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ΕθΗΙΚι ικα πολιΙΚΗ 
κ] δΤΛΙΡΕΟΗ 6 
ο ΠΝΛΙΚΕΣ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 
ΕΕ; Τ0 ΝΕΟ ΓΑΛΛΙΚΟ-ΑΡΜΑ ΜΑΧΗΣ 
ΤΟΥΡΚΙΚΗ ΕΞΩΤΕΡΙΚΗ ΠΟΛΙΤΙΚΑ 
ΠΥΡΛΥΛΟΙ ΟΙΓΛΕΡΟΕ--ΛΕΡΟΣ.. 
-. ΑΣΤΕΡΟΕΙΛΕΙΣ-ΚΟΜΗΤΕΣ- πι 
ΙΕΙΣΤΟΡΙΑ ας ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΜΕΠΟΗΗΕ 
Ἱπειωμον 


ΣΥΝΔΥΑΣΜΟΣ ΑΠΟ ΕΚΛΕΚΤΑ ΚΑΠΝΑ ΝΙΑΕΙΝΙΛ. 


Το Υπουργείο Υγείας προειδοποιεί. 


ΑΠΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ 
ΒΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ 


το 


κ 
Σο 


ΙΚΑΒυ5 ΑΕΒΗΟΡΡΟΒΤΙΝά Ο6ΕΝΤΗΕ 


ΓΡΑΦΕΙΑ: ΘΕΟΦΡΑΣΤΟΥ 3 ΠΛ. ΠΛΑΣΤΗΡΑ ΠΑΓΚΡΑΤΙ ΤΗΛ. 7018330 ΕΑΧ: 7017104 
ΑΘΛ. ΚΕΝΤΡΟ: ΛΥΚΟΦΡΟΝΟΣ 27 ΠΑΓΚΡΑΤΙ ΤΗΛ.: Τ513400 


Αν σας αρέσει να ατενίζετε 
τον κόσµο από κάτω έτσι 


΄Η κάπως έτσι 


... Τότε δεν έχετε παρά να έλθετε να τα πούμε από κοντά. 

Θα σας βοηθήσουμε να βρείτε αυτό που σας ταιριάζει στα γούστα και στην τσέπη σας. Τα προϊόντα ΟΟΞΜΟΕ είναι 
γαλλικά, ακαταµάχητα, έχουν λεπτομέρεια και αντοχή. Οι τιµές τους δίναι ανθρώπινες και Το πιο σπουδαίο. 

ΔΕΝ ΧΡΕΙΑΖΟΝΤΑΙ ΔΙΠΛΩΜΑ ΠΙΛΟΤΟΥ ΑΠΟ ΤΗΝ Υ.Π.Α. Αναλαμβάνουμε τη σωστή σας εκμάθηση σύντομα. 


Ὕστερα απὀ επίµονη ζήτηση των φίλων πελατών µας 
ετοιμάσαμε για σας που αγαπάτε τα υἱ ΤΗΑ ΙΙΦΗΤ, 
µια υπέροχη βιντεοκασέτα διαρκείας 1 ώρας 

µε ότι εκλεκτότερο φανταστείτε. 

Θα ενθουσιαστείτε. 

Τιμή µόνο 3.650 


Στέλνετε και µε αντικαταβολή 


ΔΙΑΤΙΘΕΝΤΑΙ ΜΟΝΟΘΕΣΙΑ, ΔΙΘΕΣΙΑ 
ΜΕ ΠΑΝΙΣΧΥΡΟΥΣ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΒΟΤΑΧ 
ΑΠΟ 45 - 61 ΙΠΠΟΥΣ, 

ΜΕ ΕΧΤΗΑ ΠΛΩΤΗΡΕΣ Η 9ΚΙ. 


Γωομος ΤΒΙΝΕ οι ο οσον ώμο μαιωνωωναια,μαδαω ο «ων 
ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΟΣ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ ἤ 5 ΓΓΕΛΙΑΣ 
ΣΤΑΥΡΟΣ ΑΒΡΑΜΟΓΛΟΥ μμ πες 
ς ΟΝΟΝΑ ο ως Αα αμενς νετ ανα δικο μισή 
ο πως Ὁ- 
Αν θέλετε απλώς να γευθείτε µια χαμηλή βόλτα πι τς ἑμπδ ΒΑΝ Φ  ΜΔΟΝΒΗΜΟΚ... ας ην 
κάτω από τον Αττικό ουρανό, ο ᾱᾱ-, 
κλείστε το ραντεβού σας. | ΕΝ ο υπερ» απ πω το.. 
Για τιµή γνωριμίας μόνον 6000 Δρχ. ΤΕΝΑΧΙΑ -Ποςνζιορμρεκσ οι ώο αμα Αα Αν δονκώνοοώκων ακομα κέκ κο εες. 
ἱ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ -οτεορονοοο ο ο μεκε μοώρομ ώς 
| 
! 


ΠΤΗΣΗ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


ΕΚΔΟΤΗΣ 
Σόφη Καβαθά 


ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κώστας Καβαθάς 


ΥΠΕΥΘΥΝΟΙ ΥΛΗΣ 
Πάγος Φιλιππακόπουλος 
Γιῶργος Χριστογιαννάκης 


ΚΑΛΛΙΤΕΧΝΙΚΗ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ 


Γιῶργος Κουράσης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ - ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
Σόφη Καβαθά 
Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 


ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 
Κώστας Καβαθάς 
Βασίλης Γιαννακόπουλος 
Μιχάλης Σταυρόπουλος 


ΜΟΝΤΑΖ 
Γιάννης Παπαβασιλείου 


ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ 
Πέτρος Μεϊντάνης 


ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικὀ «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. Γοργίου 6 ἅ 
Αναπαύσεως, Αθήνα 116 36, τηλ. 9030 892ο 
Αρ. Ι55Ν 1105-1310 9 Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλο- 
φορείσ᾽ όλη την Ελλάδα την 20η ηµέρα κἀθε 
µήνα ο Διάθεση - Διανομή: Κεντρικό /Πρακτο- 
ρείο Ημερήσιου και Περιοδικού Τύπου Α.Ε. 
Σοφοκλέους 41, Τηλ. 32.11.0699 Υπεύθυνος 
σύμφωνα µε Το νόµο: Κώστας Καβαθάς, Γορ- 
γίου 6, Αθήνα 116 36 ο Εκτύπωση: Ιωνία 
Εκτυπωτικαί Επιχειρήσεις Α.Ε. Φραγκοκλησ- 
σιάς 7, 191 25 Μαρούσι, Τηλ. 68.46.7370 Φω- 
τοστοιχειοθεσία: 6/8/ΗΗ, Βουλιαγμένης 13 8 
Περραιβού 10, Αθήνα, Τηλ. 92.24.8438 Εαχ: 
42.44.4679 Χειρόγραφα, διαφάνειες και φω- 
τογραφίες που στέλνονται για δημοσίευση 
δεν επιστρέφονται, ανεξάρτητα εν ὅηµο- 
σιευθούν ή ὀχιο Λόγω στενότητας χώρου το 
περιοδικὀ διατηρεί το δικαίωµα να περικὀπτει 
επιστολές που δημοσιεύονται, χωρίς όμως να 
αλλοιώνεται ή να μεταβάλλεται Το νόημα που 
περιέχουν ο Οι απόψεις που εκφράζονται 
στα ενυπόγραφα άρθρα δεν εκφράζουν απα- 
ραΐτητα τη γνώμη του περιοδικοὺ 9 ΑΠαΥΟ- 
ρεύεται η αναδημοσίευση άρθρων, τµηµότων 
άρθρων, σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς την 
ἐγγραφη ἀδεια του περιοδικού. 


5 “ΡΤΙΦΙ/” (ΕΙ/ΦΗΤ) πιβρβΣίπε {5 ρυδ!- 
8/66 οη (8 20/6 οἱ 88Η πιοπίῃ Θχοθρί 
Αυσυςί ὃγ “ΤΕΕΗΝΙΟΑΙ ΡΗΕΦΦ” 5.4. 6, 
Θο’σίου δ{., ΑἱῃθΠ6 116 36, 6/9909, ἰθ|. 
92.30.832 (3 /πθ5), Ι8ΙΘΧ: 222198 ΤΕΟΗ 6Η 
9 Τ6ΙΘ/ΑΧ: 92.30.8960 /59Ν Νο Τ105-198109 
ΑΙ ΕσΙοΓίΒ/ οοΓΓΘΡΟοΠάΒΠΟΘ Που/ό δε 
8σόσΓθαθθσ {ο ΜΙ. Οοδίας Οβναίμας, Εσίίο- 
ΓΙ8/ -Ο//Θο(ΟΓ. 


5 ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ: 
ΕΛΛΑΔΑ, ΚΥΠΡΟΣ 3.800 δρχ. ΤΡΑΠΕΖΕΣ - 
ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 5.000 δρχ., ΕΥΡΩΠΗ 5.500 δρχ. 
(Φ 35 δολάρια ΗΓΙΑ), ΑΜΕΡΙΚΗ - ΚΑΝΑΔΑΣ - 
ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ - ΑΣΙΑ 6000 δρχ. (8 38 δολάρια 
ΗΠΑ). 

Εµβάσµατα - Επιταγὲς: Πέλη Κουκουτού, 
Γοργίου 6. Αθήνα 116 36. 


Η συνδρομή εξωτερικού Θα πρέπει να σταλεί 
µε τραπεζική επιταγή (88ΠΑΚ «Ἠθοφυθ) µε το 
αντίστοιχο ποσὀ σε συνάλλαγμα). 


9 ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά (και καινούρ- 
για) τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 400 
ὄρχ. και µπορείτε να Τα βρείτε στα γραφεία 
µας. Αν θέλετε να λάβετε σπίτι σας, θα πρέπει 
να µας στείλετε και Τα ταχυδρομικά τέλη, που 
φτάνουν τις 30 ὄρχ. για κάθε τεύχος. Στην 
περίπτωση αυτή πρέπει να στείλετε Ταχυδρο- 
µικώς επιταγή στη διεύθυνσή µας: Γοργίου 6, 
Αθήνα 116 36, στην οποία να σηµειώνετε τον 
αριθµό του τεύχους, και Την ἑνδειξη «ΠΤΗ- 
ΣΗ»ν 9 ΤΩΤΕύΥΠ 1-18 22 όγοιυν εξαντληθεί 


ΤΕΥΧΟΣ 74, ΝΟΕΜΒΡΙΘΣ 1990, ΝΡΧ.400 
ΕΞΩΦΥΛΛΟ: το μαχητικό 4Α539 


θα υπερασπίζεται Ὀύντομα τους σουηδικούς ουρανούς. 
Τα πρωτότυπα συνεχίζουν το πρόγραµµα δοκιμών, 
ενώ έχει ήδη ξεκινήσει 

η κατασκευή των πρώτων αεροσκαφών παραγωγής. 
(Φωτογραφία 9ΑΑΒ ΘΟΑΝΙΑ) 


ΕΘΝΙΚΗ ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΠΟΛΙΤΙΚΗ 


ΓΥΝΑΙΚΕΣ ΤΤΟ ΜΛΕΤΗΝΑ 
5 τεσεκς: Το ΝΕ9 ΓΑΛΛΙ8 ΑΡΗΣ Ἠλιά 
τὴ 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΠΟΛΙ ΤΙΚΗ: Μιά ανάλυση των απειλών που αντιμετωπίζει 
η χώρα και η θέση της στη διεθνή σκηνή υπό το πρίσμα των προσφάτων εξελίξεων στα Βαλκάνια Και την 
Ευρώπη γενικότερα, αλλά κυρίως στη Μέση Ανατολή. 26 


Β--52 5 ΤΚΑ ΤΟΡΕΟΚ ΤκΕεςς; Το στρατηγικό αυτό βομβαρδιστικό καλύπτει ήδη τέταρτη 


δεκαετία της ζωής του. Μιά παρουσίαση του θρυλικού ΒΗΕΕ. 44 


ο ΤΟΥΡΚΙΚΗ ΕΞΩ-- ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


"νο κ 
Ὑ. ἃ -: ΤΕΡΙΚΗ ΠΟΛΙΤΙΚΗ: ΠΥΡΑΥΛΩΝ 
τη δι η Ἐν εξ ντα πολκή, ΑΕΡΟΣ- ΑΕΡΟΣ: 
. : « 3- οι στοχοι και οἱ επιθιώςει 


--- Το τρίτο και τελευταίο µέρος 
του αφιερώματος στην 
τεχνολογία των πυραύλων 


αέρος-αέρος: Το μέλλον. 36 


γείτονος παραμένουν αναλλοίω- 
τες και ανεξάρτητες απὀ εξωτε- 
ρικούς παράγοντες. Το άρθρο 

παρακολουθεί και εξηγεί τις διά- 
φορες πτυχές του θέματος, 32 


ΓΥΝΑΙΚΕΣ ΣΤΟ 
ΔΙΑΣΤΗΜΑ: 


Οι γυναίκες έχουν γράψει τη 
δική τους ιστορία στην 
εξερεύνηση του διαστήματος 
την οποία και παρουσιάζει αυτό 
το άρθρο. 72 


ιΕ(ΕΙΕΚΚ: Το όρθρο 
παρουσιάζει το νέο άρμα µάχης 
που µετά απὀ µακρά περίοδο 
εξέλιξης αναμένεται να καλύψει 
τις γαλλικές ανάγκες απὀ το 
µέσον της δεκαετίας. 54 


ΑΣΤΕΡΟΕΙΔΕΙΣ-- 
ΚΟΜΗΤΕΣ-- 
ΚΡΟΝΟΣ: 


Οι επόμενοι στόχοι των 

διαπλανητικών ταξιδιών και η 
πύλη έξω απὀ το ηλιακό µας 
σύστημα. 62 


ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ: 


Το δεύτερο µέρος της ιστορίας 
της πολεμικής αεροπορίας που 
καλύπτει την περίοδο της 
Μικρασιατικής Εκστρατείας. 


ΡΟΚύΝ 6 | ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ 0ΡΙΣΟΝΤΕΙ 78 
ΓΡΑΜΜΑΤΑ 8 | ΒΙΒΛΙΘΚΡΙΤΙΚΗ 95 
ΛΕΡΟΝΕΑ Ί0 | ΛΕΡΟΦΙΛΟΤΕΛΙΣΜΟΣ 6 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΑΙΧΜΗΣ 22 | ΑΙΤΝΙΚΕΕ ΤΕΛΙΛΕΙ -ΕΝΘΙ5Η 


ΝΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ θ0 | 5ὐΡΡΙΕΜΕΝΙ 97 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 90 


ΙΝΕ ΙΚΙῃ 


01 κατάλληλο! άνθρωποι 


ΟΠΩΣ θα γνωρίζουν οι τακτικοί µας 
αναγνώστες, το περιοδικό αυτό πάντα 
βρισκόταν δίπλα στους χειριστές της Ολυ- 
µπιακής, αναγνωρίζοντας 

τη σηµασία, τη δυσκολία αλλά 

καὶ την ποιότητα της δουλειάς τους καθώς οἱ 
ἀνθρωποί του, στους οποίους η αεροπορική 
ἰδέα ασκεί µιά ιδιαίτερη άλξη, αισθάνονταν 
πάντα κάποιο συναισθηματικό δέσιμο µε τους 
ανθρώπους που περνούν ένα µεγάλο µέρος 
της ζωής τους στον αέρα. 

Αναγνωρίζοντας λοιπόν τις ιδιαιτερότητες 
της δουλειάς τους, είµαστε πάντα προσεκτι- 
κοί απέναντι στην ὁποια κριτική τους γινόταν 
και ουδέποτε υιοθετήσαµε 

όσα δημοσιεύματα τους αντιμετώπιζαν µε 
τρόπο ὀόχι αντικειμενικό ή ακόµα και σκανδα- 
λοθηρικὀ. 

Αυτή ακριβώς η υποστήριξη 

που εἶχαν απὀ την πλευρά µας, αλλά και η 
ανάγκη γιά αντικειµενική θεώρηση της πραγ- 
µατικότητας που θέλουμε 

να χαρακτηρίζει πάντα τη δουλειά µας, 
πιστεύουμε ὁτι µας δίνουν σήµερα το δικαίω- 
μα να ασχοληθούμε µε ἑνα θέµα που απασχό- 
λησε ευρύτατα την ελληνική κοινωνία τον 
τελευταίο καιρό και να γίνουμε ίσως δυσάρε- 
στοι σε πολλούς απ᾿ αυτούς. 

Πρόκειται βέβαια γιά το θέµα της πρόσληψης 
νέων πιλότων στην εταιρία, γιά το οποίο όχι 
µόνο γράφτηκαν σελίδες επί σελίδων στον 
Τύπο, αλλά έφτασε στο σηµείο 

να απασχολήσει και τη δικαιοσύνη και ακόµα 
και τον ίδιο τον πρωθυπουργό της χώρας. 
Δεν είναι δυνατόν βέβαια να γνωρίζουμε 
πὀσα απ᾿ όσα καταγγέλθηκαν είναι αληθινά, 
δεδομένου ότι υπήρξαν πολλές πλευρές της 
διαδικασίας επιλογής 

(προφορική συνέντευξη κλπ.) 

οι οποίες δεν ἐχουν καταγραφεί πουθενά και 
δεν εἶναι επομένως δυνατό να γίνει ποσοτική 
και ποιοτική εκτίμησή τους. 

Είναι όµως σίγουρο, ότι αυτή η διαδικασία δεν 
έγινε µε τη µεγαλύτερη δυνατή διαφάνεια, 
ότι έγιναν σοβαρές καταγγελίες γιά ορισµέ- 
γες απὀ τις οποίες δεν υπήρξε καμία απάντη- 
ση Και ότι ορισμένα απὀ τα επιχειρήµατα που 
χρησιμοποιήθηκαν απὀ τους υπεύθυνους της 
διαδικασίας επιλογής σαν απάντηση 

στους επικριτές τους λειτούργησαν περισσό- 
τερο υπέρ των καταγγελιών παρά εναντίον 
τους. 

Πρέπει εδώ να ξεκαθαρίσουµε, ότι είμαστε 
ριζικά αντίθετοι µε την πρακτική του παρελ- 
θόντος που ήθελε τα παιδιά των εργαζοµέ- 
νων σε υπηρεσίες και εταιρίες του δημοσίου 
τοµέα να ευνοούνται απέναντι των υπολοί- 
πων στις διαδικασίες πρόσληψης. Μιά πρα- 
κτική που τη θεωρούμε απαράδεκτη και εξευ- 
τελιστική γιά οποιαδήποτε πολιτισμένη κοι- 
γωνία και πιστεύαµε 

ότι εἰχο επιτέλους καταργηθεί στη χώρα µας. 
Δυστυχώς, µερικά απὀ τα λεχθέντα απὀ τους 
ανθρώπους που επικρίθηκαν γιά χρησιµοποί- 
ηση “οικογενειακών” κριτηρίων κατά τον 
τελευταίο διαγωνισμό, 

αλλά και κάποιες περίεργες "συμπτώσεις" 
σχετικά µε το ποσοστό 


των επιτυχόντων που “έτυχε” να εἶναι συγγε- 
γείς εργαζομένων, δείχνουν ὁτι μάλλον 
αυτές οι κατηγορίες δεν είναι εντελώς αβάσι- 
μες. 

Σαν αεροπορικό περιοδικό όµως, 

είμαστε υποχρεωμένοι πέρα απὀ την ηθική 
και πολιτική να τονίσουμε και κάποια άλλη διά- 
σταση του θέματος, 

ὀχι λιγότερο σηµαντική. 

Η επιλογή των πιλότων δεν είναι σαν την επι- 
λογή οποιωνδήποτε υπαλλήλων, όπου η χρη- 
σιµοποποίηση µη αξιοκρατικών κριτηρίων θα 
έχει σαν αποτέλεσµα απλώς τη μειωμένη 
απόδοση κάποιων υπηρεσιών. 

Οι πιλότοι µιάς αεροπορικής εταιρίας κρα- 
τούν κάθε µέρα στα χέρια τους τις ζωές εκα- 
τοντάδων ανθρώπων και δεν υπάρχουν επο- 
µένως περιθώρια γιά συμβιβασμούς στα ποιο- 
τικά κριτήρια επιλογής τους. 

Αν αληθεύει λοιπόν, όπως διαβάσαµε στον 
ημερήσιο Τύπο, ὁτι κάποιος απὀ τους υπεύ- 
θυνους της τελευταίας επιλογής δήλωσε 
"εμείς τους επιλέξαμε, αυτοί πρέπει τώρα να 
αποδείξουν ότι το άξιζαν γιά να προχωρή- 
σουν”, θα πρέπει πραγματικά να αρχίσουμε 
να ανησυχούµε. 

Γιατί το ζητούμενο στη συγκεκριμένη περί- 
πτωση δεν είναι να προσληφθούν κάποιοι 
που θα είναι επαρκείς ή έστω καλοί, αλλά οι 
καλύτεροι, 

Η ασφάλεια των εκατοντάδων χιλιάδων 
ανθρώπων που ταξιδεύουν κάθε χρόνο µε τα 
αεροπλάνα της εταιρίας είναι πολύ σηµαντική 
γιά να γίνονται συμβιβασμοί ακόµα και στο 
υψηλότερο ποιοτικό επίπεδο. 

Πιστεύουμε λοιπόν ότι η πολιτεία 

πρέπει να προχωρήσει σε αλλαγή του συστή- 
µατος επιλογής των πιλότων της Ολυμπια- 
κής, θεσπίζοντας απόλυτα διαφανή και αντι- 
κειµενικά κριτήρια και χρησιμοποιώντας στις 
επιτροπές προσλήψεων πρόσωπα που θα 
είναι αποδεκτά απὀ όλες τις πλευρές ότι 
εγγυώνται το αδιάβλητο των διαγωνισμών. 
Μόνον έτσι είναι δυνατόν 

να διατηρηθεί το επίπεδο ασφάλειας, που 
προσφέρει η εταιρία, στα γνωστά υψηλά επί- 
πεδα και να εξασφαλιστεί η εμπιστοσύνη του 
κοινού σ᾿ αυτήν µέσα στο έντονα ανταγωνι- 
στικὀ περιβάλλον της ενιαίας ευρωπαϊκής 
αγοράς που βρίσκεται μπροστά µας. 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Μία ευκαιρίᾶ 
για τηΥ ΕΛΛΗΥΙΚή ΛερΟΠΟΡΙ8 


Η ΕΛΛΗΝΙΚΗ Πολεμική Αεροπορία µετά το 
1974, γνώρισε µία πραγματικά µεγάλη ανά- 
πτυξη µε την εἰσοδο νέων σύγχρονων αερο- 
σκαφών στις τάξεις της και τη βελτίωση της 
υποδομής της. 

Στον πραγματικά δύσκολο ρόλο της απὀ το 
1974, εκτὸς της συνεχούς εκπαίδευσης για 
τη σωστή προετοιμασία σε περίπτωση σύρρα- 
ξης, προστέθηκε και ο «διπλωματικός» 
ρόλος της διατήρησης του δἰαΐι5 αυο στο 
Αιγαίο, µε τη συνεχή αναχαίτιση 

των παραβιάσεων του ελληνικού εναέριου 


χώρου απὀ τα τουρκικά αεροσκάφη. Η αερο- 
πορία εἶναι ο μόνος κλάδος των Ενόπλων 
Δυνάμεων που εἶναι υποχρεωμένος να «μάχε- 
ται» και κατά την ειρηνική περίοδο, κάτι που 
τονίζει τη σημασία και την ιδιαιτερότητά της. 
Στην προσπάθεια αυτή - εκτός 

από τη δεδομένη αυταπάρνηση των ανθρώ- 
πων - µεγάλο ρόλο παίζει και η παλαιότητα 
του υλικού, η σωστή συντήρηση και υποστήρι- 
ξἠ του και η ομοιομορφία του. 

Δυστυχώς η Ε.Π.Α. εἶναι υποχρεωμένη να 
διατηρεί στις τάξεις της πολλούς τύπους 
αεροσκαφών (συνολικά επτά), µε τα ανάλογα 
μειονεκτήματα στην υποστήριξη, τη συντήρη- 
ση και την επιχειρησιακή ευελιξία, 

Ωστόσο οι τελευταίες εξελίξεις στην από- 
κτηση πλεονάζοντος υλικού απὀ τα αµερικα- 
νικά αποθέµατα, 

αφήνουν ελπίδες για τη µείωση της πολυτυ- 
πίας Και πολυδιάσπασης, µε παράλληλη ενί- 
σχυση της αεροπορίας µας. 

Η παραχώρηση σε πρώτο στάδιο 28 µαχητι- 
κών Α-ΤΕ και 28 Ε-4Ε, θα ενισχύσει σηµαντικά 
τις δυνατότητές της. Τα πρώτα Α-7 αναμένο- 
νται στην Ελλάδα στις αρχές του νέου χρό- 
νου, ενώ τα Ε-4 όχι νωρίτερα απὀ το Καλοκα[- 
ριτου 1991. 

Ταυτόχρονα οἱ ελληνικές προσπάθειες εντεί- 
νονται για την εξασφάλιση και άλλων αερο- 
σκαφών. Ἠδη κατά την επίσκεψη του υπουρ- 
γού αναπληρωτή Εθνικής Άμυνας στις ΗΠΑ, 
τέθηκε το θέµα για την παραχώρηση 70 αερο- 
σκαφών απὀ κάθε τύπο. 

Είναι σηµαντικό οἱ προσπάθειες αυτές να 
τελεσφορήσουν, γιατί µε αυτόν τον τρόπο θα 
μπορέσει η αεροπορία µας να απαλλαγεί απὀ 
τους παλιότερους τύπους αεροσκαφών 
όπως τα Ε-10ά και Ε-5. 

Παράλληλα µε τη µείωση των τύπων απὀ επτά 
σε πέντε, θα μπορέσει να οµαδοποιήσει το 
υλικό και να αποκτήσει περισσότερη ευελιξία. 
Θα ήταν ευχής έργο να καταφέρει η αεροπο- 
ρία να διαθέτει στην οργανική της δύναμη: 
-Έξι µοίρες αεροσκαφών Ε-4Ε 

-Έξι μοίρες Α-7Ε 

-Δύο μοίρες Ε-6 

-Δύο μοίρες Μίαᾳε 2000 και 

- Δύο μοίρες ΜίΓαᾳε Ε-] 

Όλα τα αεροσκάφη αυτής της συμπαγούς 
δύναμης θα μπορέσουν να διατηρηθούν σε 
υπηρεσία γιά πολλά χρόνια ενώ, τα Α-7 και Ε- 
4 αποτελούν θαυμάσιες πλατφόρμες εκσυγ- 
χρονισμού. 

Με την προσθήκη μιάς ακόµη τουλάχιστον 
μοίρας Ε-16 και βελτιώσεις στους τοµείς 
οπλισμού και υποδομής, η αεροπορία µας θα 
μπορέσει να ανταποκριθεί µε τον καλύτερο 
τρόπο στις ιδιαίτερα απαιτητικές συνθήκες 
του Αιγαίου κατά τη δεκαετία που διανύουμε. 
Παράλληλα µε αυτήν την ευκαιρία που δεν θα 
πρέπει να χαθεί, 

θα πρέπει απὀ τώρα να αναζητηθούν οι 
λύσεις γιά την αεροπορία πέρα απὀ το 2000, 
µε την επιλογή ενός νέου κατάλληλου αερο- 
σκάφους. 

Μόνο μ' αυτόν τον τρόπο υπάρχει ελπίδα δια- 
τήρησης της πολυπόθητης ισορροπίας. 


Γιώργος Χριστογιαννάκης 
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ΑεβΟΠΟΡΙΚή Εκπα(δέυση: 
Ώρα Μηδέν 


ΕΝΑ απὀ τα κυριότερα συμπεράσματα του 
Δεύτερου Αεροπορικού Συνεδρίου που πραγ- 
µατοποιήθηκε στην Αθήνα στις αρχές Οκτω- 
βρίου -και δυστυχώς αγνοήθηκο απὀ το σύνο- 
λο σχεδόν του Τύπου- ήταν η ανάγκη να 
δοθεί ιδιαίτερη προσοχή στην αδροπορική 
παιδεία Και εκπαίδευση απὀ όλους τους 
αρμόδιους φορείς. 

Η υποδομή σε ανθρώπινο δυναμικό δεν απο- 
τελεί µόνον τη γέφυρα προς την ανάπτυξη 
της Αεροπορικής Τεχνολογίας, 

µε όλη την ευεργετική επίδραση που η 
τελευταία µπορεί να έχει στην ϱλληνική ΟἰΚο- 
νοµία, αλλά και εγγύηση γιά την εθνική άμυνα 
και ελπίδα ότι η χώρα µας θα ξεκολλήσει 
Κάποτε απὀ το πολύμορφο τέλµα που βρίσκε- 
ται σήµερα. 

Παρ᾽ όλα αυτά, ο τόσον ευαίσθητος αυτός 
τοµέας της εκπαίδευσης ὀχι µόνον εξελἰί- 
χθηκε άναρχα τις τελευταίες δεκαετίες αλλά 
και σε πολλές περιπτώσεις υπονομεύτηκε 
στο βωμό στενών συνδικαλιστικών ἡ άλλων 
συμφερόντων και σκοπιµοτήτων. 

Η αεροπορική εκπαίδευση σε όλους τους κλά- 
δους και βαθμίδες 

βρίσκεται σήµερα στη χώρα µας σε αδιέξοδο 
ακριβώς την παραμονή της απελευθέρωσης 
της αγοράς των αερομεταφορών στην Ευρώ- 
πη και την απαρχή σηµαντικότατων αλλαγών 
στην αεροδιαστηµική βιομηχανία καθώς αυτή 
κινείται γοργά προσαρμοζόµενη στις ραγδαί- 
ες διεθνείς εξελίξεις, 

Εύλογο είναι το ερώτημα γιατί θα πρέπει ο 
κλάδος αυτός να τύχει της ευνοϊκής αυτής 
μεταχείρισης, όταν το σύνολο της παιδείας 
και της επαγγελματικής εκπαίδευσης βρίσκε- 
ται στα επίπεδα ή Καλύτερα τα χάλια που 
όλοι ξέρουμε; 

Η απάντηση εἶναι απλἠ αν και πολλοί 

είναι αυτοί που προτιμούν να την αντιπαρέρ- 
χονται. 

Ο υπογράφων, Αεροναυπηγός Μηχανικός, 
θα ήταν ο τελευταίος που θα επικαλείτο της 
κρατικής κηδεµονίας ἡ παρέμβασης, αλλά 
στη χώρα µας όπου οι αεροµεταφορές, η 
σχετική βιομηχανία και άλλες δραστηριότη- 
τες του χώρου 

είναι ακόµη κρατικό μονοπώλιο ή. (ολιγοπώ- 
λιο), σε πολλές περιπτώσεις νομικά κατοχυ- 
ρωμένο (Ολυμπιακή, ΕΑΒ) 

και στο σύνολό του σε αδιέξοδο Και το ίδιο, η 
ευθύνη γιά την επικρατούσα κατάσταση όσο 
καί την εύρεση λύσεων ανήκει αποκλειστικά 
και μόνον στο κράτος, 

Χιλιάδες εργαζόµενοι αλλά και όσοι σήµερα 
σπουδάζουν ἡ εκπαιδεύονται ἐχουν συνδέσει 
το μέλλον τους µε έναν κύκλο δραστηριοτή- 
των χωρίς πολλές επιλογές 

αφού ο νόµος της προσφοράς και ζήτησης 
εργασίας δεν λειτουργεί ολεύθερα. 

Σήµερα, µετά τη φανερή αποτυχία τους κάτω 
από αυτό το πλαίσιο λειτουργίας, οἱ περισ- 
σότερες επιχειρήσεις του χώρου βαδίζουν 
προς µερική τουλάχιστον 

ἰδιωτικοποίηση και εἶναι ακριβώς τώρα η κρί- 
σιµη στιγµή και γιά αποφάσεις στην εκπαίδει- 
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ση. 
Η κρατική όµως αρτηριοσκλήρυνση εἶναι ιδι- 
αἵτερα έντονη 

και οἱ προοπτικές δυσοίωνες. Χαρακτηριστι- 
κὀ παράδειγµα αποτελεί ο κλάδος των ΕΡΥΟ- 
δηγών Μηχανικών Αεροσκαφών, 

η επαγγελματική εξέλιξη των οποίων ήταν 
Ιδιαίτερα περιπετειώδης τα τελευταία χρόνια, 
ενώ σήµερα η επαγγελματική τους κατοχύ- 
ρωση αποτελεί διελκυστίνδα ανάµεσα σε 
τρία υπουργεία. 

Η κατάσταση δεν εἶναι καλύτερη και στην 
ανώτερη ἡ ανώτατη εκπαίδευση. 

Το κίνητρο δεν λείπει απὀ χιλιάδες νέους και 
νέες που Κάθε χρὀνο θέλουν 

να αγγίζουν "το ὀνειρο” σαν πιλότοι 

ἡ μηχανικοί µόνον γιά να ανακαλύψουν µερι- 
κά χρόνια αργότερα το πόσο αφελείς 
υπήρξαν στην επιλογή τους, 


Φαίδων. Γ. Καραϊωσηφίδης 


Β Ιζαμπέλα ΡοσεΛίγ! 
καιῃ οδύσσειᾳ του διαστήματος, 


Έτσι λοιπὀν, δεν είδαμε στον ηλεκτρονικό 
και ημερήσιο τύπο, ούτε µια αξιοπρεπή κάλυ- 
Ψη της αποστολής του "Ὀδυσσέα”", του Ευρω- 
παἰκού διαστημόπλοιου, προς το Δία και τους 
ηλιακούς πόλους, 

Όπως δεν εἶχαμε δει ούτε µια αξιοπρεπή 
κάλυψη της εικοστής επετείου απὀ την 
πρὠτη προσελήνωση, ούτε τοι) περάσµα- 
τοστου Βόγιατζερ-2 απὀ τον Ποσειδώνα, 
οὖτε της εκτόξευσης του "Γαλιλαίου" προς το 
Δία, οὖτε της αποστολής "Μαγγελάνος”" στην 
Αφροδίτη, ούτε της παρά λίγο τραγωδίας των 
δύο Σοβιετικών στο Μιρ. 

Με τον ἴδιο τρόπο που η πρωτοβουλία του 
Τζωρτζ Μπους για αποικισμό της Σελήνης 
και του Άρη, δεν κατάφερε να περάσει ούτε 
στα "ψιλά" των εφημερίδων. 

Είδαμε όμως γνωστὀ τηλεοπτικό παρουσια- 
στἠ να σχολιάζει την εκτόξευση του Ντισκά- 
βερι µε τον "Οδυσσέα" στα αμπάρια του 
(φυσικά σε ἑνα σποτάκι μερικών δευτερολέ- 
πτων) µε ένα αµήχανο χαμόγελο που φανέ- 
ρωνε τη βαθιά του άγνοια για το τι συνέβαινε. 
Το σποτάκι έδειχνε την εκτόξευση ενός... 
σοβιετικού Σογιούζ! 

Ποιός ξέρει, ίσως την τελευταία στιγµή να 
έγινε αλλαγή και ο "Οδυσσέας" να εκτοξεύτη- 
κδ µε σοβιετικὀ πύραυλο (η περεστρόικα 
κάνει θαύματα βλέπετε). 

Είδαμε επίσης διάφορες ανακριβείς και λακω- 
νικότατες αναφορές στις εφημερίδες σχετικά 
µε την αποστολή. Μερικές μάλιστα άφηναν 
να εννοηθεί ότι το Ντισκάβερι θα πήγαινε το 
ἰδιο στον Ἠλιο! 

Μπορεί να πήγαινε και στα Φάρσαλα, ποιός 
ξέρει. Είδαµε επίσης για πολλοστή φορά το 
ασυναγώνιστο τηλεοπτικό σποτ της Ι)ΝΙΘΕΕ 
µε τον πύραυλο Κρόνο να εκτοξεύεται προς 
τη Σελήνη και το δύστυχο τριτοκοσµικό 
παιδάκι να εξαύλώνεται, 

ενώ η σπαραξικάρδια φωνή να λέει ανάµεσα 
σε λυγμούς: "Τι κόσμος είναι αυτός που στέλ- 
νει ανθρώπους στη Σελήνη, και αφήνει τα 
παιδιά στη Γη να πεθαίνουν απὀ πείνα;". 


Είδαμε επίσης συνεντεύξεις µε ανώνυµους 
αγανακτισµένους πολίτες που εξέφραζαν 
την αγανάκτησή τους απὀ τη µια για την 
έλλειψη πράσινου που μειώνει την ποιότητα 
ζωής και από την άλλη για τα παρκάκια που 
αποτελούν καταφύγιο εγκληματιών, ναρκο- 
µανών, βιαστών, αιμοδιψών φορέων του ΑΙΏ5 
[και ίσως και εξωγήινων). 

Και τέλος εἶδαμε και την απὀ καιρό αναμενό- 
µενη κοσµοϊστορική συνέντευξη µε την ἰζα- 
µπέλα Ροσελίνι που φώτισε πολλά από τα 
μυστικά του σύμπαντος. 

Τώρα πλέον μπορούμε να πεθάνουμε εν ειρή- 


νη. 
Ξέρουν ἁραγε οἱ πανέξυπνοι τηλεσχολια- 
στὲς, αναλυτές και "ειδικοί δημοσιογράφοι”, 
ότι η Ευρώπη (στην οποία υποτίθεται ότι ανή- 
κουμε), έχει δικό της διαστημικό πρόγραµµα, 
και μέχρι το 2000 θα διαθέτει διαστημικό λεω- 
φορείο (τον Ερμή], διαστημικό σταθμό 

(τον Κολόμβο) και τριάντα αστροναύτες; 
Ξέρουν άραγε οἱ υψηλά ιστάµενοι που "προε- 
τοιµάζουν” το 2000, ότι μόλις το 1993 η Τουρ- 
κία θα διαθέτει ὅ ὗ ο τηλεπικοινωνιακούς 
δορυφόρους δικούς της, εκτοξεύοντάς τους 
σε συνεργασία µε ευρωπαϊκά κονσόρτσιουµ; 
Ξέρουν άραγε ότι η Τσεχοσλοβακία δεν βλέ- 
πει την ώρα να αποχωρήσει απὀ το σοβιετικό 
διαστημικό πρόγραµµα Ιντερκόσμος και να 
προσχωρήσει στην Ευρωπαϊκή Διαστημική 
Υπηρεσία: 

Ξέρουν ὁτι απὀ την τελευταία τους αποστολή 
στο διαστημικό σταθµό Μιρ, οι Σοβιετικοί 
είχαν κέρδος δεκατρία εκατομμύρια ρούβλια, 
απὀ την παρασκευή μεταλλικών κραμάτων 
και κρυστάλλων; 

Όσο οι θεωρητικές αρλουμπολογίες, οἱ "εικα- 
στικές παρεμβάσεις”, το Φεστιβάλ Θεσσαλο- 
γίκης, τα σφηνάκια, η Σίντι Κρόφορντ, η 
Τόλμη και Γοητεία, και ο Λεπά, 

συνεχίζουν να αποτελούν τις κύριες ενασχο- 
λήσεις µας, τόσο πιο πολύ θα Υκρεµιζόµαστε 
στην άβυσσο που πέφτουν (µόνες τους) οἱ 
άχρηστες χώρες. 

Ως πὀτε θα συνεχίζουμε να είµαστε επιβάτες 
του Τρένου της Μεγάλης Φυγής, βλέποντας 
τον 210 αιώνα να χάνεται για πάντα στα βάθη 
του ορίζοντα; 


Θανάσης Βέμπος 


ΙΓ ΠΠΠΗ ΤΠ 


ΟΔΙΑΓΩΝΙΣΜΟΣ 
ΤΗΣ ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΣ 


Αναγνώστης µας έστειλε την παρακάτω 
επιστολή-καταγγελία σχετικά µε τον πρό- 
σφατο διαγωνισμό προσλήψεων στην 
Ο.Α. Η «Π» χωρίς να είναι σε θέση να κρί- 
γει την εγκυρότητα των κατηγοριών, τις 
θέτει υπ᾿ όψιν των αρµοδιών. 


Ο λόγος που αποφάσισα να σας γράψω 
είναι ο πρόσφατος διαγωνισμός της Ο.Α. 
για την πρόσληψη χειριστών Α/φών. Μέσα 
απὀ το περιοδικό θα ήθελα να κάνω µια 
δηµόσια καταγγελία ἡ διαμαρτυρία, κατ᾽ 
αυτών των κυρίων που μίλησαν για αδιά- 
βλητες εξετάσεις. 
Πώς είναι λοιπόν δυνατόν να είναι αδιά- 
βλητες όταν κατά τη διάρκεια των γρα- 
πτών κάποια µέλη της επιτροπής µε προ- 
κλητικό τρόπο έδιναν τις απαντήσεις των 
Βεμάτων σε ορισμένους εξεταζόµενους; 
Ἑνα τέτοιο περιστατικό έγινε ακριβώς 
μπροστά σε μένα, κατ' επανάληψη. 
Επίσης στα τεχνικά θέµατα, τα φύλλα των 
ερωτήσεων ήταν πιασµένα µε ένα συνδε- 
τήρα ενώ η πρώτη σελίδα ήταν µόνο για το 
ονοματεπώνυμο. Είναι ευνόητο ότι αυτή η 
σελίδα μπορούσε άνετα να αλλαχτεί µε 
την σελίδα που είχε κάποιο άλλο όνομα. 
Εκτός αυτών κατά τη διάρκεια της πρακτι- 
κής εξέτασης στον εξοµοιωτή συνέχεια 
γινόντουσαν παρεμβάσεις απὀ έξω αλλά- 
ζοντας συνέχεια τα δεδοµένα. Και σαν µην 
έφτανε αυτό, βγήκε Κάποιος «εκπαίδευ- 
τής» της εταιρίας και είπε ότι «στον εξο- 
µοιωτή όταν δουλεύει αυτός, τότε δεν 
µπορεί κανείς να επέμβει απὀ την κονσόλα 
ελέγχου». 
Αυτό το αφήνω στην κρίση σας και στην 
κρίση ὁποιου ασχολείται έστω και λίγο µε 
το αβροπλάνο. Αλλά η µεγάλη κωμωδία 
ἦταν στην προφορικἠ εξέταση όπου δεν 
γίνανε ερωτήσεις τεχνικών θεµάτων αλλά 
ερωτήσεις του τύπου; «Πόσα αδέλφια 
έχεις;», «Τί ζώδιο εἰσαι;»Η! Και άλλες 
τέτοιου περιεχοµένου. Και πολύ εύκολα 
ρωτώ πώς είναι δυνατόν απὀ τα 126 άτομα 
που φτάσανε στην προφορική εξέταση µε 
τέτοιου εἰδους ερωτήσεις να «κοπούν» τα 
95 και να «περάσουν» τα 70. Αυτά είναι 
µερικά δείγματα των αδιάβλητων εξετάσε- 
ων στην Ο.Α. για να µάθει ο κόσμος μερικά 
πράγματα για τους διαγωνισμούς αυτούς 
(Όνομα και Διεύθυνση 
στη διάθεση του περιοδικού) 


ΒΑΝΔΑΛΙΣΜΟΙ 


Την 29η Σεπτεμβρίου περνώντας έξω απὀ 
το Πολεμικό Μουσείο είδα κάτι που µε 
συγκλόνισε. Όπως ξέρουμε ότι το Σπίτ- 
φαῖρ που υπάρχει στον εξωτερικό χώρο 
του Μουσείου αντί για καλύπτρα έχει ἑνα 
πλαστικό κάλυμμα. Αυτό όµως που µε 
συγκλόνισε ήταν ότι αυτό το κάλυμμα έχει 
από τη µια πλευρά µια τρύπα απὀ την 
οποία κάποιος κάφρος της ελληνικής κοι- 
γωνίας κατόρθωσε να εἰσέλθει στο χώρο 
του κόκπιτ για να ικανοποιήσει τα προσω- 
πικά του κόμπλεξ. Ακόμα παρατήρησα ὅτι 
υπήρχαν ἴχνη παπουτσιών µπροστά απὀ 
το αλεξήνεµιο και αναρωτιέμαι τόσο πολύ 
πια έχουν φθαρεί οἱ αξίες της κοινωνίας 
µας που να µην σεβόµαστε αυτά τα µονα- 
δικά εκθέματα ιστορικής και εθνικής αξίας, 
Δεν υπάρχει τέλος πάντων κάποιος 
νυχτοφύλακας να φυλάει αυτά τα πολύτιμα 
εκθέματα που γίνονται ἑρμαία στα χέρια 
των ασυνείδητων. Έχουμε φτάσει πια στο 
χείλος του γκρεμού; Δυστυχώς τέτοιες 
πράξεις αυτό υποδηλώνουν! 
Πουλάκης Ιωάννης 
Γλυκά Νερά, Αττικής 


Ιδιαίτερα µετά την κλοπή οπλισμού στο Πολεμι- 
κό Μουσείο είχε ανακοινωθεί ότι εντάθηκαν Τα 
µέτρα ασφαλείας που όµως, όπως φαίνεται δεν 
είναι αρκετά ούτε πράξεις Δανδαλισμού νασπο- 
θαρρύνουν. 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΜΟΥΣΕΙΟ 
ΑΝΤΑΞΙΟ 
ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗΣ ΜΑΣ 
ΚΛΗΡΟΝΟΜΙΑΣ 


Αφορμή γιά το γράμμα µου είναι η επιστολή 
του κυρίου Β. Παπαστεργίου σχετικά µε το 
Αεροπορικό Μουσείο που ευτυχώς βρήκε 
την ανταπόκριση που χρειαζόταν, τόσο 
από τους ιδιώτες, που πιστεύω πως θα 
είναι πολλοί, όσο και από τους Έλληνες 
Μηχανικούς Αεροσκαφών. Έκπληξη όµως 
µου προκάλεσε το γράμμα του κ. Θέμη 
Βρονά που αναφέρει ότι οἱ σχετικές ενέρ- 
γειες για την πραγµατιποίηση αυτού του 
"ονείρου” των φίλων του αεροπλάνου, 
γίνονται εδώ και ένα χρὀνο. Θα επιθυμού- 
σα λοιπόν να προσθέσω ότι αυτό το Μου- 
σείο πρέπει να είναι Μουσείο µε όλη τη 
σημασία της λέξεως. Δεν θα ήταν σωστό 
να χαρακτηριστεί σαν µουσείο ένα υπόστε- 
γο, που θα στεγάζονται σ᾿ αυτό πέντε - έξι 
έστω δέκα αεροσκάφη. Με άλλα λόγια θα 
πρέπει να διαθέτει βιβλιοθήκες, προσωπι- 
κό, τους συντηρητές του, ακόµη και τη 
διοἰκησή του που να προσπαθεί να µαγα- 
λώσει τον αριθµό των αεροσκαφών που 
υπηρέτησαν στην Π.Α., ακόµα και αγορά- 
ζοντας αυτά απὀ το εξωτερικό (αφού 
εμείς σταθήκαµε ανάξιοι να διατηρήσουμε 
αυτά που είχαμε). Δεν πρέπει δηλαδή το 
μουσείο να είναι ἑνα “ξερό”, χωρίς καμία 
παροχή υπηρεσιών υπόστεγο. Πρέπει 
τουλάχιστον να φτάσει τα επίπεδα του 
πολεμικού μουσείου, αν θέλουµε να έχου- 
µε ένα Αεροπορικό Μουσείο ᾽αντάξιο της 
αεροπορικής µας κληρονομιάς”, 
Ἀρθανίτης Μιχάλης 
Πειραιάς 


ΠΕΡΙ ΘΗΤΕΙΑΣ 


Περί θητείας (και ὀχι μόνο) και το δικό µου 
γράμμα, απαντώντας σε αυτό του Β. Αργυ- 
ριάδη που δημοσιεύθηκε στο τεύχος 79, 
αλλά και σ' εσάς μιά και έχετε θίξει επανει- 
λημμένα το θέµα. Προσωπικά, δεν έχω 
υπηρετήσει ακόµα τη θητεία µου λόγω 
σπουδών και ειλικρινά ούτε τον φοβάμαι, 
οὖτε τον αποφεύγω τον στρατό, Το τελευ- 
ταίο όμως δεν µου δίνει το δικαίωµα να 
χαρακτηρίζω συλλήβδην όλους τους ὅια- 
φορετικούς απὀ µένα που δεν γουστάρουν 
το στρατό για τους δικούς τους λόγους, 
καλοπερασάκηδες” (εκτός φυσικά απὀ 
τους όντως καλοπερασάκηδες - θα συµ- 
φωνήσετε πιστεύω ότι αυτοί που υπηρε- 
τούν περισσότερη θητεία λόγω φυλακών, 
συνέπεια παραπτωµάτων που σχετίζονται 


µε τα στραβά του στρατού, δεν εἶναι καλο- 


περασάκηδες!). Αυτό όµως που παρατηρώ 
τόσο στο γράμμα του κ. Αργυριάδη όσο και 
στις δικές σας απόψεις, είναι ότι βλέπετε 
τα πράγματα, ὀχι µε ρόζ γυαλιά, αλλά με... 
χακί, Γιατί δηλαδή δεν είναι ο ἀπατρις ο 
κάθε κομπλεξικὸς καραβανάς που βγάζει 
τα απωθηµένα του στους στρατιώτες; 
Συμβάλλει έτσι στη σωστή λειτουργία του 
στρατού ἡ απλά ικανοποιεί τα καταπιεσμέ- 
να βίτσια του µέσω της εξουσίας που κατὲ- 
χει; Έχω βαρεθεί να διαβάζω στην 
'ΠΤΗΣΗ' µύδρους ενάντια στους "κουλ- 
τουριάρηδες", τα παιδιά της µαµάς τους, 
τους απάτριδες νέους της Ελλάδας, 
µύδρους που έτσι μονόπλευρα παρουσια- 
σμένοι οδηγούν στο συμπέρασμα ότι αυτοί 
αποτελούν το πρόβλημα. Εάν µου απαντή- 
σετε ότι "εμείς ποτέ δεν ισχυριστήκαµε ότι 
για όλα φταίνε οι παραπάνω”, τότε σας 
παρακαλώ υποδείξτε µου έστω και ἑνα (1] 
άρθρο της "ΠΤΗΣΗΣ από το 85 και δώθε, 
που να περνά έστω και µια υποψία για το 
ότι υπάρχουν και κακοί βαθµοφόροι ή για 
το ότι τα πράγματα στο στρατό έχουν έτσι 
εξαιτίας των προϊσταμένων και ὀχι µόνο 
των υφισταμένων. Το ζητούμενο δεν είναι 
να εξισσοροπήσουµε τις ευθύνες των μεν 
και των δε (ή να τα ρίξουμε όλα στους 
πολιτικούς καὶ να πσυχάσουµε) αλλά εφό- 
σον υπάρχει πρόβλημα, να εξετάσουμε 
όλες τις παραμέτρους του, Εκτός και αν 
νομίζετε ότι όλα είναι ὡωραία στο στρατό 
και άρα θα πρέπει να είµαστε ευτυχισμένοι 


που θα περάσουμε και απὀ εκεί. Το ὁτιο 
στρατός είναι αναγκαίος δεν σηµαίνει ότι 
το βάζουμε στο απυρόβλητο, αλλά απενα- 
ντίας η κριτική θα πρέπει να είναι δριµεία 
και πολύπλευρη ακριβώς λόγω της ανα- 
γκαιότητας της ὐπαρξής του. Η µόνη 
εύκολη κριτική εἶναι η Υκρίνια για την 
έλλειψη κονδυλίων ἡ ανθρώπων. 
Σ' ότι αφορά τώρα την άποψη του κ. Αργυ- 
ριάδη ότι Σλάβος- Τούρκος- δυνητικὸς 
εισβολέας, θα απαντήσω µε µια εξίσου 
υπεραπλουστευτική εξίσωση που συνηθἰ- 
ζεται στη γηραιά Αλβιώνα: Ἐλληνας µετα- 
νάστης- Ὀἱοοάγ ΓεεΚ. Ἡ και ακόµα 
Άγγλος Αμερικάνος- Προστάτης σ’ ότι 
αφορά την ελληνική ιστορία. Δεν νομίζω 
όμως ὁτι οἱ ταμπέλες λύνουν το πρόβλημα. 
Κίνδυνος µπορεί να προκύψει απὀ οπου- 
δήποτε, ακόµα και απ’ τον ἴδιο τον ελληνι- 
κὀ στρατό (όπως βλέπετε ξέρω να μιλάω 
και εγώ µε ιστορικά παραδείγµατα!Ι), γιατί 
δηλαδή ο Τούρκος και ο Σλάβος δεν έχουν 
αλλάξει τα τελευταία εκατό χρόνια, ενώ ο 
Έλληνας φασίστας στρατοκράτης έχει 
αλλάξει στα μόλις 16 τελευταία; Τί έχει να 
πει και η "ΠΤΗΣΗ’ επ᾿ αυτού; 
Τέλος, στο θέµα των μουσουλμάνων Ελλή- 
γων βουλευτών έχω να πω τα εξής: Πρώτα 
απ’ όλα το κοινοβούλιο δεν εἶναι ιερός 
χώρος. Μην μπερδεύετε τη θρησκεία µε 
τη δημοκρατία. Ακριβώς επειδή το ΚοιΝΟ- 
βούλιο είναι χώρος της δεύτερης (και όχι 
της πρώτης) επιτρέπεται και το κοράνι 
όπως και οποιασδήποτε άλλης θρησκείας 
ιερό βιβλίο. (Η δημοκρατία µπορεί να συµ- 
βιώσει µε τη θρησκεία, το αντίθετο μάλλον 
δε συνηθίζεται). Και ακόµα, αλίµονο εάν η 
χώρα µας κινδύνευε απὀ δύο. ἑστω Τούρ- 
κους αν σας αρέσει, βουλευτές. Τελικά 
ποιούς φοβάστε περισσότερο, τους ἴδιους 
τους Έλληνες ή τους γειτονές τους; Η 
δημοκρατία όντως δεν αποτελεί πανάκεια, 
όσο καὶ αν σκέφτομαι όµως δεν μπορώ να 
βρω καλύτερο σύστημα οργάνώσης των 
σημερινών κοινωνιών. Εσείς, 
Γιώργος Δήμος 
Ἀθήνα 


Κατ᾽ αρχήν θα πρέπει να επαναλάθουµε γιά 
άλλη µιά φορά ότι ο! επιστολές που φιλοξενού- 
νται στη στήλη εκφράζουν τις προσωπικές και 
µόνον απόψεις των επιστολογράφων, απόψεις 
που δεν υιοθετούνται ή εκφράζουν απαραίτητα 
το περιοδικό . Αυτό συμθαίγε! και µε Τα ενυπό- 
γραφα σχόλια και άρθρα. Γιά τη θητεία,η "Π" 
έχει στο παρελθόν δημοσιεύσει πλήθος ΕΠΙστο- 
λών µε διάφορες απόψεις αλλά ποτέ δεν έχει 
παρουσιάσει άρθρο που έστω και κατὰ προσέγ- 
γιση να πλησιάζει στο περιεχόµενο και ύφος 
που µας προσάπτετε. Σε καµία δε περίπτωση 
δεν θλέπουμε Τα πράγματα µε οπο!ουδήποτε 
είδους... 'Ὑυσλιά" ούτε συνδέουµε άτοµα ἡ οµό- 
δες µε ᾿Ταμπέλες”. Αντίθετα εσείς µέσα σπό την 
επιστολή σας κόνετε επανειλημμένα ακριθώς 
αυτό γιά το οποίο κατηγορείτε Τους άλλους. Θα 
µας επΙτρέψετε ένα και μοναδικό σχόλιο: και 
φόρους δεν µας αρέσει να πληρώνουμε σλλό 
όσο! Τους αποφεύγουν αποκαλούνται φοροφυ- 
γάδες και πηγαίνουν φυλακή. Το ότι υπάρχουν 
προθλήµατα που απορρέουν από Τη µακροχρό- 
γισ θητεία, τις συνθήκες διαθίωσης και τα 
κακώς κείµενα στις ένοπλες δυνόµεις δεν µπο- 
ρεί να το αρνηθεί κανείς και οἱ σελίδες της 'Π" 
έχουν γ/γει πολλές φορές δήµα έκφρσσης των 
απόψεων αυτών. Επίσης µέσα στις χιλιάδες Των 
μονίμων στελεχών των Ενόπλων Δυνόμεων 
υπάρχει και ένα ποσοστό ακατάλληλο γιάτην 
εργασία που του έχει ανατεθεί, δείγμα άλλωστε 
του ευρύτερου δημόσιου Τοµέα. Από την όλλη 
όµως πλευρά υπάρχει και ο αντίλογος, µιό 
µορφή του οποίου εἶναι και η επιστολή Του τεύ- 
χους 72. Αν ε/ναι κάτι στο οποίο θα συµφωνή- 
σουµε µαζί σας, είναι ὁτι δεν πρέπει να υπάρχει 
το "απυρόθλητο” ήτο "αγεξέλεγκτο”σε ότι 
αφορᾶτις Ένοπλες Δυνάμεις κότ! που τα 
τελευταία χρόνια έχει υποχωρήσει σηµαντικά, 
Ιδιαίτερα στους Τοµείς που θίγετε. Γιά Τα άλλα 
θέµστα που αναφέρετε οἱ απόψεις σας είναι 
σεθαστές αλλά φοδόµαστε ότι προθληµατίζεστε 
µε το ᾿Ὑράμμα και όχιµε το πνεύμα”του ΕΠΙσΤο- 
λογράφου. 


Κοντόπουλο Δημήτριο, Αθήνα: Ευχαρι- 
στούµε γιά το γράμμα σας. Γιά να κατανοή- 
σετε τη χρησιμότητα πυρηνικών όπλων 
όπως τα βλήματα πυροβολικού και οἱ νάρ- 


κες θα πρέπει κατ' αρχήν να κατανοήσετε 
τη χρήση των Τακτικών Πυρηνικών Όπλων 
(ΤΠΟ) όπως ορίζουν τα διάφορα δόγµατα 
τακτικής του ΝΑΤΟ σε αντιδιαστολή µε Τα 
στρατηγικά πυρηνικά όπλα. Πολύ απλο- 
ποιηµένα τα ΤΠΟ αποτελούν (ή αποτελού- 
σαν υπό το πρίσμα των τελευταίων εξελί- 
ξεων) γιά το ΝΑΤΟ την τελευταία γραµµή 
άμυνας σαν αντιστάθµισµα της υπεροχής 
των δυνάµεων του Συμφώνου της Βαρσο- 
βίας σε συμβατικό εξοπλισμό. Η χρήση 
τους ενδείκνυτο µόνον γιά την καθυστέ- 
ρηση και ανακοπή της προέλασης των 
δυνάµεων του Σ8 σε περίπτωση ρήξης 
του μετώπου. Υπήρχαν βέβαια και σενάρια 
που προέβλεπαν τη χρήση ΤΠΟ γιά την 
απόκτηση τακτικών πλεονεκτημάτων στο 
θέατρο των επιχειρήσεων. Η κεφαλή των 
όπλων αυτών είναι µικρής ισχύος και µετά 
την εξουσιοδότηση χρήσης τους τα φίλια 
στρατεύματα θεωρούνται τι επιχειρούν 
υπό συνθήκες ΡΒΧ Πολέμου. Σε άλλες 
περιπτώσεις η χρήση πυρηνικών κεφαλών 
ἦταν επιβεβλημένη λόγω της µικρής ακρί- 
βειας του συστήµατος ελέγχου βολής Των 
οπλικών συστηµάτων. Τα περισσότερα 
απὀ αυτά τα συστήµατα έχουν πλέον εγκα- 
ταλειφθεί εκτός απὀ ορισμένα ανθυπο- 
βρυχιακά όπλα ὀπου η ισχυρή πολεμική 
κεφαλή είναι απαραίτητο αντιστάθµισµα 
γιά τη σχετική αβεβαιότητα των στοιχείων 
βολής. Η προμήθεια συστοιχιών πυραύλων 
ΟΠαρρ8/8Ι και ελικοπτέρων (οΏΓᾶ είχε 
ανακοινωθεί παλαιότερα [πρόταση του 
Αμερικανικού Πενταγώνου προς το 
Κογκρέσο) αλλά η αγορά τους δεν επιβε- 
βαιώθηκε ποτέ. Η δύναμη της Τουρκικής 
Αεροπορίας έχει υπολογιστεί µε βάση τις 
αρχικές αγορὲς λαμβάνοντας υπ’ όψη τς 
απώλειες λόγω ατυχηµάτων. Πολλά όµως 
απὀ τα τελευταία δεν βλέπουν ποτέ το 
φως της δημοσιότητας ακόµα καὶ στον 
τύπο της γείτονος σε αντίθεση µε τα ατυ- 
χήµατα στη χώρα µας που τα τελευταία 
χρόνια είναι δυνατόν να καταμετρηθούν µε 
µεγάλη σχετικά ακρίβεια. Έτσι εμφανίζεται 
το παράδοξο φαινόμενο η Τουρκία να 
εμφανίζει μηδενικό ἡ πολύ χαμηλό δείκτη 
ατυχηµάτων κάτι που φυσικά απέχει πολύ 
απὀ την πραγματικότητα. Η πρότασή σας 
δεν είναι πραγματοποιήσιµη δεδομένου 
ότι οι πύραυλοι Ηοπεςί «οἨΠ ἐχουν προ 
πολλού αποσυρθεί. Εάν υπάρξει η ανάγκη 
γιά ένα τἐτοιο όπλο προτιμότερη θα ήταν 
η αγορά κάποιου είδους ρουκετών σαν 
αυτούς που παράγονται στη Βραζιλία. 
Άλλωστε ο αριθμός τους ἦταν πολύ 
μικρός γιά να έχουν οποιαδήποτε πρακτική 
αξία µε τη χρήση που προτείνετε. Κάτι που 
πιθανόν δεν έχετε σκεφτεί είναι ότι δεν 
λείπουν οἱ χώρες που εἶναι διατεθειµένες 
να προμηθεύσουν οπλικά συστήµατα ἡ την 
απαραίτητη τεχνολογία κατασκευής τους 
αλλά τα ποσά που απαιτούνται για την 
υλοποίηση τέτοιων σχεδίων. Τα υΓΙΙΦΗί5 
ποικίλουν σηµαντικά σε τιµή και το σηµα- 
ντικότερο εἶναι εάν το αεροσκάφος θα 
αγοραστεί σαν κιτ γιά να συναρμολογηθεί 
(ἡ και έτοιμο) ή θα κατασκευαστεί βάσει 
σχεδίων µε την αγορά βασικών δομικών 
στοιχείων και υποσυστηµάτων. Η διαφορά 
είναι αυτή ανάµεσα στις λίγες και στις 
αρκετές χιλιάδες λίρες. Συνήθως δεν 
απαιτείται κανενός εἴδους δίπλωμα. Γιά τα 
θέµατα που προτείνετε ετοιµάζουµε κάτι 
σύντομα. 


Χ. Λάμπρου, Κύμη Ευθοίας: Το θέµα είχε 
θιγεί όχι σε άρθρο αλλά σε επιστολή ανα- 
γνώστη απόφοιτο ιδιωτικής σχολής µηχα- 
νικών αεροσκαφών. Νομίζουµε ότι αυτή η 
διευκρίνιση πρέπει να δίνει τέλος σε πολ- 
λές από τς ανησυχίες σας. Όλες οι άλλες 
ερωτήσεις που θέτετε είναι δύσκολο να 
απαντηθούν µέσα απὀ από τη στήλη της 
αλληλογραφίας δεδομένου ότι απαιτούν 
ανάλυση της λειτουργίας ενός ολόκληρου 
εκπαιδευτικού μηχανισμού που προμηθεύ- 
εἰ µε στελέχη την Πολεμική Αεροπορία. 
Ενδεικτικά και µόνον μπορούμε να αναφέ- 
ρουµε ότι τόσο η Σχολή Ικάρων όσο και η 
ΣΜΑ καιη ΣΤΥΑ προετοιμάζουν στελέχη 
που απορροφώνται αποκλειστικά καὶ στο 
σύνολό τους απὀ την ΠΑ. Οι απόφοιτοι 
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2. ΛΙΑ-ΦΡΕΕΌ ΙΝΟΙΓΑΤΟΝ 


Ί.ΑΙΤΙΜΕΤΕΑ (ΡΟΛΟΙ) (ΘΕΡΜΟΜΕΤΡΟ) 
Πραγματικό μέγεθος 7κίτεπι Πραγματικό μέγεθος 17χ{7οπ 
Μηχανισμός ακριβείας Ο0ΑΗΤΖ ἨΗ κλίμακα ταχύτητος σε μἰλλιαώρα 
Κίνηση µε μπαταρία 1:9Ν (ΛΑ) δείχνει την θερµοκρασία σε 
Ἄριστη ποίότητα Κατασκευής βαθμούς Φαρενάῃ και η Κλίμακα 
Άψογο ΦΙΝίρισμα ταχύτητος σε ΚΝΟΤς δείχνει την 
ΤΙΜΗ ΔΡΧ. 7990 θερμοκρασία σε βαθμούς Κελσίου. 


ΤΙΜΗ ΔΡΧ. 7.950 


5, ΡΙΜΕΓΤΙΟΝΑΙ ΟΥΛΟ 
(ΡΟΛΟΙ) ΤΙΜΗ ΔΡΧ. 7950 


5. ΝΟΚ ΙΝΞΤΚυΜΕΝΤ 
(ΡΟΛΟΙ) ΤΙΜΗ ΔΡΧ.7.950 


ᾱ, ΑΒΤΙΗΕΙΑΙ. ΗΟΒΙΖΟΝ 
(ΡΟΛΟΙ) ΤΙΜΗ ΔΡΧ. 7950 


Σε µια θαυμάσια Ευκαιρία για Καινούργιες 
κονσόλα τοίχου γνωριμίες και 
μπορούν (αεροπορική) συζήτηση. 
να συνδυαστούν οποι- Σερβίρετε τους 
αδήποτε δύο απὀ τα καλεσμένους σας σε 
παραπάνω πέντε ὁρ- σουβέρ τα οποία εἶναι 
Ἡ γανα. 50ΑἱΕ αντίγραφα 
Συνιστάται ἑνα ρολόι οργάνων του κόκπιτ. 
Καιτο θερμόμετρο Το σετ περιέχει 
ΤΙΜΗ ΔΡΧ. 19.900 4 τεμάχια µεγέβους 


8.9χ8,5 ο/η το καθένα. 


ΓΜΑΡΕ  τΤΜΗΣΕΤΛΡΧ.000 
ςΑΝΑΡ. 


ΤΡΟΠΟΙ ΑΠΟΚΤΗΣΗΣ: 
1. Παράδοση στο Λεκανοπέδιο Αττικής εντός 24 ωρών απὀ την λήψη τηλεφωνικώς της παραγγελίας σας (Ο0ὐΒΒΙΕΒ ΞΕΒΝΙΟΕ). (500 δρχ. για έξοδα 
αποστολής Και συσκευασίας) 2. Μπορείτε να µας γράψετε την παραγγελία σας εσωκλείοντας επιταγή Τραπέζης, Ταχυδρομείου ή Προσωπική εις διαταγήν 
"ΤΗΕ «ΚΥΞΗΟΡ", (500 δρχ. για έξοδα αποστολής και συσκευασίας) 3. Δεκτές Πιστωτικές Κάρτες, Εάν επιθυµείτο να χρεωθεί η κάρτα σας παρακαλούμε 
γράψτε µας δίνοντας τον αριθµό της κάρτας, την ηµεροµηνία λήξεως καὶ υπογραφή του κατόχου. (500 δρχ. για έξοδα αποστολής Και συσκευασίας) 
4, Μπορείτε τέλος να έλθετε απὀ τα γραφεία µας: 
ΑΘΗΝΑ: ΤΗΕ «ΚΥΞΗΟΡ, ΘΕΜΙΣΤΟΚΛΕΟΥΣ 48 3ος όροφος, Τ.Κ. 106 83, ΤΗΛ.: (01) 39644347-8, ΕΑΧ: (01) 3638525 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ: Α. ΝΤΟΥΜΠΑΣ, ΜΗΤΡΟΠΟΛΕΩΣ 99, Τ.Κ. 546 23, ΤΗΛ.: (031) 222218, 222254, ΕΑΧ: (031) 284273 


ΙΓ ΠΠ ΤΗ 


της ΣΙ ονομάζονται ανθυποσµηναγοί µετά 
την αποφο(τησή τους από τη σχολή. Η 
μετέπειτα εξἐλιξή τους γίνεται µε βάση 
την επετηρίδα στην οποία εγγράφονται 
αλλά η τοποθέτηση, τα καθήκοντα και η 
µετεκπαίδευσή τους γίνονται µε βάση τις 
ανάγκες της υπηρεσίας. 


Σχοιναρόκη Γεώργιο, Λασίθι: Αν και δεν 
διευκρινίζετε σε τι σχολή και βαθμίδα 
σπουδάζετε ηλεκτρονικός θα διακινδυ- 
νεύσουµε µιά απάντηση. Οἱ σπουδὲς σας 
µόνον βοήθημα και όχι .. η θα µπορού- 
σαν να αποτελέσουν γι καριέρα σαν 
Ιπτάµενου Μηχανικού. Λάβετε όμως υπ᾿ 
ὀψιν ὅτι η εἰδικότητα αυτή τα τελευταία 
χρόνια και µε την υιοθέτηση διµελών πλη- 
ῥρωμάτων στα συγχρονα επιβατικά αναμέε- 
γεται ότι θα αντιμετωπίσει κρίση αν δεν 
αντιμετωπίζει ήδη. Σε άλλες χώρες πολλοί 
πτάµενοι μηχανικοί έχουν µετεκπαιδευτεί 
σε άλλες εἰδικότητες όπως αυτή του πιλό- 
του. 


Αμυγδαλά Γιάνν! γηι ., Αθήνα: Ευχαριστούμε 
γιά Τα καλά σας λόγια. Πρασπαθούµε να 
κρατήσουμε την καλύτερη δυνατή ισορρο- 

πία ανάµεσα στην τιµή του περιοδικού και 
τον αριθμό των σελίδων. Τώρα σχετικά µε 
τις Ιδέες που αναφέρετε, οἱ περισσότερες 
έχουν εξερευνηθεί σε κάποιο βαθμό. Η 
άντωση που εµφανίζεται σε µία πτἐρυγα 
εἶναι αποτέλεσµα των ιδιοτήτων της αερο- 
τοµής που χρησιµοποιείται, ἰδιοτήτων που 
βασίζονται στο χαρακτηριστικὀ σχήµα της. 
Εάν η αεροτοµή χρησιμοποιηθεί ανάποδα 
σε µία πτέρυγα, οἱ ἰδιότητες αυτές εξαφα- 
γίζονται σε µεγάλο βαθµό. Άλλωστε δεν 
υπάρχει και σηµαντική ὠφέλεια από µιά 
τέτοια ενέργεια. 

Τα αεροσκάφη που διαθέτουν πτέρυγα 
μεταβλητής γεωμετρίας προσπαθούν γα 
πετύχουν ακριβώς αυτό που περιγράφετε. 
Τη βελτιστοποίηση δηλαδή του σχήματος 
της πτέρυγας στις διάφορες φάσεις της 
πτήσης, Το Ε-Ι4 έχει επίσης επιφάνειες 
κανάρτς που προεκτείνονται απὀ το χεί- 
λος προσβολής του σταθερού Τµήµατος 
της πτέρυγας. Η µεταβολή της σχετικής 
θέσης τούτων καθέτων σταθερών παρου- 
σιάζει σηµαντικά προβλήματα σε σχέση µε 
τα μικρά οφέλη. Η µεταφορά συμβατκών 
πυραύλων ανάποδα” δεν εἶναι δυνατή 
αφού θα δημιουργούσαν εξαιρετικά µεγά- 
λη οπισθἐλκουσα βρισκόµενοι µέσα στο 
ρεύμα αέρος σε φορά αντίθετη απὀ τη 
συνηθισμένη. Η ιδέα εἶναι παλαιά, απὀ την 
εποχή ουσιαστικά που εμφανίστηκαν τα 
βλήματα αέρος-αέρος αλλά υπήρχαν ανυ- 
πέρβλητα προβλήµατα στην εφαρµογή 
της, Μιά ιδέα που εξετάζεται τώρα είναι η 
µεταφορά εἰδικά σχεδιασµένων βλημάτων 
σε εσωτερικές αποθήκες οπλισμού. Τα 
βλήματα αυτά θα είναι αεροδυναµικά 
“ουδέτερα” (ανασυρόµενα πτερύγια ελέγ- 
χου, αεροδυναµικά καλύμματα στο ακρο- 
φύσιο) κατά τη στιγµή της άφεσης. Ανάλο- 
γη είναι και η περίπτωση του πυροβόλου. 
Δοκιμές µε συστήµατα παραλλαγής σαν 
αυτό που προτείνετε έχουν δοκιμαστεί σε 
µικρή Κλίμακα αλλά το κόστος τους είναι 
τεράστιο, η αξιοπιστία τους µικρή και µπο- 
ρούν εὐκολα να χάσουν την αξία τους 
εφόσον η αναγνώριση σήµερα βασίζεται 
όλο και λιγότερο στην απεικόνιση οπτικού 
φάσματος. Αεροπλανοφόρο του µεγέ- 
θους που αναφέρετε είχε κάποτε σχεδια- 
στεί αλλά δεν κατασκευάστηκε γιά πρακτι- 
κοὺς λόγους. 


Τσιθγελή Θανάση, Αγρίνιο: Η πρόταση 
σας λαμβάνεται υπόψη. Τα περισσότερα 
απὀ τα κεντρικά βιβλιοπωλεία που έχουν 
ξένα βιβλία, διαθέτουν και ἵμήμα µε αερο- 
πορικά θέµατα. Η ελληνική βιβλιογραφία 
εἶναι εξαιρετικά περιορισμένη. 


Βακεθιανόκη Κατερίνα, Ηράκλειο: Θα 
σας παραπέµψουµε στο άρθρο µας Τυναί- 
κες στις Ένοπλες Δυνάμεις" ΠΤΗΣΗ, 
Οκτώβριος 1989, Νο 63. Εκεί αναφερόταν 
όπ ενώ δεν υπάρχουν λόγοι, βασισμένοι 
στη φυσιολογία του γυναικείου σώματος 
που να κρατούν τις γυναίκες µακριά απὀ 


10 


τα μαχητικά υψηλών επιδόσεων, υπάρχουν 
ἀἄλλοι λόγοι που κάνουν δύσκολη την επι- 
χειρησιακή ένταξη γυναικών σε πολεμικές 
μοίρες όπως ἄλλωστε τονίστηκε και στις 
πρόσφατες ανακοινώσεις του υπουργείου 
Εθνικής Άμυνας µε την ευκαιρία της κατά- 
βεσης νομοσχεδίου που επιτρέπει την 
εισαγωγἠ γυναικών σε ορισμένες παραγω- 
γικές σχολές των Ενόπλων Δυνάμεων. Η 
διεθνής εμπειρία µέχρι στιγμής αποδει- 
κνύει ότι τα προβλήματα που δημιουργού- 
νται είναι πολύ περισσότερα απὀ τα οφέλη 
πέρα από την ανάγκη εξάλειψης των δια- 
κρίσεων μεταξύ των δύο φύλων και σ᾿ 
αυτόν τον τοµέα. Η Ολλανδία, η Δανία, η 
Νορβηγία και ο Καναδάς είναι ανάμεσα 
στις χώρες που επιτρέπουν πην εκπαίΐδευ- 
ση γυναικών σε μαχητικά υψηλών επιδόσε- 
ων αλλά µόνον ο τελευταίος διαθέτει 
σήµερα γυναίκες πιλότους μαχητικών ὀχι 
όμως µε τις μοίρες στη Γερμανία αλλά 
στον Καναδά. Πολλές όμως χώρες διαθέ- 
τουν πιλότους µεταγωγικών και ελικοπτέ- 
ρων κάτι που αναμένεται να γίνει αργότε- 
ῥρα και στην Ελλάδα. Ιδιαίτερα χαρακτηρι- 
στικἠ είναι η περίπτωση των ΗΠΑ ὅπου 
ενώ υπάρχουν γυναίκες δοκαστές πιλό- 
τοι και εκπαιδευτὲς σε μαχητικά δεν µπο- 
ρούν να ενταχθούν σε πολεμικὲς µοίρες 
δεδομένου ὅτι υπάρχει απαγόρευση συµ- 
μετοχής γυναικών σε μάχη. 


Ζερθό Δημή τη, , Αθήνα: Τα θερµά µας 

συγχαρητήρια. Οἱ παρατηρήσεις σας λαµ- 

βάνονται υπ’ ὀψη. Το πρόγραµµα εκπα(- 

δευσης της Σχολής Ικάρων άλλαξε µε την 

μα της σχολής µε τις ανώτατες σχο- 
ς 


Τσόλκα Απόστολο, Αγρίγιο: Εὐχαριστού- 
με. Η πρότασή σας λαμβάνεται υπ’ όψη αν 
και πιστεύουμε ότι η "Π' έχει ξεπεράσει 
αυτό το επίπεδο. Ίσως υπάρξει κάτι διαφο- 
ρετικὀ στο µέλλον. 


Συκοιµινίδη Νίκο; Δεν έχουµε υπ’ όψη το 
συγκεκριµένο άρθρο που αναφέρετε αλλά 
δεδομένου ότι εμφανίστηκε σε ἑνα και 
μοναδικό έντυπο χωρίς άλλη συνέχεια 
αφήνει πολλά ερωτηματικά γιά την εγκυ- 
ρότητά του. 


Στρεθενιώτη Γιώργο, Πειρσιά: Η πτώση 
κεραυνού σε αεροπλάνο, εξαιρετικά σπά- 
για ἐχει καταστροφικά αποτελέσµατα. Τα 
ηλεκτρικά φορτία εκτονώνονται απὀ εἰδί- 
κές απολήξεις στην πτέρυγα. Μερικές 
φορές όµως υπάρχει απώλεια ηλεκτρικής 
ισχύος ἡ και έκρηξη στους κινητήρες. Τα 
πτερύγια κανάρντς, επιγραμματικά έχουν 
σχέση µε τη σταθερότητα του αεροσκά- 
φους κατά το διαμήκη άξονα και κατ επὲ- 
κταση µε την ευελιξία. Γιά τῃ φωτογραφία 
του ΜΙΞ της σελίδας 39 του τεύχους 71 
κάνετε λάθος. Πρόκειται γιά ένα ΜΙς- 
238Ν ΕΙοςε: Ε, µιά έκδοση του ΜΙς-23 
που έχει το ρύγχος, το υπερυψωμένο 
θωρακισμένο κὀκπιτ και τους τροχούς µε 
τα ελαστικά χαμηλής πίεσης του ΜΙΞ-27 
αλλά διατηρεί τον κινητήρα, τις εισαγωγές 
μεταβλητής γεωμετρίας και Το διπλό 
πυροβόλο ἄ9η-23 του ΜΙ-23ΜΕ. Σαν 
επιθετικό, έχει μικρότερες ικανότητες 
από το ΜΙ6-27. 


Σθάρνα Γιάννη, Φλώρινα: Δυστυχώς είναι 
αδύνατον να σας εξυπηρετήσουμε, ΣχΟ- 
λές υπάρχουν πολλές και δεν εἶναι δυνα- 
τόν να προτείνουμε κάποιες απὀ αυτές, 


Βαρδόκη Μανώλη, Χανιά: Δεν υπάρχουν 
ακόμη επαρκή στοιχεία γιά να πλαισιώσουν 
ένα άρθρο που δεν θα κινδυνεύει να ανα- 
τραπεί µέσα σε λίγες εβδομάδες. Ό,τι νέο 
φυσικά υπάρχει, παρουσιάζεται από τις 
σελίδες των αερονέων. Προὐπόθεση 
όπως καταλαβαίνετε αποτελεί η υπογρα- 
φή της συμφωνίας µείωσης συμβατικών 
όπλων στην Ευρώπη. Γενικό άρθρο µε τη 
σύνθεση μονάδων δεν µπορεί να υπάρξει 
διότι αυτή κυμαϊνεται σηµαντικά απὀ χώρα 
σε χώρα, Ιδιαίτερα σήµερα δεν υπάρχουν 
πλέον "τυπικοί’ αριθμοί. Ο όρος “ορεινή” 
αναφέρεται συνήθως σε µονάδες που 


«Τηλ. 36. 


είναι σε θέση (είδος εξοπλισμού, µεταφο- 
ρικά µέσα, σύνθεση κ.α.) 

γα διεξάγουν αγώνα σε ορεινά εδάφη. 
Δυστυχώς πρέπει να λαμβάνουμε σαν 
δεδομένο ὁτι κάποιες απὀ τις συντοµο- 
γραφίες εἶναι πλέον γνωστές. Στην προ- 
κειµέγη περίπτωση όμως έχετε δίκαιο. 
ΝΘΑ: ΝΒ(ίοπαΙ δεουΠίγ ΑΦΕΠΟΥ, υπηρεσία 
πληροφοριών των ΗΠΑ. Το χρόνο που 
γράφτηκε Το άρθρο, οἱ δυνάμεις των υπο- 
λοίπων χωρών στην περιοχή ήταν ασήµα- 
ντες. Την ανἀπτυξή τους µπορείτε να 
παρακολουθήσετε στη στήλη των νέων. 


Πέτρο Αυγουστή, Αθήνα: ο. 
Η απάντηση στο ερώτημά σας είναι θετική. 
Θα χρειαστούν όμως κάποιες εξετάσεις. 


Ζ. Ζ., Θεσσαλονίκη: Γιά το βιβλίο θα πρέ- 
πει να απευθυνθείτε στο Στρατιωτικό Φρο- 
ντιστήριο, Εμμ. Μπενάκη 4 ἃ Σόλωνος, 
91. 672 - 26. 04. 797. Η απάντηση 
στο δεύτερο ερώτημά σας εἶναι αρνητική. 
Υπάρχει βέβαια το θέµα του ποιές είναι 
ακριβώς οἱ σπουδές που πρέπει να ακο- 
λουθήσει κανείς. 


Παπαδόπουλο Διογένη, Χανιά: Στο εκτ- 
νασσόμενο κάθισµα υπάρχουν τουλάχι- 
στον τρεις διαφορετικές λαβές ενεργο- 
ποίησης, µία απὀ αυτες βρίσκεται πάντοτε 
κοντά στα χέρια του πιλότου. Στα καθίσµα- 
τα µε κουρτίνα προσώπου η συνηθισμένη 
λαβή εἶναι αυτή του προσκεφάλου, 

Το αυτόματο σύστηµα ακινητοποίησης 
του κορμού τεντώνει τους Ιμάντες πρὀσ- 
δεσης του χειριστού στο κάθισμα και ακι- 
νητοποιεί Τα πόδια. Με εἰδικά κορδόνια 
προσδεδεµένα στην εξάρτηση του πιλό- 

του. Το τεύχος που ζητάτε είναι το Νο 38. 
Σπην ὐ5ΑΕ πριν την εισαγωγή σε υπηρε- 
σία του Ε-Ιδ, το Α-7 ήταν ασφαλώς το 
ακριβέστερο αεροσκάφος στην άφεση 
βομβών. Στο Αμερικανικό Ναυτικό υπήρχε 
πάντοτε ο συναγωνισμός του Α-6 ιδιαίτερα 
στις προσβολές παντός καιρού. 


Ψαρισνό Γεώργιο, Μυτιλήνη: Ο πολύ 
μεγάλος όγκος της αλληλογραφίας δεν 
επιτρέπει τις ιδιαίτερες απαντήσεις και 
δεν µπορεί να υπάρξει καμία εξαίρεση . 
Απάντηση στο πρὠτο σας γράμμα εἶχε 
δοθεί στο τεύχος 69. Δεν υπάρχουν περισ- 
σότερες πληροφορ/ες και θα πρέπει να 
απευθυνθείτε στο Πολιτειακὀ Πανεπιστή- 
µιο της Τζόρτζια, Το δεύτερο θέµα προέρ- 
χεται απὀ επιστημονική ανακοίνωση και θα 
προσπαθήσουμε να βρούμε περισσότερες 
πληροφορίες τις οποίες και θα δηµοσιεύ- 
σουµε σ᾿ αυτές πς σελίδες. 


Κογιόπουλο Κώστα, Αθήνα: Έχετε δίκαιο. 
Οι προτάσεις σας λαμβάνονται υπ΄ όψη. 


Ξεγίδη Στέλιο, Θεσσαλονίκη: Ευχαρι- 
στούµε, Όλες οι πληροφορίες που γίνο- 
νται σταδιακά γνωστές γιά τα ΑΤΕ, δηµο- 
σιεύονται αµέσως στα αερονέα, Οι πληρο- 
φορίες που ζητάτε δεν έχουν, οὖτε πρό- 
κειται να γίνουν διαθέσιμες σύντομα. 


Γεωργίου Χ., Κύπρος; Ευχαριστούμε γιά 
τις πληροφορίες. Το πρόβλημα µε την 
ΕΛΒΟ εἶναι ευρύτερο και ασφαλώς θα 
υπάρξουν ανάλογες εξελίξεις. Αναμφι- 
σβήτητα και χάθηκαν πολλές ευκαιρίες 
από την ελληνική πολεμική βιομηχανία 
σχετικά µε το εξοπλιστικὀ πρόγραµµα της 
Κύπρου, αλλά ευκαιρίες χάθηκαν ακόµη 
και µε το ελληνικό εξοπλιστικό πρόγραµµα. 


Κωνσταντάρα Γιώργο, Πάτρα: Εὐχαρι- 
στούµε. Δεν θα συμφωνήσουμε μαζί σας 
στο θέµα του Αεροπορικού Μουσείου. 
Πιστεύουμε ὁτι εἶναι υπόθεση όλων µας η 
διατήρηση της βαριάς αυτής κληρονομιάς 
και εάν είναι δυνατόν δεν πρέπει να 
περιέλθει στα χέρια ἑνος ή μερικών ιδιω- 
τών όσο καλές και αν είναι οι προθέσεις 
τους. Γιά το βιβλίο θα πρέπει να απευθυν- 
θείτε στη διεύθυνση που δίνουμε και σε 
άλλη απάντηση παραπάνω. 


Ξυπολιά Κωνσταντίνο, Πάτρα: Ευχαρι- 


στούμε! Ε-4Ε τεύχος 36, Α-7 τεύχος 50, 
Ε-Ι04 τεύχος 54, Ε-Ι6 τεύχος 27, Από 
όσα µας αναφέρετε ἴσως υπάρχει Πρόβλη- 
μα στην εισαγωγή σας αλλά απάντηση 
µπορεί να δοθεί υπεύθυνα µόνον απὀ 
ιατρό. 


Ανδριώτη Μιχάλη, Ηράκλειο: Ε-Ι04 τεύ- 
χος δ4, Α-7Η τεύχη 31 και 50, ΜΙΙ. ΜΙ-28 
τεύχος 66. 


Λυρόκο Νίκο, Αθήνα: Γιά την απώλεια 
σπῄριξης υπάρχουν πολλοί ορισμοί ανάλο- 

γα µε την Ιδιαίτερη κατάσταση πτήσης (ή 
ροής ρευστού) στην οποία αναφερόμαστε. 
Σε ροή δύο διαστάσεων (αεροτοµή) απώ- 
λεια στήριξης είναι η ξαφνική αλλαγή στη 
διεύθυνση ροής του ρευστού που απωχω- 
ρίζεται πλέον από την επιφάνεια. Συνο- 
δεύεται συνήθως απὀ σηµαντική µείωση 
στην άντωση. Σε τρεις διαστάσεις, οἱ 
πτέρυγες που χρησιμοποιούν συνηθισµέ- 

νες αεροτοµές, η απώλεια στήριξης επέρ- 
χεται όταν η γωνία προσβολής υπερβαίνει 
τις 16-18”, τιμὲς οἱ οποίες αυξάνονται 
σηµαντικά (603) όταν η πτέρυγα έχει οπι- 
σθόκλιση. Στο κέντρο που αναφέρετε 
προσφέρεται ειδική εκπαίδευση, λεπτοµέ- 
ρειες δεν μπορούν να αναφερθουν απὀ 
αυτήν τη στήλη. Η 337 είναι Μοίρα Παντός 
Καιρού. 


Κυρίτση Ηλία, Αθήνα: Ευχαριστούμε. 
Ιστορικό άρθρο σχετικὀ µε την Ιδέα σας 
άρχισε να προετοϊµάζεται εδώ και αρκετό 
καὶρὀ αλλά υπάρχουν τεράσπα κενά στις 
υπάρχουσες γιά την περίοδο πληροφο- 
ρίες απὀ όλες τις πλευρές. Γιά τις δυνα- 
τότητες Των τριὼν χωρών έχουν γραφεί 
επανειλημμένα αρκετά πράγματα, αλλά 
σύντομα θα υπάρξει και ολοκληρωμένο 
άρθρο. 


Δεδούση Γιώργο, Βόλο: Από αυτά που 
ισχύουν μέχρι σήµερα οἱ γνώσεις που ανα- 
φέρετε δεν είναι απαραίτητες για την 
εισαγωγή στη Σχολή Ικάρων. Οι προύπο- 
θέσεις όµως αυτές µπορεί να αλλάξουν 
μελλοντικά. Θα πρέπει να παρακολουθείτε 
τις σχετικές εγκυκλίους. 


Δριχούτη Ανδρέα, Σχηµατάρι Βοιωτίας: 
Αφιερώματα µε τα θέµατα που αναφέρετε 
έχουν γίνει σε προηγούμενα τεύχη. Οι 
παρουσιάσεις παλαιών αεροσκαφών θα 
συνεχιστούν σύντομα. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 90 


ΐ οιον 
πα σος” 


Μερικά απὀ τα 260 είδη 
ΕΠΙΧΡΥΣΩΝ σημάτων που 
υπάρχουν: ι 
ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ: 
ΑΜΧ «ΑΙΡΗΑύΕΤ. 
ΒΙΑΟΚΒΙΒΌ «Β18«Β2.8Β52. 
017. Α7ζ6ΟΒΘΑΙΒ. ΡΒΗΒΑΚΕΝ . 
ΕυΒΟΕΙΦΗΤΕΗ . ΕΤΕΝΩΑΒΟ 
ΕΞΑ «Ε4 ΡΗΑΝΤΟΜ . ΕΡΕ 
ΤΙΦΕΒ «ΕΙ4 ΤΟΜΟΑΤ «Ε15 
ΕΑΕΘΙΕ ΕΊΘΕΑΙΟΟΝ .Ε1Ι8 
ΗΟΒΝΕΤ « Ε1Ι04 ΘΤΑΒΕΙΦΗΤΕΒ 
ΕΤ «Ε11Ι7 « ΗΑΒΒΗΙΕΒ. 
0130 «ΜΙΦ15 . ΜΙΦ23 . ΜΙΦ2Θ 
ΜΙΒΗΑΩΕ ΕΊ « ΜΙΒΑΟΕ 2000. 
ΒΑΕΑΙΕ ' ΤΟΗΝΑΟΌΟ » κ.ά. 
ΠΟΛΙΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ; 
ΑΙΒΒΟ5 Α300 « ΑΙΒΒΙ5 Α820. 
ΑΙΒΒὺ 95 Α340 . ΒΟΕΙΝΑ7ΟΤ. 
ΒΟΕΙΝαΤ27. ΒΟΕΙΝΑΤΗΤ. 
ΒΟΕΙΝΑ 747. ΒΟΕΙΝΑ 757 
ΒΟΕΙΝΦ 767 . ΟΟΝΟΟΒΡΕ. 
ϱ08.009.ΡΟΊ0.ΜΩΟΙ1. 
ΒΟΒΝΙΕΒ 00 228 . ΞΗΟΗΤΕ 
360 . ΕΟΚΚΕΒ 50. ΕΟΚΚΕΒ 
100 «ΤΗΙΞΤΑΒ 1011 κ.ά. 
ΚΛΑΣΣΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ: 
ΒΙΕΒΙΟΤ «ΒΙΕΝΗΕΙΜ «ΒΙ17. 
Β24 «825. Β29 . ΟΑΤΑΙΙΝΑ. 
ΟΟΒΒΑΙΒ 008 . ΗΑΙΙΕΑΧ. 
ΗυΒΒΗΙΟΑΝΕ «0525. 
ΚΙΤΤΥΗΑΝΝΚ :ΙΑΝΟΑΡΤΕΗΒ 
Ρ38. ΜΕΞΘΕΒΞΟΗΜΙΩΤ ΒΕ 
108. ΜΟΡΩυΙΤΟ » ΜυΘΞΤΑΝΑ 
Ρ81 » ΘΡΙΤΕΙΗΕ «Ρά7. 
ΥΜΙΕΙΙΙΝΑΤΟΝ κ.ά. 

ΜΙΚΡΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ: 
ΑυΦΘΤΕΒ «ΒΙΡΙΑΝΕ« 6ΑΡΊΟ. 
0ΑΡ2Ο . 0ΕΞΘΞΝΑ «ΟΙΙΡΕΒ. 


ΣΕΤ ΕΠΙΧΡΥΣΑ 


στην Εββάδα. 


ῇ ΤΗΕ 
(ο 1ε τον 


ΤΗΕ ΝΟΒΙ 9 ΕΙΝΕΞΤ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ἄΕΤ5 30 80ΑἱΞ 50:30 ΜΙΝΑΤΗΒΕΣ. 
ο... 


--- 


Ὁ ο ο --ᾱ----ωο---- --- 


Η ΕµΝΕΡΟΝ {01 ΕΕΤΙΟΝ ιδρύθηκε πριν από 6 χρόνια στην Αγγηία. Σήµερα, 
χάρις στην τέβεια ποιότητα κατασκευής την άµογη συσκευασία και την 
στέβειωτῃ ποικιβία (450 διαφορετικά είδη) δίκαια αισθάνεται την υπερή- 
φάνεια του µεγαβύτερου κατασκευαστή αεροπορικών σηµάτων στον 
Κόσμο. Πάνω από 4.000.000 επίχρυσες μινιατούρες της ΕΗΝΕΡΟΝ κο- 
σμούν σήµερα το πέτο, την γραθάτα, τον γιακά, το καπέβο,͵ Και το πουκά- 
µισο επαγγεβµατιών και ερασιτεχνών φίβων του αεροπβάνου και της πτή-- 
σης σ’ όβη την Γη. 

Το ΞΚΥΞΗΟΡ µε υπερηφάνεια παρουσιάζει την συλλογή της ΕΙΙΝΕΟΌΟΝ και 


ο 


ΟΗΙΡΜΟΝΚ «ΡΙΡΕΒΗΑΒΒΟΝ 
ΡΙΡΕΒ ΟΗΕΒΟΚΕΕ «ΡΙΤΤΞ 
ΘΡΕΟΙΑΙ .ΒΑΙΙ ΥΕ . ΔΤΑΜΡΕ 
ΤΙΦ6ΕΒ ΜΟΤΗ ΤΟΜΑΗΑΝΚ. 
ΙΕΑΒΟΕΤ » ΒΑΕ 125 κ.ά. 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ: ΑΙ ΟυΕΤΤΕ. 
ΑΙ ΘΤΑ 109. ΑΡΑΟΗΕ. 
ΡΩΜΑ «ΒΙΑΟΚΗΑΜΚ 2ΒΕΙΙ.. 
ΥΕΤΒΑΝΘΕΗ » ΗύΕΥ «50οΟυΤ 
. ΘΕΑ ΚΙΝ «ΙΥΝΧ. 
αΑζΕιΙΕ:ΒΕιΙΙ 47. 5ΙΟύΧ. 
ΟΗΙΝΟΟΚ « ΞΚΕΕΤΕΒ κ. 
ακόμη... 

ΕΠΙΧΡΥΣΕΣ ΚΑΡΦΙΤΣΕΣ 
ΓΡΑΒΑΤΑΣ: (50 είδη)Ε5 «Ε14. 
ΕΙ5.ΕΊ6.ΕΊ8.ΕΊ04. 
ΜΙΒΑΩΕ 2000 . ΘΕΑ ΗΑΒΒΙΕΒ 
. ΘΡΙΤΕΙΒΕ «ΑΙΒΒύ5 Α300. 
Α3820 . Α3ά0 . ΒΟΕΙΝΑ 727 

και 

ΕΠΙΧΡΥΣΑ ΚΟΣΜΗΜΑΤΑ 
ΛΑΙΜΟΥ ΜΕ ΑΛΥΣΙΔΑ: (30 
εἰδη)Ε5δ«ΕΊ4 «Ε15.Ε16.Ε18 
.ἱΙΟΕΒ » ΜΙΒΑΟΕ:. 
ΘΡΙΤΕΙΒΕ » ΒΟΕΙΝΑ 7Τ3Τ . 747 
κ.ᾱ, 

και ΣΕΤ ΤΡΙΩΝ ΤΕΜΑΧΙΩΝ 
(ΚΑΡΦΙΤΣΑ ΓΡΑΒΑΤΑΣ ἃ 
ΜΑΝΙΚΕΤΟΚΟΥΜΠΑ):ΕΊ5 
ΕΑΟΙΕ.ΟΟΝΟΟΒΡΕ. 
ΕυΒΟΕΙΘΗΤΕΒ 

και ΕΠΙΧΡΥΣΑ ΚΑΙ ΣΜΑΛΤΙΝΑ 
ΕΜΒΛΗΜΑΤΑ: ΑΙΒ ΕΝΙΝΕΕΒ 
. 60ΝΝΕΒ »1ΟΑΌ ΜΑΘΤΕΒ. 
ΝΑΝΙ4ΑΤΟΒ  ΡΒΙΝΑΤΕΡΙΙ ΟΤ 
.09ΑΕ ΝΙΝΘ ΒΑΕ ΝΙΝά5 
υ5 ΡΑΒΑΘΞΘΟΗύΤΕ « 8Α5. 
ΕΒΕΕ ΕΑΙ. και άλλα πολλά 
στον κατάλογό µας. 


ΣΕΤ ΕΠΙΧΡΥΣΑ 


ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
Α/οις Α300 

Βοθίπᾳ 727 

Βοείπᾳα 737 

Βοθίπᾳ 747 

Ὠοιπίει Ώ0228 
ΦΠοµ5360 

ΑΤΗ 42 


ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Μο Ώοππει!-Ώουσιᾶς Ε4 ΡΗΑΝΤΟΜ 
ΝοιγίμΓγορ ΕΘ ΤΙά4ΕΒ 
ἱοοκηπθθα Ε104 ΞΘΤΑΒΕΙΟΗΤΕΒ 


εἰδιΚές τιµές 


Ώ ΠΒ ΜΙΒΑΟΕΕΙ για αντιπροσώπους 
89598ἱ1 , 
Ὀαρσαυίἰ ΜΙΒΑΘΕ 2000 καικαταστήµατα 


επεΓαἰ Ώγπαπίο5 ΕΊΘΕΑΙ ΟΟΝ 


ΤΡΟΠΟΙ ΑΠΟΚΤΗΣΗΣ: 
Γραψτε µας ή τηλεφωνήστε µας για να σας αποστείλουµε κατάλογο και τιµοκατάλογο. Μπορείτε επίσης να περάσετε απὀ τα γραφεία µας: 
ΑΘΗΝΑ: ΤΗΕ ΞΘΚΥΘΗΟΡ, ΘΕΜΙΣΤΟΚΛΕΟΥΣ 49, 3ος όροφος, Τ.Κ. 106 83, ΤΗΛ.: (01) 3644347-8, ΕΑΧ: (01) 3638525 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ:Α. ΝΤΟΥΜΠΑΣ, ΜΗΤΡΟΠΟΛΕΩΣ 89, Τ.Κ. 546 23,ΤΗΛ.: (031) 222218, 222254, ΕΑΧ: (031) 284273 


ΠΕ ΓΟΡΕΠ 


“Στηριζόμαστε στην ποιότητα 
και όχι στους αριθμούς” 


Τίποτε δεν θα μπορούσε να περι- 
γράψει καλύτερα τις εντυπώσεις 
µας απὀ την επίσκειή µας στην 
115 Πτέρυγα Μάχης µε την ευκαι- 
ρία της φετινής εορτής της 
Αεροπορίας όσο η παραπάνω 
δήλωση του Αρχηγού της Αερο- 
πορίας Αντιπτεράρχου κ. Αθανα- 
σίου Σταθιά σε πρόσφατη συνά- 
ντηση µε Τους δημοσιογράφους. 
Ένα Υ9-11 µας έφερε στην 
Κρήτη την παραμονή του εορτα- 
σμού του Προστάτη της Πολεμµι- 
κής Αεροπορίας Αρχαγγέλου 
Μιχαήλ στην έδρα των 340 και 
349 Μοιρών Βομβαρδισμού. 

Η ΠΤΗΣΗ, παλιά γνώριµη της 
Πτέρυγας απὀ την εποχή, πίσω 
στα 1984, όταν ο Διευθυντής 
Σύνταξης Κώστας Καββαθάς 
πέταξε µε ένα απὀ τα διθέσια ΤΗ- 
7Η, έτυχε ιδιαίτερης υποδοχής 
απὀ το προσωπικό της Βάσης. 
Στην επίσκεψή µας αυτή µε µιά 
ομάδα άλλων δημοσιογράφων, 
µερίκοί συνάδελφοι (ανάμεσά 
τους και µία γυναίκα) είχαν την 
ευκαιρία να πάρουν το βάπτισμα 
του αέρα µε μαχητικό αεροσκά- 
φος κάνοντας ολἰγόλεπτες πτή- 
σεις µε τα διθέσια Κορσαίρ. 

Η ιστορία της 115 Πτέρυγας 
Μάχης στη Σούδα της Κρήτης 
ξεκινά το 1958 µε τη στάθµευση 
εκεί της 338 Μοίρας Διώξεως- 
Βομβαρδισμού µε αεροσκάφη Ε- 
846 και το 1959 µε τη µεταστάθ- 
µευση της 337 Μοίρας Διώξεως- 
Βομβαρδισμού µε αεροσκάφη 
του Ιδίου τύπου. Το 1960, οι Μοί- 
ρες αυτές ανασυγκροτήθηκαν σε 
338 και 940 Μοίρες Δ/Β µε αερο- 
σκάφη Ε-84Ε, Δεκαπέντε χρόνια 
αργότερα άρχισε σταδιακά η 
αντικατάσταση των αεροσκαφών 
αυτών µε τα μαχητικά Α-7Η που 
συγκροτήθηκαν πλέον σε δύο 
νέες Μοίρες, την 340 Μοίρα Βοµ- 
βαρδισμού και λίγο αργότερα την 
345 ΜΒ. Το 1977 συγκροτήθηκε 
καιη 947 ΜΒ µε ιδίου τύπου αερο- 
σκάφη, η οποία όµως τον ίδιο 
χρόνο µαταστάθµευσε στην 110 
Π.Μ. Η 115 Π.Μ. περιλαμβάνει 
ακόµη την 222 Μοίρα Επιχειρη- 
σιακής Επαιδεύσεως µε φᾳεροσκά- 
φη Τ-33 που καλύπτει εκπαιδευτι- 
κές και επιχειρησιακές ανάγκες 
καθώς και ανάγκες ρυμούλκησης 
στόχων στα πλαίσια της λειτουρ- 
γίας του Πεδίου Βολής Κρήτης. 
Στη µονάδα επίσης εδρεύει και 
λειτουργεί τους καλοκαιρινούς 
µήνες το Κέντρο Εκπαιδεύσεως 
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Θαλάσσιας Επιβίωσης που 
εκπαιδεύει το σύνολο των χειρι- 
στών της Π.Α. σε καταστάσεις 
εγκατάλειψης και επιβίωσης στη 
θάλασσα 

Η 115 Π.Μ. εἶναι αυτοτελής σχη- 


µατισµός και υπάγεται διοικητικά 
και επιχειρησιακά στο Αρχηγείο 
της Τακτικής Αεροπορίας. 

Κατά τη διάρκεια της επισκέψεώς 
μας εκτός απὀ τις πτήσεις εθι- 
σμού που πραγµατοποιήθηκαν, 


Το αεροσκάφος μόλις έχει επιστρέψει 
απὀ αποστολή και ο έλεγχος του προ- 
σωπικού εδάφους έχει τελειώσει. 0 
πιλότος παραµέγει στο κόκπιτκαιο 
κινητήρας εξακολουθεί γα λειτουργεί, 
Ο τράκτορας µετακιγεί το Α-ΤΗ στην 
κατάλληλη θέση γιά τον ανεφοδιασμό 
µε καύσιµα και τον επανεξοπλισμόὀ. 
(Φωτογραφίες Φαίδων Γ,. Καραϊωσηφί- 
δης) 


Το τρέιλερ µε τον οπλισμό περιμένουν 
στην άκρη Του υποστέγου, ΣΤΗΝ προ- 
κειµένη περίπτωση έξι θόμµθες θοµθ!- 
δίων ΒοςΚθγθ και τα απαραίτητα θλή- 
µατα αέρος-αέρος 9ἱ48ΝΙΠάΘΙ γιά αυτο- 
προστασία, Κάθε θόμθα μεταφέρει 247 
θοµθίδια και χρησιμοποιούνται κυρίως 
γιάτη σάρωση στόχων όπως συστοιχίες 
αντιαεροπορικών όπλων, αεροσκαφών, 
συγκεντρώσεων οχημάτων κ.α. Η Π.Α. 
ακολουθεί την τεχνική Τος5-0)ρ γιά την 
άφεση του οπλικού φορτίου, ενώ το 
αεροσκάφος παραμένει σε ασφαλή 
απόσταση απὀ τα αντιαεροπορικά όπλα 
(Βαρίει). Η τεχνική δεν παρέχει µεγάλη 
ακρίθεια αλλά οι θόµθες αυτού του 
τύπου εξασφαλίζουν µεγάλη περιοχή 
κάλυψης. 


|] 


είχαµε την ευκαιρία να παρακο- 
λουθήσουµε αποδέσμευση και 
ταχεία απογείωση δύο αεροσκα- 
φών ΩΒΑ (Ωυἱοκ Βθαοϊίοη 
ΑΙΓοΓΊ5) και στη συνέχεια διαδι- 
κασία επανεξοπλισμού αεροσκά- 
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0 επανεξοπλισµός έχει αρχίσει, 0 εἰδι- 
κὀς φορτωτής μεταφέρει τις θόµμθες 
στο αεροσκάφος, Δύο τέτοια οχήματα 
φόρτωναν συγχρόνως τις δύο πλευρές 
του αεροσκάφους. 


φους που μόλις είχε επιστρέψει 
απὀ αποστολή. Τα αεροσκάφη 
ΒΑ εἶναι τα αντίστοιχα αερο- 
σκάφη φυλακής των μοιρών ανα- 
χαίτισης. 

Μετά την επιστροφή µας στην 
Αθήνα είχαμε την ευκαιρία να 
συναντήσουμε τον Αρχηγό της 
Αεροπορίας Αντιπτέραρχο κ. 
Σταθιά ο οποίος και έδωσε απα- 
ντήσεις εφ᾽ όλης της ύλης. 

Σε ερὠτησή µας σχετικά µε το 
χρονοδιάγραμμα παραλαβής του 
υλικού που µας παραχωρείται στα 
πλαίσια της νέας ελληνοαμερικα- 
νικής συμφωνίας µας απήντησε 
ότι ήδη ομάδα αξιωματικών της 
Π.Α. βρίσκεται στις ΗΠΑ γιά την 
αξιολόγηση των αεροσκαφών 
που πρόκειται να παραλάβουμε. 
Από τις αρχές του ερχόµενου 
χρόνου θα αρχίσει η σταδιακή 
άφιξη των μαχητικών Α-7 που 
εἰναι του τύπου -Ε προερχόμενα 
απὀ τα πλεονάσμµατα του Αµμερι- 
κανικού Ναυτικού. Η παραλαβή 
των Ε-4Ε δεν προβλέπεται να 
αρχίσει πριν το ερχόμενο καλο- 
καίρι. 

Δεν υπήρξε επίσης λύση στο 
πρόβλημα που έχει ανακύψει µε 
το ραντάρ των Μίασε 2000. Πρό- 
σφατα η γαλλική πλευρά ανακοί- 


νωσε ότι έχει επιλύσει το µεγαλύ- 
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Η πρώτη θόµθα έχει φορτωθεί στον 
πυλώνα σε λιγότερο απὀ δύο λεπτά. 
Στη συνέχεια ο υπεύθυνος οπλουργός 
θα αφαιρέσει τις ασφάλειες, προετοιµά- 
ζοντας τα όπλα γιά άφεση οπλισμού. 


Η κάθε µία από τις οµάδες που επανε- 
ξοπλίζουν το αεροσκάφος, εκτελούν 
γρήγορα και µε ακρίθεια την αποστολή 
τους, γα προετοιμάσουν το αεροσκά- 
φος γιά την επόμενη ἐξοδό του. 


Το 80 περίπου κιλά του ΑΙΜ-9 δεν φα[- 
γεται να αποτελούν Ιδιαίτερο πρόθληµα 
γιάτο προσωπικό εδάφους. 


ΙπΠΕΓΟΝΕΗ 


Το Α-7ΤΗ έτοιμο γιά απογείωση. Μετα- 
φέρει έξι 6Βυ-58, πλήρες φορτίο ϐλη- 
µάτων γιά το πυροθόλο και τους δύο 
πυραύλους γιά αυτοπροστασία, Σχετικά 
µε την ακρίθεια του συστήµατος θολής 
του αεροσκάφους, πιλότοι των Μοιρών 
μας είπαν ότι πολλές φορές στο παρα- 
πλεύρως Της Βάσης πεδίο θολής Μάλε- 
µε υπάρχει συναγωνισμός μεταξύ των 
χειριστών στο ποιός θα πετύχει να 
τοποθετήσει! τις εκπαιδευτικές θόμµθες 
µετά ΤηΝΥ άφεση, στα θαρέλια που σηµει- 
ώνουν τα κέντρα των στόχων και οἱ Ισο- 
παλίες δεν είναι λίγες, 


τερο µέρος των τεχνικών προ- 
βλημάτων που είχαν εμφανιστεί 
αλλά η ελληνική θέση παραμένει 
ότι το ζήτημα θα θεωρηθεί λήξαν 
όταν πραγματοποιηθούν οι δοκι- 
µές “στα δικά µας αεροπλάνα, µε 
τους δικούς µας πιλότους” και 
προκύψει θετικό αποτέλεσµα. Τα 
28 αεροσκάφη που έχουν παρα- 
ληφθεί, έχουν ήδη αξιοποιηθεί. 
Γιά το σύστηµα αυτοπροστασίας 
των νέων μαχητικών δεν υπάρχει 
ακόµη απόφαση και το θέµα εξε- 
τάζεται. 

Στις φωτογραφίες παρουσιάζε- 
ται η διαδικασία επανεξοπλισμού 
ενός αεροσκάφους που μόλις 
έχει επιστρέψει από αποστολή. 
Η συμπίεση του χρόνου που απαι- 
τείται και που εξαρτάται απὀ το 
βαθµό εκπαίδευσης του προσω- 
πικού είναι εξαιρετικά σηµαντι- 
κὀς παράγοντας αφού επιτυγχά- 
νεται μεγάλος ρυθμός εξόδων 
απὀ το ἰδιο αεροσκάφος. 


14 


Η εταιρία 9ΑΑΒ κατασκευάστρια 
του σουηδικού μαχητικού πολλα- 
πλών ρόλων ὁΑς 39 4ΠρθηΠ υπέ- 


βαλε τις τελευταίες της προτά- 


σεις προς την πολεμική αερΟΠΟ- 
ρία της σκανδιναβικής αυτής 
χώρας γιά 110 ακόµη αεροσκάφη 
γιά την κάλυψη των αναγκών που 
έχουν ήδη εμφανιστεί και γιά την 
ανάπτυξη µιάς διθέσιας εκπαι- 
δευτικής έκδοσης ὁΑ939Β. Ενώ 
όµως η τελική απόφαση δεν ανα- 
µένεται πριν απὀ την άνοιξη του 
1991 το πρωτότυπο Νο 2 έχει 
συμπληρώσει μέχρι σήµερα 22 
πτήσεις, το Νο 3 προχωρεί µε τις 
στατικές δοκιµές, το Νο 4 θα 
κάνει την πρώτη του πτήση µέχρι 
το τέλος του έτους και το Νο 6 
εκτελεί δοκιµές µε το πυροβόλο 
των 27 χιλ. Το πρώτο αεροσκά- 
φος παραγωγής θα αντικαταστή- 
σει στο πρόγραµµα δοκιμών το 
πρωτότυπο Νο Ί που όπως είναι 
γνωστό καταστράφηκε σε ατύχη- 
μα. Η παραγωγή των 30 πρώτων 
αεροσκαφών που έχουν παραγ- 
γελθεί, έχουν ήδη αρχίσει και οἱ 
παραδόσεις αναμένονται να αρχί- 
σουν στη Σουηδική Αεροπορία το 
1993. Συνεχίζονται επίσης οι 
δοκιµές του ραντάρ και των οργά- 
νων του κόκπιτ σε ένα τροποποι- 
ημένο 9ΑΑΒ ΝΙᾳᾳεΠ. Παραλειπό- 
µενα της παρουσίασης της “Π 
του προηγούμενου τεύχους είναι 
ότι χάρη στα Ελληνικά Ταχυδρο- 


µεία το υλικό, κυρίως φωτογραφι- 
κό που µας έστειλε η κατασκευά 
στρια εταιρία ταχυδρομημένς 
στις 2{ Σεπτεβρίου έφτασε στο 
γραφεία µας την Ίη Νοεμβρίου! 
Ζητούμε συγγνώμη απὀ τους 
αναγνώστες γι’ αυτήν την ανωμα: 
λία που φυσικά δεν οφείλεται σ' 
εµάς και κανουμε μιά απὀπειρα νο 
σας αποζηµιώσουµε δημοσιεύο: 
ντας μερικές απὀ τις φωτογρα:- 
φίες του μαχητικού που παρου- 
σιάζονται γιά πρώτη φορά σε 
έντυπο. 


[Το ΦΑ539 έχει σχεδιαστεί όπως Και οἱ 


προκάτοχοί του γιά να επιχειρεί απὀ 
πρόχειρα αεροδρόµια και να εξυπηρε’ 
τείται από εφέδρους µε µικρή εκπαίδευ- 
ση. (Φωτογραφία ΦΑΛΒ 96ΑΝΙΑ, Ν.6, 
Υ/ΙάΠ) 


Κοντινή άποψη των επιφανειών κανάρ- 
τς που εξασφαλίζουν στο μαχητικό 
µεγάλη ευελιξία και σημαντικές επιδό- 
σεις προσαπογείωσης (Φωτογραφία 
ΦΑΑΒ 50ΑΝΙΑ, ν. ἱΙπάδῃ!) 
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Το Αμερικανικό Ναυτικό υπέγρα- 
Ψε συμβόλαιο στις αρχές Οκτω- 
βρίου γιά την προμήθεια 200 περί- 
που πυραύλων τύπου Ρεπαι!ῃ 
ΜΚκὸο Μοα7 που θα είναι γνωστοί 
σαν ΑΟΜ-Ί198Β και θα εξοπλίσει 
τα ελικόπτερα ΙΑΜΡΕ ΙΙ τύπου 
9Η-60Β 9θ8Παν/Κ. Τα ελικόπτερα 
αυτού του τύπου εξορμούν απὀ 
φρεγάτες, αντιτορπιλικά και 
καταδρομικά και τα νέα βλήματα 
αναμένεται να τους δώσουν τη 
δυνατότητα να προσβάλλουν 
σκάφη ανεξάρτητα απὀ τα πλοία 
απὀ τα οποία επιχειρούν. Η αγορά 
του) Αμερικανικού Ναυτικού έρχε- 
ται µετά απὀ μιά µακρά περίοδο 


Βιήμο τύπου Ρεπᾳμἱῃ που κατασκευά- 
ζεται από τη νορθηγική εταιρία ΝΕΤ 
κατά την τελευταία έκθεση του Φάρ- 
γµπορο, 


δοκιμών που αρχίζει το 1986 όταν 
ανετέθη στη νορβηγική κατα- 
σκευάστρια εταιρία ΝΕΤ να πιστο- 
ποιήσει το βλήμα γιά χρήση απὀ 
ελικόπτερα και περιελάμβανε 
βολές περισσοτέρων από 60 
πυραύλων. Αναμένεται ὁτι η 
παραγγελία που ανακοινώθηκε 
πρόσφατα καλύπτει µικρό µόνον 
µέρος των αμερικανικών ανα- 
γκών ενώ ο Ρεπρυίπ µπορεί να 
προσαρμοστεί και σε άλλα ελικό- 
πτερα µέσου μεγέθους. 
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Έγινε την Ίη Οκτωβρίου 1990, η 
µεγάλη στρατιωτική παρέλαση 
στην Λευκωσία µε την ευκαιρία 
της 30ης επετείου της ανακήρυ- 
ξης της ανεξαρτησίας της 
Κυπριακής Δημοκρατίας. Η φετι- 
νή παρέλαση ήταν µεγαλύτερη 
και εντυπωσιακότερη απὀ οποια- 
δήποτε άλλη φορά. Η παρέλαση 
διήρκεσε 65 λεπτά, απὀ τα οποία 
τα 50 αφιερώθηκαν στα µηχανοκί- 
νητα τμήματα και 15 στα πεζοπό- 


ρα. 
Τα νέα όπλα που επιδείχθηκαν 
ἠταν 12 ὀλμοι Τόμσον-Μπράντ 
των 120ππι, τα 16 νεοπαραλη- 
φθέντα «Λεωνίδας», τα δύο µετα- 
φορικά πολωνικά ελικόπτερα Ρ7ἱ. 
καθώς και οἱ γαλλικοί αντιαρµατι- 


κοί εκτοξευτές ΑΡΙΙ Α5 που ἐφε- 


ραν οἱ ουλαμοί των Εθνοφυλά- 


κων, Από πλευράς αεροπορίας 
πέταξαν 3 ελικόπτερα Β8ΙΙ, 4 
αντιαρματικά 47ε[ἱ6, τα 2 Ρ7Ι. 
και τα δύο αεροσκάφη Ρ0-9. Επί- 
σης πέταξε το νέο ελικόπτερο 
της Αστυνομίας Β8ἱἱ 412 9Ρ 
καθώς και το αεροσκάφος 
Ι5ιαΠα6Γ. 

Αναλυτικά φέτος παρήλασαν: 
-32 άρματα ΑΜΧ-30Β2 

-16 ΝΑΒ µε αντιαρματικούς 
πυραύλους ΗΟΤ-2 

-18 ΜΙΙΑΝ επἰ οχημάτων τζίπ 

- 14 θωρακισμένα οχήματα 
ΦΑΒΑΒΑΟΑ µε πυραύλους 
ΜΙΙΑΝ 

-8 Π.Α.Ο των 106πιπι 

-12 ὀλμοι των 120πιπι ρυµουλ- 
κούμενοι απὀ οχήµατα ΡΙΖᾳ8ἱ6Γ 
-8 ὀλμοι των 4,2 ιντσών επί φορ- 
τηγών Στάγιερ 

12 γιουγκοσλαβικά πυροβόλα 
των Ί05πηπι 

-.6 σοβιετικά πυροβόλα των 
100ππη 

-6 ρουκετοβόλα των 128ΠηπΙ 


0, γέοι όλμοι των 120πιπι εµφανίσθη- 
καν γιά πρώτη φορά, 


Μιτοξύ άλλων παρήλασαν και 16 
τεθωρακισμένα οχήματα μεταφοράς 
προσωπικού «ΛΕΩΝΙΛΑΣ» που παρε- 
λήφθησαν πρόσφατα. 


Μία επιλαρχία µε 41 τεθωρακι- 
σµένα ΟΑΞΟΑΝΕΙ. 

-Ένα μηχανοκίνητο τάγμα µε 39 
ΝΑΒ απὀ τα οποία τα 12 διέθεταν 
πυροβόλα των 2Όπιπι 

- 32 τεθωρακισμένα 
«ΛΕΩΝΙΔΑΣ» 

-Τρίδυµμα γιουγκοσλαβικά αντιαε- 
ροπορικά πυροβόλα των 2Όπιπι 
-4 εκτοξευτές ΜΙΦΤΒΑΙ. επί οχη- 
μάτων 

-2 συστήµατα ΞΚΥ ΑυΑΒΟΌ µε 6 
πυροβόλα των 35π]πι 

Η παρέλαση συμπληρώθηκε µε τα 
πεζοπόρα τµήµατα που παρου- 
σίασαν µιά ποικιλία ατομικού 
οπλισμού. : 
Ανταπόκριση: Κ.Ψαρούδης 
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ΠΕ ΓΟΠΕΠ 


ΕΘΝΟΦΡΟΥΡΛΕΣ 
ΝΙΚΗΦΟΡΟΣ 90) 


Πραγματοποιήθηκε απὀ 15-19 
Οκτωβρίου 1990 στην Κύπρο, η 
ετήσια μεγάλης κλίµακας άσκηση 
«ΝΙΚΗΦΟΡΟΣ». Στη φετινή 
άσκηση πήραν µέρος γιά πρώτη 
φορά ταυτόχρονα δύο μεγάλοι 
σχηματισμοί αντί ενός που ήταν 
η συνηθισμένη πρακτική. Γι΄ αυτό 
και διεξήχθη καθ᾽ όλο το µήκος 
της γραµµής «Αττίλα». Συγκεκρι- 
µένα πήρε µέρος η 2α Μεραρχία 
Πεζικού, που έχει σαν ζώνη ευθύ- 
νης τη Δυτική πεδιάδα της Μεσα- 
ορίας και η νεοσυσταθείσα 20η 
Τεθωρακισµένη Ταξιαρχία που 
συγκροτήθηκε µετά την παραλα- 
βή των αρμάτων ΑΜΧ-90Β2 και 
των ΤΟΜΠ «Λεωνίδας». 

Ο τόπος διεξαγωγής της άσκη- 
σης ήταν η Δυτική Μεσαορία 
(περιοχές κοινοτήτων Άγ. |ωάν- 
νη Μαλούντας- Μενοίκου) µε την 
2α Μεραρχία Πεζικού και οι επαρ- 
χίες Λάρνακας-Λεμεσού µε την 
20η Τεθωρακισμένη Ταξιαρχία. 

Η πρώτη µέρα της άσκησης περι- 
λάμβανε τη συγκρότηση των 
µονάδων και τη μετακίνησή τους 
στους προκαθορισµένους 
χώρους. 

Στις 16/10/90 το σενάριο περι- 
λάμβανε αντεπίθεση µηχανοκινή- 
των και τεθωρακισμένων 
(685ο8νθἰ, ΝΑΒ), γιά ανακατάλη- 
Ψη υψωμάτων που ο εχθρός είχε 
καταλάβει χρησιμοποιώντας 
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αεραγήµατα. 

Στις 17/10/90 µονάδες των ΟΥΚ 
που αποβιβάστηκαν µε λαστιχέ- 
νιες ακάτους απο την ακταιωρό 
«Σαλαμίς» σε ακτή της επαρχίας 
Λεμεσού, αναπαριστώντας τον 
εχθρό, αποκρούστηκαν από 
τάγμα εφέδρων που υποστήριζαν 


τεθωρακισμένα (45ο8νθ[ και «Λε- 


ωνίδας», 

Η άσκηση κορυφώθηκε στις 
18/10/90 µε γενική αντεπίθεση 
του Συντάγματος της 2ας 
Μεραρχίας Πεζικού, στο Μένοι- 
κο. Υποστηριζόταν απὀ επιλαρ- 
χία αρμάτων ΑΜΧ-20Β, τεθωρα- 
κισµένα 085ο8νει, ΤΟΜΠ «Λεω- 
νίδας» και ΝΑΒ. Υποστήριξη 
παρείχε το πυροβολικό, ὀλμοι 
των 4,2 ιντσών και των 12Όπιπῃ. 
Επίσης πραγµατοποιήθηκαν 
βολές αντιαρµατικών πυραύλων 
ΜΙΙ ΑΝ και ΗΟΤ-2 (τόσο απὀ ΝΑΒ 
όσο και απὀ ελικόπτερα 48796), 
ενώ επιθέσεις µε πολυβόλα πραγ- 
µατοποίησαν για πρώτη φορά τα 
αεροσκάφη Ρ0-9. Κατά τη διάρ- 
κεια αυτής της φάσης, οµάδες 
ΜΙΙ ΑΝ μεταφέρθηκαν σε υψώμα- 
τα µε ελικόπτερα ΑΒ 206 και Ρ7Ι. 
Το βράδυ της 18/10/90, σε εντε- 
λώς διαφορετική περιοχή, στην 
επαρχία Λάρνακας, έγινε γιά 
πρώτη φορά νυκτερινή γενική 
επίθεση τεθωρακισμένων και 
πεζικού απὀ την 20η Τεθωρακι- 
σµένη Ταξιαρχία. 

Τέλος θα πρέπει να σημειωθεί ότι 
παρά την περσινή εξαγγελία για 
συµµετοχή της Ελληνικής Αερο- 
πορίας στην άσκηση, κάτι τέτοιο 


Τεβωροκισμένο Λεωγίδας κατά τη 
φάση της γενικής επίθεσης 


δεν έγινε λόγω -σύμφωνα µε το 
Υπουργείο Άμυνας της Κύπρου- 
των προσπαθειών που καταβάλ- 
λονται γιά την επανέναρξη του 
διακοινοτικού διαλόγου. 
Ανταπόκριση: Χ.Γεωργίου 


ΠΡΕΜΙΕΡΑ ΣΤΟΝ ΛΕΡΑ 
ΠΙΑ Τ0 χ-51Λ 


Το πειραματικό καταδιωκτικό ενι- 
σχυµένης ευελιξίας Χ-31Α που 
κατασκευάστηκε απὀ κοινού απὀ 
την ΜΒΒ και την Βοοκννεί! έκανε 
την πρώτη του πτήση στις 11 
Οκτωβρίου µε καθυστέρηση 
πέντε περίπου µηνών που οφεί- 
λοντο σε προβλήµατα µε το λογι- 
σµικό του ηλεκτρονικού συστήµα- 
τος ελέγχου πτήσης. Το πρό- 
γραµµα που χρηματοδοτείται 
απὀ την αμερικανική και γερµανι- 
κή κυβέρνηση περιλαμβάνει τη 
δοκιµή εμπροσθοπτερύγων και 


- νά 
ο - ιά 


ων - αν έ 


ακροφυσίων κατευθυνόμενης 
ώσης σαν µέσα γιά την αὔὐξηση 
της ευελιξίας των μαχητικών σε 
αερομαχίες µε χαμηλές ταχύτη- 
τες. Στην πρώτη του πτήση που 
διήρκεσε 38 λεπτά στο πηδάλιο 
του αεροσκάφους βρισκόταν ο 
δοκιμαστής πιλότος της Ρόκγου- 
ελ Κεν Ντάίσον. Το Χ-21Α επέτυ- 
χε σ᾿ αυτήν την πτήση ταχύτητες 
της τάξης των 550 χιλιομέτρων 
την ώρα και έφτασε σε ύψος 9000 
περίπου µέτρων. Σύντομα αναµέ- 
νεται και η πτήση του δευτέρου 
πρωτοτύπου. Το πρόγραµµα 
δοκιμών προβλέπει µετά τη διεύ- 
ρυνση του φακέλου πτήσης την 
εκτέλεση 120 αποστολών προ- 
σοµοίωσης αεροµαχίας εναντίον 
άλλων τύπων αεροσκαφών αλλά 
και μεταξύ των δύο πρωτοτύπων 
χ-1. 


Το Χ-31Α στην πρώτη του πτήση χωρίς 
τα ειδικά πτερύγια απόκλισης της ώσης 
που θα προστεθούν αργότερα. 
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Τ0 ΝΕΟ ΒΕΙΙ. 130 


ενός Ε-111Ε στοίχισε τη ζωή σε 
άλλα δύο ἆτομα. Ο αριθµός των 
ατυχημάτων παρ᾽ όλο του ότι 
εἶναι υψηλός δεν είναι ανησυχη- 
τκός σύμφωνα µε δηλώσεις Αµε- 
ρικανών επισήμων λαμβανομέ- 
νου υπ᾿ ὀψη του μεγάλου αριθμού 
των ωρών πτήσεως που εκτελού- 
νται κάθε μέρα. Παρ᾽ όλα αυτά ο 
Αμερικανικός Στρατός εξέδωσε 
νέες αυστηρότερες οδηγίες 
ασφαλείας που απαγορεύουν τις 
νυκτερινές πτήσεις ελικοπτέρων 
κάτω απὀ τα 46 µέτρα, όταν δε 
γίνεται χρήση διοπτρών νυκτερι- 
νής όρασης στο σκάφος πρέπει 
να βρίσκονται δύο πιλότοι. Απώ- 
λειες όμως είχε και το βρετανικό 
εκστρατευτικό σώµα όταν στις 22 
Οκτωβρίου συνετρίβη ένα απὀ τα 
μαχητικά Τοιπ8ᾶο 4Β.{ που δια- 
θέτει στην περιοχή. 


ΠΡΟΣ ΚΑΤΑΣΤΡΟΦΗ 
Τ0 ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΟ ΜερΟῖ 
ΤΟΥ ΠΡΩΗΝ 
ΑΝΑΤΟΛΙΚΟΓΕΡΝΛΝΙΚΟΥ 
ΟΠΛΟΣΤΑΣΙΟΥ 


καταλήγει στο συμπέρασμα ότι το 
µεγαλύτερο µέρος του εξοπλι- 
σμού του πρώην ανατολικογερ- 
μανικού στρατού δεν µπορεί να 
απορροφηθεί απὀ τον ενοποιη- 
µένο γερμανικό στρατό και θα 
πρέπει να διαλυθεί. Περισσότερα 
από 9.487 άρματα μάχης και 
τεθωρακισμένα οχήματα, 2.456 
πυροβόλα, 9498 μαχητικά, 87 εξο- 
πλισμένα ελικόπτερα, 191] σκάφη 
διαφόρων τύπων, 41.000 οχήµα- 
τα, 1,2 εκατ. όπλα και 300.000 
τόννοι πυρομαχικών περιλαμβά- 
νονται ανάµεσα στο πλεονάζον 
υλικό. Μερικά απὀ αυτά έχουν 
υψηλό κόστος χρήσης όπως τα 
ελικόπτερα ΜΙΙ  ΜΙ-8 που κοστί- 
ζουν ανά ώρα πτήσης τρεις 
φορές περισσότερα από ότι τα 
υΗ-1Η, άλλα εἰναι απλώς απαρ- 
χαιωμένο υλικό, Αντίθετα αναμέ- 
νεται ότι θα παραμείνουν σε υπη- 
ρεσία τα πυροβόλα τύπου 0-90, 
τα ρουκετοβόλα ΒΜ-70, τα θωρα- 
κισµένα ΒΜΡ-΄Ί και 160.000 περἰ- 
που ατομικά τυφέκια ΑΚ-47 των 
5,96 χιλ. 


Το νεὀ μοντέλο ελικοπτέρου Β61ἱ 
250 που παρουσιάστηκε πρόσφα- 
τα θα κατασκευάζεται στο εργο- 
στάσιο της αμερικανικής εταιρίας 
στο Μόντρεαλ του Καναδά. Το 
δικινητήριο ελικόπτερο θα είναι 
το πέμπτο μοντέλο της εταιρίας 
µετά το 2068, το 2061 -ΙΙΙ, το 212 
και το 4125Ρ που γιά οικονοµι- 
κούς λόγους θα κατασκευάζεται 
εκτὸς ΗΠΑ. Το μοντέλο 230 που 
είναι µιά αναβαθμισμένη έκδοση 
του παλαιότερου 222 θα µπορεί 
να μεταφέρει δύο πιλότους και 
έξι επιβάτες στην επιχειρηµατι- 
κή/ΜΙΡ έκδοση ενώ θα µπορεί να 
μεταφέρει έως και εννέα επιβά- 


ΑΠΩΛΕΙΕΣ ΤΗ 
ΠΟΛΥΕΘΝΙΚΗΣ ΛΥΝΑΝΗΣ 
ΣΤΟΝ ΚΟΛΠΟ 


Η τεράστια συγκέντρωση δυνάµε- 
ων στην περιοχή του Κόλπου και 
η έντονη δραστηριότητα εκπαί- 
δευσης και εξοικείώωσης µε τις 
αντίξοες συνθήκες που επικρα- 
τούν στη Σαουδαραβική έρημο 
είχε ήδη τα πρώτα θύματα σε µιά 
σειρά ατυχημάτων τους µήνες 
που πέρασαν. Δύο πτώσεις αμέ- 
ρικανικών ελικοπτέρων (0Η-Ρ80 
και 0Η-6) σημειώθηκαν το 
Σεπτέμβριο και στοίχισαν τη ζωή 
σε δύο άτοµα. Στο τέλος Σεπτεµ- 
βρίου η 9 9ΑΕ έχασε ένα απὀ τα 
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Το γέο Β6/! 230 αποτελεί µιά προσπά- 
θεια της αμερικανικής εταιρίας να κατα- 
λάθει µεγαλύτερο κομμάτι της αγοράς 
µέσων ελικοπτέρων κάτι που δεν 
κατόρθωσε µε Το παλαιότερο μοντέλο 
222. 


τες ή ανάλογο φορτίο στην ἐκδο- 
ση γενικής χρήσης. Το ελικόπτε- 
ρο που θα διαθέτει κινητήρες 
Άλισον 250-030 42 αναμένεται 


να κάνει την πρώτη του πτήση το | 


καλοκαίρι του 1991 και οἱ πρώτες 
παραδόσεις θα πραγµατοποιη- 
θούν ένα χρόνο αργότερα. Η Β6ἱἱ 
έχει ήδη εξασφαλίσει αρκετές 
παραγγελίες και δεσμεύσεις ανά- 
μεσα στις οποίες και 20 απὀ την 
ιαπωνική εταιρία ΜήςυΙ. 


πολύτιμα Ε-15Ε µαζί µε τα δύο 


µέλη του πληρώματος κατά τη 
διάρκεια νυκτερινής επαιδευτι- 
κής αποστολής. Στις 8 Οκτωβρί- 
ου, δύο ΟΗ-1Ν του Σώματος των 
Αμερικανών Πεζοναυτών που 


επιχειρούσαν απὀ το αποβατικό 


σκάφος “Οκινάουα” κατέπεσαν 


στην θάλασσα σκοτώνοντας 


τους 8 επιβάτες και πλήρωμα που 


μετέφεραν. Την ἴδια µέρα ένα 
από τα ΒΕ-46 της Αμερικανικής 
Εθνοφρουράς της πολιτείας της 
Αλαμπάμα που εἶχαν φτάσει 
μόλις πρόσφατα στην περιοχή 
συνετρίβη κατά τη διάρκεια 
εκπαιδευτικής αποστολής σκο- 


τώνοντας το διµελές πλήρωμα. 


Δύο ηµέρες αργότερα η πτώση 


π-- 


Το γερμανικό υπουργείο Αμυνας 


Ἐκακιστικο 
µάισσα κεντρο 


Ποίφ Ρἱαγίῖπο ἀβΠιΘ 


Το µοναδικὀ ειδικευμένο κατάστηµα στα 
επιτραπέζια παιχνίδια στρατηγικῆς και συ- 
ντροφιάς. 
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ΙΕ ΓΟΡΕΗ 


Β ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΤΗΕ ΘΗΤΕΙΑΣ 
ΚΝ Η ΑΝΥΝΤΙΚΗ 
ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ 


Στις 5 Οκτωβρίου 1990 ανακοινώ- 
θηκαν απὀ τον Υπουργό Εθνικής 
Άμυνας κ. Ιωάννη  Βαρβιτσιώτη οι 
νέες ρυθμίσεις για τη διάρκεια 
της στρατιωτικής θητείας, οἱ 
οποίες θα ισχύσουν απὀ την Ίη 
Ιανουαρίου 1991: η σηµαντική 
καινοτομία των ρυθµίσεων αυτών 
βρίσκεται στον προσδιορισμό 
της διάρκειας της θητείας σε 
συνάρτηση µε τις συνθήκες δια- 
βίωσης των μονάδων και την απὀ- 
σταση απὀ μεγάλα αστικά κέντρα. 
Σύμφωνα µε τα κριτήρια αυτά, το 
σύνολο των μονάδων των Ενό- 
πλων Δυνάμεων κατανέμεται 
απὀ τα Γενικά Επιτελεία σε τρείς 
κατηγορίες, οι οποίες περιλαµβά- 


νουν; 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ Α Μονάδες 
Εκστρατείας Ανατολικά του 
Νέστου και στα Νησιά του Ανατο- 
λικού Αιγαίου, Μονάδες Προκά- 
λυψης σε όλο το µήκος των συνό- 
ρων, Πλοία του Στόλου, Εγκατα- 
στάσεις Ραντάρ της Πολεμικής 
Αεροπορίας. 


ΠΙΝΑΚΑΣ 1 


ΣΤΡΑΤΟΣ 


ΠΙΝΑΚΑΣ 2 


ΜΗ: 


ΠΙΝΑΚΑΣ 3 


ΣΤΡΑΤΟΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
ΝΑΥΤΙΚΟ 


ΣΥΝΟΛΟ 


18 


70.100 


ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ Β - Μονάδες µε πλε- 
ονεκτήµατα συνθηκών διαβίωσης, 
όπως η περιορισμένη απόσταση 
απὀ αστικά κέντρα, εκτός των 
κατηγοριών Α και Γ. 

ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ Γ - Συγκριτικἁ προ- 
νομιούχες µονάδες τῶν περιο- 
χών Αθήνας και Θεσσαλονίκης, 
Αεροδρόμια ορισμένων αστικών 
κέντρων και Υπηρεσίες του Πολε- 
μικού Ναυτικού στην περιοχή της 
Αθήνας. Σύµφωνα µε την κατάτα- 
ξη αυτή, η διάρκεια της θητείας 
στα Τρία Όπλα διαμορφώνεται σε 
µήνες όπως στον Πίνακα Ἰ 
Προφανώς, για στρατεύσιµους 
που θα υπηρετούν σε µονάδες 
της Κατηγορίας Γ, η διάρκεια της 
θητείας παραμένει αναλλοίωτη, 
αφαιρουµένης της υποχρεωτικής 
µηνιαίας άδειας πριν την απόὀλυ- 
ση. Δεν έγινε γνωστός ο τρόπος 
µε τον οποίον θα αποκλειστεί η 
πιθανή καταστρατήγηση των δια- 
τάξεων ἡ ο τρόπος µε τον οποίο 
θα υπολογίζεται η θητεία των 
οπλιτών που λαμβάνουν µετάθε- 
ση. Εάν πάντως επιλεγεί το αμε- 
τάθετο δηλαδή της υπηρέτησης 
του συνόλου της θητείας σε μονά- 
δα της κατηγορίας αρχικής ΤΟΠΟ- 
θέτησης µετά την εκπαίδευση. Η 
επιλογή αυτή όµως δημιουργεί 
σηµαντικά προβλήµατα στο αξιό- 
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µαχο των εφεδρειών: είναι μάλ- 
λον αυτονόητο πως η μαχητική 
ικανότητα των στρατευσίµων 
που υπηρέτησαν σε µονάδες της 
Β και κυρίως της Γ Κατηγορίας θα 
εἶναι σαφώς κατώτερη των στρα- 
τευσίµων της Κατηγορίας Α. Σύμ- 
φωνα µε στοιχεία του Υπουργεί- 
ου Εθνικής Άμυνας, η ποσοστιαία 
κατανοµή των στρατευσίµων κάθε 
Όπλου κατά Κατηγορία θα είναι 
περίπου όπως στον Πίνακα 2 

Σε απόλυτους αριθμούς και µε 
βάση κατά προσέγγιση στοιχεία, 
διαμορφώνεται η εικόνα του) Πίνα- 
καθ 

Κατά συνέπεια η εκπαίδευση, η 
εμπειρία και η μαχητική ικανότητα 
του 4036 περίπου των στρατευσίἰ- 
µων κάθε Σειράς θα είναι υποβαθ- 
µισµένες σε σύγκριση µε το υπό- 
λοιπο 6026. Το πρόβλημα θα ήταν 
αμµελητέο εάν οι έφεδροι επρό- 
κειτο σε περίπτωση επιστράτευ- 
σης να αναλάβουν καθήκοντα 
ανάλογα αυτών που ασκούσαν 
στη διάρκεια της θητείας τους: 
υπό συνθήκες πολεμικής ετοιµό- 
τητας ή σύρραξης όµως, οι απαι- 
τήσεις πρόσθετης επάνδρωσης 
μονάδων των μετόπισθεν οἱ οποί- 
ες ουσιαστικά αποτελούν τις 
Κατηγορίες Β και Γ είναι σχετικά 
χαμηλές, αντίθετα µε τις απαιτή- 


12.000 


σεις των μάχιμων μονάδων 
κυρίως του Στρατού Ξηράς, Ακρι- 
βώς για το λόγο αυτόν άλλωστε, 
το µεγαλύτερο ποσοστό στρα- 
τευσίµων της Αεροπορίας και του 
Ναυτικού μετατάσσεται στις εφε- 
δρείες του Στρατού, μερικούς 
µήνες µετά την απόλυση. Υπεν- 
θυµίζεται πως το προηγούμενο 
καθεστώς µεταθέσεων προέβλε- 
πε την υποχρέωση υπηρέτησης 
σημαντικού τµήµατος της θητεί- 
ας (12 µηνών) σε µονάδες που 
εντάσσονται στην Κατηγορία Α 
των νέων ρυθμίσεων, καθεστώ- 
τος που παρά τις πολυπληθείς 
καταστρατηγήσεις εξασφάλιζε σε 
µεγάλο ποσοστό ομοιόμορφη 
εμπειρία στους εφέδρους. Υπό 
τις νέες συνθήκες η υπέρβαση 
του προβλήματος απαιτεί τολµη- 
ρή και βαθύτατη τοµή στο σύστη- 
μα βασικής εκπαίδευσης αλλά και 
ευρύτερη εφαρµογή µετεκπαι- 
δεύσεων: τα µέτρα αυτά πάντως 
είναι ούτως ή άλλως αναγκαία για 
την ενίσχυση της αμυντικής ικα- 
νότητας της χώρας. 

Η επίδραση όµως των µέτρων 
είναι άµεση και στην οροφή των 
Ενόπλων Δυνάμεων καθώς η 
θητεία των ήδη υπηρετούντων 
στρατευσίµων μειώνεται εφάπαξ 
κατά 2 µήνες, στους οποίους 
περιλαμβάνεται η μηνιαία υπο- 
χρεωτική άδεια. Σύµφωνα µε την 
πολιτική ηγεσία του Υπουργείου 
Εθνικής Άμυνας, το επίπεδο αμυ- 
ντικής ικανότητας της χώρας θα 
εξασφαλισθεί παρά τη µείωση 
της οροφής, µε τον εκσυγχρον/- 
σµό της οργάνωσης των Ενό- 
πλων Δυνάμεων, την αναδιάρ- 
θρωση μονάδων και υπηρεσιών, 
την προμήθεια υλικού και οπλικών 
συστηµάτων, καθώς και την ευρύ- 
τερη εισαγωγή Οπλιτών Πενταε- 
τούς Υποχρέωσης (ΟΠΥ) στην 
κατεύθυνση δημιουργίας ημι- 
επαγγελματικών Ενόπλων Δυνά- 
μεων. 

Δεν υπάρχει αμφιβολία πως η 
συνδυασμένη και σχεδιασμένη 
εφαρµογή των κατευθύνσεων 
αυτών µπορεί να οδηγήσει στη 
θεαματική άνοδο της µαχητικής 
ικανότητας των Ελληνικών Ε. Δ. 
εξασφαλίζοντας τη µεταφορά 
αξιόµαχων ανδρών απὀ τις 
ανθρωποβόρες και γραφειοκρα- 
τικές υπηρεσίες διοίκησης και 
εκπαίδευσης των μετόπισθεν 
στις µονάδες µάχης και µάχιμης 
υποστήριξης. Θα πρέπει εδώ 
όµως να σημειωθεί η πρωθύστε- 
ρη εφαρµογή των µειώσεων της 
θητείας όχι απλά πριν εφαρµο- 
σθούν οἱ παραπάνω εκσυγχρονι- 
σµοί, αλλά και πριν καν ολοκλη- 
ρωθεί ο σχεδιασμός τους! 
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ΕΙΔΙΚΕΙ ΚΕΦΑΛΕΣ 
ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΙΡΑΚΙΝΟΥΣ 
ΠΥΡΑΥΛΟΥΣ 


Σύμφωνα µε πληροφορίες δυτι- 
κὠν πηγών το Ιράκ έχει αποκτή- 
σει την τεχνολογία κατασκευής 
εἰδικών κεφαλών “αερίων καυσί- 
μων” µε τις οποίες πρόκειται να 
εξοπλιστούν οι βαλιστικοί πύραυ- 
λοι Αλ Αμπάς και Αλ Χουσεῖν που 
διαθέτει. Τα ειδικά εκρηκτικά 
αέρια καύσιμα εμφανίστηκαν γιά 
πρὠτη φορά την περίοδο του 
πολέμου του Βιετνάμ ὀπου και 
χρησιμοποιήθηκαν από τις αµερι- 
κανικὲς δυνάµεις. Πρόκειται γιά 
υγρούς υδρογονάνθρακες που 
αεροποιούνται καθώς η βόμβα ή 
το βλήμα-φορέας κατέρχεται 
αργά µε τη βοήθεια αλεξιπτώτου 
πάνω απὀ την περιοχή του στό- 
χου. Στη συνέχεια και όταν το 
µίγµα µε τον αέρα φτάσει στην 
κατάλληλη πυκνότητα πυροδο- 
τείται και δημιουργείται ὠστικό 
κύμα που η ισχύς του φτάνει τα 
επίπεδα πυρηνικής έκρηξης. 
Είναι ιδιαίτερα αποτελεσματικά 
εναντίον ακάλυπτων στόχων 
(αεροσκάφη, οχήματα), εγκατα- 


στάσεων, κτιρίων ενώ ἐχουν χρη- 
σιµοποιηθεί Και γιά την εκκαθάρι- 
ση ναρκοπεδίων όπου η ισχυρή 
πίεση που δημιουργείται, εκτονώ- 
νει τις νάρκες ακόµη και σε βάθη 
έως και 50 εκατ. Τα εκρηκτικά 
αέρια καύσιμα θεωρούνται 2 έως 
5 φορές πιό ισχυρά απὀ ανάλο- 
γες ποσότητες εκρηκτικών. 

Τη σχετική τεχνολογία το ἱράκ 
πιθανολογείται ότι απέκτησε 
κατά τη διάρκεια της συνεργα- 
σίας του µε την Αίγυπτο και την 
Αργεντινή στο πρόγραµµα βαλι- 
στικών πυραύλων Κόντορ και 
ίσως µε γερμανική βοήθεια, 
καταγγελία που ερευνά η γερµα- 
γική κυβέρνηση. 

Σύμφωνα µε τις ίδιες πηγές, το 
ἱράκ έχει ήδη δοκιμάσει τα εκρη- 
κτικά αέρια καύσιμα σε βόμβες 
ελεύθερης πτώσης και βρίσκεται 
πολύ κοντά στην κατασκευή των 
κεφαλών πυραύλων. Εάν κάτι 
τέτοιο αποδειχθεί πραγµατικότη- 
τα οἱ βαλιστικοί αυτοί πύραυλοι 
του Ιράκ θα αποτελούν πολύ 
µεγαλύτερο κίνδυνο γιά τις 
πετρελαϊκές εγκαταστάσεις της 
Σαουδικής Αραβίας απὀ ότι οι 
πύραυλοι µε συμβατικές εκρηκτι- 
κές ή χημικές κεφαλές. 


Β' ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΣΥΝΕΔΡΙΟ 


Ο Επιστημονικός Σύλλογος 
Μηχανικών Αεροπορίας (ΕΣΜΑ) 
διοργάνωσε µε εξαιρετική επιτυ- 
χία το Β’ Ελληνικό Αεροπορικό 
Συνέδριο απὀ τις 7 έως και τις 9 
Οκτωβρίου 1990. Την έναρξη του 
συνεδρίου κήρυξε ο Α’ Αντιπρόε- 
ὄρος του Ευρωπαϊκου Κοινοβου- 
λίου κ. Γ, Αναστασόπουλος ο 
οποίος στην εναρκτήρια ομιλία 
του μίλησε µε θέµα "Το Μέλλον 
των Αερομεταφορών στην Ευρώ- 
πη” συνδέοντάς το µε την ελλη- 
νική πραγματικότητα. Κατά τη 
διάρκεια του συνεδρίου έγιναν 
περισσότερες απὀ 50 επιστηµο- 
νικές ανακοινώσεις και εισηγή- 
σεις απὀ διακεκριμένους Ἐλλη- 
νες και ξένους ομιλητές. Το 
Αεροπορικό Συνέδριο ολοκλη- 
ρώθηκε µε τετράωρη συζήτηση 
στρογγυλής τραπέζης όπου συµ- 
μετείχαν όλοι οι Σύνεδροι µε 
θέµα: "Η Ανάπτυξη των Αεροπο- 
ρικών Δραστηριοτήτων και η Επί- 
ὁρασή τους στην Ελληνική Οικο- 
νομία”. Τα συμπεράσματα αυτής 
της συζήτησης αλλά και του Συνε- 
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δρίου γενικά συνοψίζονται ως 
εξής; 

«Πρέπει να καθοριστεί εθνική 
πολιτική µε συγκεκριμένους στὀ- 
χους σε ότι αφορά στις αεροπο- 
ρικές δραστηριότητες 

«Οι εθνικές αυτές επιδιώξεις πρέ- 
πει να είναι εναρμονισµένες µε 
την ευρωπαϊκή πολιτική και τα 
αντίστοιχα προγράµµατα 

-Να επιδιωχθεί συγκέντρωση 
δυναμικού σε εξειδικευμένους 
τοµείς και ὀχι τη ὁιασπορά του σε 
πολλούς 

«Να δοθεί ιδιαίτερη προσοχή στην 
επαγγελματική αεροπορική 
εκπαίδευση 

-Να υπάρχει κρατική ενίσχυση 
(επιδοτήσεις, κίνητρα) στις ιδιω- 
τικές βιομηχανίες υψηλής τεχνο- 
λογίας 

-Να επιδιωχθούν µόνον προ- 
γράμματα συμπαραγωγής ή συνα- 
νάπτυξης µέσω των αντισταθµι- 
στικών οφελών 

«Να ενισχυθούν ουσιαστικά οι 
αεροπορικές δραστηριότητες 
(αεραθλητισµός, εκδόσεις, εκπαί- 
δευση κ.α.) γιά να αναπτυχθεί το 
αεροπορικό πνεύμα ιδιαίτερα 
στους νέους. 


ΠΤΥΧΙΑ ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ ΚΑΙ 
ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ ΤΑ ΠΤΥΧΙΑ ΤΗΣ ΕΑΑ 
ΓΡΗΓΟΡΑ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ 


ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ ΓΙΑ 
ΝΑ ΓΙΝΕΤΕ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΑΣ ΠΙΛΟΤΟΣ 
(ρατί 141) ΑΠΟ 13.005 Γ.5.Ὀ.(ΡΡΙ. ΟΡΙ. 18. 
ΜΟΙΤΟ. 

ϱ ΗΣΧΟΔΗ ΕΧΕΙΤΗ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΑ ΧΟΡΗ- 
ΓΗΣΗΣ ΤΗΣ «Ι-Ι (Ρταοιῖσα] (ταϊπίηρ νίσα). ΕΠΙ- 
ΣΗΣ ΚΑΙ ΤΗΣ 1-20 διμἀεπί Ὑ]δα. 

9 ΕΚΠΑΙΔΕΥΟΥΜΕ ΜΕ ΕΠΙΤΥΧΙΑ ΠΙΛΟ- 
ΤΟΥΣ ΓΙΑ 4! ΧΡΟΝΙΑ. 

ϱ ΠΑΝΩ ΑΠΟ 1.200 ΜΑΘΗΤΕΣ ΑΠΟΦΟΙ- 
ΤΟΥΝ ΜΕ ΕΠΙΤΥΧΙΑ ΑΠΟ ΤΗΝ ΑΟΜΕ 
ΚΑΘΕ ΧΡΟΝΟ. 

ϱ ΓΙΑ ΜΗΧΑΝΙΚΟΥΣ ΥΠΑΡΧΕΙ ΕΠΙΣΗΣ 

ΔΙΑΘΕΣΙΜΟ ΠΡΟΠΑΡΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΟ 

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΠΟΚΤΗΣΗ 

ΠΤΥΧΙΟΥ Α4Ρ. 


ΘίπορῬ 1949 ᾿ 


ΑςΜΕΣςΗΟΟΙ ΟΕ ΑΕΚΟΝΑύΤΙςΣς 
ΜΕΑ{ςΗΑΜ ΗΕΙΌ, ΤΕΑΜΙΝΑΙ Εις. 
ΕΤ. ΝΟΕΤΗ ΤΕΧΑΣ 76106 Ι)5Α 
Ρµοπε: 817-625-4336 - Εαχ: 817-626-9306 - Τοἱοχ: 446468 


ΜΗ ΨΑΧΝΕΤΕ ΑΛΛΟ ΓΙΑ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ 


Τώρα υπάρχειη ΕΟΙΕΕΙ5 ΑΥΊΑΤΙΟΝ. Η Ι2ετής 
πείρα µας στη Γενική Αεροπορία και η συνεργασία 
μας µε τους μεγαλύτερους προμηθευτὲς 
Αεροπορικού Υλικού των ΗΠΑ. σας εγγυώνται 
ποιότητα, συνέπεια και τις ΚΑΛΥΤΕΡΕΣ ΤΙΜΕΣ. 


ο ΠΩΛΗΣΕΙΣ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 
ΥΠΕΡΕΛΑΦΡΩΝ 
ΚΙΝΗΤΗΡΩΝ 
ΟΡΓΑΝΩΝ 

ο ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΩΝ 

ΚΑΙ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ 

ο ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΣΧΟΛΩΝ ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ 

ο ΟΝΕΒΗΑύΙ. ΚΙΝΗΤΗΡΩΝ 

ο ΑΟΟΕΘΒΟΒΙΕΒ, ΑΝΙΟΝΙΟΡ Κ.ΛΠ. 


ΕΟΝΒΕΙΟ 


ΑΥΙΑΤΙΟΝ 


Εισαγωγὲς Αεροπορικού Υλικού 
Πλ. Κορνάρου 26 Ηράκλειο, Κρήτη 
Τηλ. 081-286647 - ΕαΧχ. 081-211169 


Μεγάλη παρακαταθήκη - Αποστολή Αυθημερόν 
Ανοιχτά 8.30-14.30 εκτὸς Σαββάτου ἃ Κυριακής 


ΠΕ ΓΟΡΕΠ 


Η κυθέρνηση Μπους ειδοποίησε Το αµερικα- 
γικό Κογκρέσο γιά την πρόθεσή της να που- 
λήσει 40 πυραύλους εναντίον πλοίων 
Ηατροοη στην Τουρκία, αξίας 62 εκατ. δολα- 
ρίων. Τα βλήματα προορίζονται γιά τις δύο 
νέες φρεγάτες τύπου ΜΕΚΟ 2001. 


Η Τουρκία παρήγγειλε 6 ελικόπτερα υΗ-60 
Βἰ8οΚ ΗΒΙΝΚ αξίας Φ69 εκατ. Τέσσερα από 
αυτά είναι έκδοση γενικής χρήσης και αναμέ- 
νονται να παραδοθούν πριν το τέλος του 
χρόνου και να χρησιμοποιηθούν από τις εἰδι- 
κές µονάδες της τουρκικής αστυνομίας και 
δύο θα έχουν διαμόρφωση. ΝΙΡ. Η παραγγελία 
είναι μάλλον άσχετη µε την αναμενόμενη 
απόφαση αγοράς αριθμού µεταγωγικών ελι- 
κοπτέρων. 


Ολλανδοί και Βέλγοι πιλότοι ενηµερώθηκαν 
από πιλότους της πρώην ανατολικογερµα- 
γικής αεροπορίας γιά τις δυνατότητες των 
αεροσκαφών ΜΙ6-29 ΕμΙοΓµπῃ γιά την πιθα- 
νότητα πολεμικής εμπλοκής στον Κόλπο. 


Οι κάµερες του σοβιετικού διαστημοπλοίου 
επεσήµαναν στο θόρειο {ρακ τη θέση ενός 
ορυχείου που σύµφωνα µε πληροφορίες 


αποτελεί μυστική εγκατάσταση εξόρυξης 
ουρανίου. Το ορυχείο βρίσκεται 65 χιλιόμετρα 
απὀ τα σύνορα της χώρας µε την Τουρκία. 


Σύμφωνα µε ανακοίνωση του Ινστιτούτου 
Στρατηγικών Μελετών της Στοκχόλμης η 
πολεμική θιοµηχανία της Δύσης αναμένεται 
ναμειωθεί κατά το ένα τρίτο σαν αποτέλεσµα 
του τέλους του Ψυχρού Πολέμου πράγμα 
που θα απαιτήσει σημαντικές δομικές αλλα- 
γές αν και µερικά απὀ τα αντίξοα οικονομικά 
αποτελέσµατα εἶναι αναπόφευκτα. 


Η έκδοση ΕΒ-Ί 1148 του γνωστού θοµθαρδι- 
στικού µε πτέρυγα µεταθλητής γεωμετρίας 
µπήκε επίσηµα σε υπηρεσία µε την Αµερικα- 
γική Αεροπορία την Ίη του περασμένου |ου- 
νίου. Πρόκειται γιά τη νέα ονομασία που θλα- 
βαν τα στρατηγικά βομβαρδιστικά ΕΒ-111Α 
που αφού έχασαν αυτόν το ρόλο, παραδίδο- 
νται τώρα από τη Διοίκηση Στρατηγικής 
Αεροπορίας (9Α0) στην Τακτική Αεροπορική 
Διοίκηση (ΤΑΟ). 59 συνολικά αεροσκάφη απὀ 
την 5Ό8η και 3Β0η Πτέρυγα Βομβαρδισμού θα 
παραδοθούν σταδιακά μέχρι το 1992 αφού 
υποστούν µικρές µετασκευές. 


Η Ελθετική Πολεμική Αεροπορία παρόπλισε 
επίσηµα τον περασμένο Ιούνιο το τελευταίο 


από τα εκπαιδευτικά αεριωθούμενα Υαπιρίγε 
Τ ΜΚ 55 που βρίσκονται σε υπηρεσία απὀ τη 
δεκαετία του 1950. Η Ελβετία διατηρεί ακόµη 
µερικά μονοθέσια αεροσκάφη αυτού του 
τύπου σε καθήκοντα ρυμούλκησης στόχων. 


Με επιστολή του προς τον υπουργό αναπλη- 
ρωτή Άμυνας κ. Παπαδόγγονα, ο στρατιωτι- 
κός ακόλουθος των ΗΠΑ στην Ελλάδα, έκανε 
γνωστό τι οι ΗΠΑ προτίθενται να παραχω- 
ρήσουν στην Ελλάδα µε τη µορφή δωρεάν 
στρατιωτικής θοήθειας, 100 άρματα µάχης 
Μ-60Α3, από τα αποθέµατα του αµερικαν!- 
κού στρατού. 


Το πρὠτο γαλλικό Ε-2Ε ΑΙΝΑΟ5 έφτασε στο 
αεροδρόμιο Μπουρζέ γιά την εγκατάσταση 
του επιχειρησιακού του εξοπλισμού και δοκι- 
µές. Η Γαλλία έχει παραγγεἰλει τέσσερα 
συνολικά αεροσκάφη αυτού του τύπου. 


Η Πορτογαλία θα λάβει 10 εκπαιδευτικά/ελα- 
φρά επιθετικἀ αεροσκάφη ΑἱρΠα «θἱ απὀ τα 
αποθέµατα της Γερμανικής Αεροπορίας. Τα 
αεροσκάφη παραχωρούνται σαν αντάλλαγμα 
γιά τις διευκολύνσεις που παρέχονται στη 
χώρα αυτή απὀ την Πορτογαλία. 


Η ισραηλινή εταιρία Βαί86ἱ παρουσίασε ἑνα 
νέο όχημα αντιαεροπορικής άμυνας, Το 


ΑΝΟΙΧΤΗ Ν ΠΡΟΟΠΤΙΚΗ 
ΠΡΟΝΗΘΕΙΑΙ 20 
ΕΠΙΠΛΕΟΝ ΕΑ-Ίθ 


Μετά τις τελευταίες εξελίξεις 
που αφορούν την προμήθεια 160 
επιπλέον Ε-16 απὀ την Τουρκία, 
η κυβέρνηση προσανατολίζεται 
στην παραγγελία 20 επιπλέον 
αεροσκαφών για την Πολεμική 
Αεροπορία. Σύµφωνα µε πληρο- 
φορίες ήδη έχουν αποκατασταθεί 
οι σχέσεις µε την κατασκευάστρια 
εταιρία, ενώ ήδη έχει εκπνεύσει 
το δικαίωµα προτίµησης γιά αερο- 
σκάφη του Βἰοοκ 30/32. Έτσι όταν 
παραγγελθούν τα επιπλέον 
αεροσκάφη θα προέρχονται απὀ 
το ΒΙΟΟΚ 40, που περιλαμβάνει 
και αρκετές βελτιώσεις, μεταξύ 
των οποίων και τη δυνατότητα 
χρησιμοποίησης του συστήµατος 
νυκτερινής πλοήγησης και βοµ- 
βαρδισμού | ΑΝΤΙΒΝ. Το µειονέ- 
κτηµα στην περίπτωση αυτή εἶναι 
ο χρόνος παράδοσης των αερο- 
σκαφών. 

Στο μεταξύ καταβάλλονται προ- 
σπάθειες εξασφάλισης επιπλέον 
μεταχειρισμένων αεροσκαφών 
από τα αποθέµατα των ΗΠΑ. Ο 
αναπληρωτής υπουργός Εθνι- 
κής Άμυνας ζήτησε κατά το πρό- 
σφατο ταξίδι του στις ΗΠΑ, την 
παραχώρηση 50 συνολικά Α-7Ε 
και 70 Ε-4Ε. 
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ΛΠΛΡΧΗ ΤΟΥ 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΟΥ ΜΟΥΣΕΙΟΥ; 


Ο υπουργός Εθνικής Αμύνης κ. |. 
Βαρβιτσιώτης στα πλαίσια του 
φετινού εορτασμού της Πολεµμι- 
κής Αεροπορίας που είναι αφιε- 
ρωμένος στο έπος του '40, έδωσε 
εντολή και οδηγίες ώστε ο χώρος 
στο Παλαιό Φάληρο του πρώην 
Κρατικού Εργοστασίου Αεροπλά- 
νων όπου τώρα βρίσκεται και το 
Γραφείο Ιστορίας της Πολεμικής 
Αεροπορίας, να διαμορφωθεί σε 
πάρκο της Αεροπορίας. Στο 
χώρο που ἐχει έκταση 8.258 
µέτρων µε δυνατότητα επέκτα- 
σης, αφού δενδροφυτευθεί και 
δημιουργηθεί η κατάλληλη υπο- 
δοµή, θα τοποθετηθούν αεροσκά- 
φη που χρησιμοποιήθηκαν από τα 
πρώτα έτη της Πολεμικής Αερο- 
πορίας έως σήµερα. Ένα διώρο- 
φο οίκημα που βρίσκεται εντός 
του χώρου αυτού έχει χαρακτηρι- 
στεί ιστορικὀ μνημείο και το 
υπουργείο Πολιτισμού µε απόφα- 
ση του κεντρικού συμβουλίου 
νεωτέρων μνημείων και περιβάλ- 
λοντος, κινεί παράλληλες διαδι- 
κασίες µε κύριο στόχο το όλο 
συγκρότηµα να αποτελέσει βασι- 
κὀ σηµείο αναφοράς της ιστορίας 
της Πολεμικής Αεροπορίας. 

Οι εξελίξεις αυτές ίσως σηµατο- 
δοτήσουν την απαρχή της δηµι- 
οὐργίας ενός χώρου-μουσείου 
αντάξιου της αεροπορικής µας 
Κληρονομιάς. 


ΕΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΤΟΥΡΚΙΑΙ - 
ΑΡΓΕΝΤΙΝΗ: 
ΙΤΟΝ ΠΥΡΗΝΙΚΟ ΤΟΝΕΛ 


Υπεγράφη την Ίη Νοεμβρίου 
στην Άγκυρα συμφωνία μεταξύ 
της κρατικής Επιχείρησης Ατοµι- 
κής Ενέργειας της Τουρκίας και 
της αντίστοιχης υπηρεσίας της 
Αργεντινής, γιά τη συγκρότηση 
µικτής εταιρίας ανάπτυξης πυρη- 
νικής τεχνολογίας και κατασκευ- 
ής πυρηνικών σταθμών ενέργει- 
ας. Το πρώτο έργο της εταιρίας 
θα είναι η κατασκευή πυρηνικού 
σταθμού ηλεκτρικής ενέργειας 
στην Αργεντινή, ισχύος 25 Μεγα- 
βάτ. Οι σχετικές εργασίες προ- 


βλέπεται να αρχίσουν τον προσε- 
χή Μάϊο, ενώ το 1992 προβλέπε- 


ται να αρχίσει η κατασκευή παρό- 
µοιας µονάδας στην Τουρκία. Στα 
φιλόδοξα τουρκικά σχέδια περι- 
λαμβάνεται η δυνατότητα εξαγω- 
γής πυρηνικής τεχνολογίας σε 
αναπτυσσόμενες χώρες. Υπεν- 
θυμίζεται ότι σε πρόσφατο δημο- 
σίευµα της εφημερίδας «Μιλλιέτ» 
αναφέρεται ότι σε μικρό χρονικό 
διάστηµα η Τουρκία θα µπορεί εἶτε 
να κατασκευάσει ατομική βόμβα, 
εἶτε να εξάγει τεχνολογία στο 
Πακιστάν. 


0 9ΚΛΝ-2 
ΥΠ0 ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ 


Η Αμερικανική Αεροπορία προει- 
δοποίησε την εταιρία Μπόινγκ 
ότι θα ακυρώσει το πρόγραµµα 
του πυραύλου 9ΒΑΜ-2 εάν η 
τελευταία δεν λάβει επείγοντα 
µέτρα γιά να λύσει τα πολλά προ- 
βήματα που έχουν εμφανιστεί 
κατά τη διάρκεια της εξέλιξης 
του βλήματος τα τελευταία τρία 
και πλέον χρόνια. Υπενθυμίζεται 
ότι ο ΘΒΑΜ-2 αποτελεί τον πρω- 
τεύοντα εξοπλισμό των στρατη- 
γικών βομβαρδιστικών Β-18Β και Β- 
2 και σηµαντικό στοιχείο του αμε- 
ρικανικού πυρηνικού οπλοστασί- 
ου. Μιά έκδοση του ΘΗΑΜ-2, 0 
πύραυλος ΘΒΑΜ-Τ ή ΤΑΞΜ όπως 
έγινε πρόσφατα γνωστός µε 
μικρότερη κεφαλή αναμένεται να 
µπεί σε υπηρεσία το 1995 αποτε- 
λώντας το νέο τακτικό πυρηνικό 
όπλο του ΝΑΤΟ. Τα προβλήµατα 
τοι; ΘΒΑΜ-2 είναι τόσο τεχνικά 
σχετικά µε τη λειτουργία και αξιο- 
πιστία του κινητήρα όσο και οἰκο- 
νομικά µε σημαντικές υπερβάσεις 
του προὐπολογισμού. Η ανάγκη 
αντικατάστασης του παλαιότε- 
ρου 9ΒΑΜ-Ί εἶναι εξαιρετικά 
επείγουσα δεδομένου ότι τα ενα- 
ποµείναντα βλήματα άρχισαν να 
ξεπερνούν το όριο ζωής τους και 
οι πυρηνικές κεφαλές τους δεν 
καλύπτουν τα σημερινά επιχειρη- 
σιακά δόγµατα. 
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ὀχημα σε σασὶ 8Χ8 φέρει 12 κάθετα εκτοξει.- 
ὀμενα αντιαεροπορικά βλήματα ΑΏΌΑΜΕΟ και 
ένα σύστημα Νιοαπ/ΡΠαΙ8ηΧ. 


Το τουρκικό πανεπιστήμιο της Ανατολίας 
παρήγγειλε στην Αεροσπασιάλ, έξι αεροσκά- 
φη τύπου Τηπίάαά που θα χρησιμοποιηθούν 
για την προχωρημένη εκπαίδευση των πιλό- 
των πολιτικής αεροπορίας της Αεροπορικής 
Ακαδημίας που έχει έδρα το Εσκί Σεχίρ.Το 
ΤΠΠιά8ά είναι μονοκινητήριο αεροσκάφος µε 
τέσσερις ἡ πέντε θέσεις, ανασυρόµενο 
σύστημα προσγείωσης και κινητήρα 250 
ἱππων. 


Η δύση της βασιλείας ενός παλαΐίµαχου. Με 
τη διάλυση του σμήνους ΝΜΕΡ-Φ του Σώμα- 
τος των Αμερικανών Πεζοναυτών που επιχει- 
ρούσε µε αεροσκάφη ΗΕ-46, τα Φάντομ δεν 
υπηρετούν πλέον σε καµία τακτική µοίρα 
του Αμερικανικού Ναυτικού ή των Πεζοναυ- 
τών. Δύο εφεδρικές µοίρες των Πεζοναυτών 
θα εξακολουθήσουν να χρησιμοποιούν Ε-4 
στα επόμενα χρόνια. Στις αρχές του περα- 
σµένου χρόνου, αποσύρθηκε το τελευταίο Ε- 
45 του Ναυτικού το περίφημο "Βίαοκ ΒυΠΠΥ” 
που πετούσε µε το σμήνος ΝΧ-ά στο πεδίο 
δοκιμών του Ειρηνικού στο Ροίπί Μισυ. στην 
Καλιφόρνια, 


Το πρώτο ισπανικό 6Ο .-215Τ συμπλήρωσε 


ΕΙ Ι6ΗΤ ΕΝΕΙΝΕΕΗ 
Οτοµπα ΡτοραΓατίοπ Όουμ[ςες 


ΙΜΜΙάΒΑΤΙΟΝ ΑΡΡΗΟΝΕΌ 


τις δοκιµές του επιθεθαιώνοντας το σύνολο 
των προδιαγραφών σχεδίασης. 

Ο Ιταλικὀς Στρατός παρέλαβε τα πρὠτα 
πέντε απὀ τα 60. επιθετικἀ/αντιαρµατικά ελι- 
κόπτερα τύπου Α 129 Μαπουςία που έχει υπὀ 
παραγγελία. 

Βρετανική εταιρία παρουσίασε διάταξη αντι- 
µέτρων εναντίον αντιαρµατικών θληµάτων 
που κατευθύνονται µε ακτίνες λέιζερ.Ο 
μηχανισμός που προορίζεται γιά άρματα 
µάχης, αποτελείται απὀ έναν αισθητήρα που 
ανιχνεύει την προσπίπτουσα ακτινοβολία, την 
αναλύει και αφού την ενισχύσει, την αντανα- 
Κλά σε σηµείο Κοντά στο στόχο εξασφαλίζο- 
ντας την αβλαβή πρὀσκρουση των επερχοµέ- 
νων έξυπνων” πυρομαχικών. Η όλη διαδικα- 
σία διαρκεί περίπου { χιλιοστό του δευτερο- 
λέπτου. 


Η Ρουμανία συνεχίζει να παρουσιάζει νέες 
εκδόσεις των γαλλικής σχεδίασης ελικοπτέ- 
ρων που κατασκευάζει µετά απὀ άδεια. Μετά 
το ΙΑΗ-317 ΑἰΠοΧ (μετασκευασμένο Αἱουθῖῖθ 
ΙΙ) παρουσίασε πρόσφατα μιά αντιαρµατική 
έκδοση του ΡµΠΊ8 ποι) κατασκευάζεται επίσης 
στη Ρουμανία και είναι γνωστό σαν ΙΑΒ-Φ90. 
Το ελικόπτερο φέρει δύο σταθερά πυροβόλα 
των 20 χιλ. ενώ µπορεί να μεταφέρει σε εἰδικά 
στηρίγματα αντιαρματικούς πυραύλους ΑΤ-3, 


καλάθους ρουκετών πολυβόλα, βόμβες και 
άλλον οπλισμὀ. 

Η Βρετανία επέλεξε τον κινητήρα ΒΤΜ3222, 
2100 ἵππων της κοινοπραξίας Ρολς Ρόϊις- 
Τουρμποµεκά γιά τα ανθυποθρυχιακά ελικό- 
πτερα τύπου ΕΗ.101 ΜαγΙἰπ που έχει υπό 
παραγγελία. Η Ιταλία που έχει επίσης παραγ- 
γείλει ελικόπτερα του ιδίου τύπου αναμένεται 
να επιλέξει κινητήρα σύντομα. Ο ΒΤΜΔ22 
είναι επίσης υποψήφιος να εξοπλίσει και τον 
ανταγωνιστικό τύπο ͵ ελικοπτέρου ΝΗ90. 


Οι ευρωπαϊκές κονοπραξίες ΕιΓοῇρῃίει και 
Ραπανία υπέυθυνες γιά την κατασκευή του 
ΕΕΑ και Τοιπαᾶο αντίστοιχα είχαν ήδη ένα 
γύρο συνομιλιών γιά πιθανή συγχώνευσή 
τους. ἱ 
Η αεροπορική εταιρία του Κουβέιτ εισέπραξε 
300 εκατ. δολάρια απὀ ασφαλιστικές εταιρίες 
σαν αντίτιμο των δεκαπέντε αεροσκαφών 
που παρέμειναν στο Κουβέιτ µετά την ἱρακινή 
εισβολή. Η αεροπορική εταιρία επιχειρεί 
τώρα µε τα εναπομείναντα αεροσκάφη της 
απὀ το αεροδρόμιο του Καΐρου. 


Δύο ισπανικά ΜΙΓαΦ6θ ΕΊ κατέπεσαν και 
συνετρίθησαν µετά απὀ σύγκρουση στον 
αέρα κατά τη διάρκεια εκπαιδευτικής αποστο- 
λής. Είναι η τρίτη φορά τα τελευταία χρόνια 
που συμβαίνει παρόμοιο περιστατικὀ. 


ΒΕΓΟΜΕΑ 
ΡΕΟΕΕΡΦΦΙΟΝΑΙ 


9 Τ1ΝΙΡΑ 
43ΕΤ ΒΑΤΙΝΕΣ 


ΑΙΕΡΙΑΝΕ΄ΗΕΙΙΟΟΡΤΕΝ 


Ουταίᾳ 1Πο Ρε5ϊ τβτῖπας ἴτοπη ρεϊνατε ἵπτυ 
ΑΤΡ απά ὁ6ι Βατίηᾷς ἔογ |ε5ς 18η οἵμει 5οῃοο!5. 
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ΜΙΤΕΧΡΟΡΟΓΙΠ ΠΙΧΠΗΣ | 


ΜΛΤΙΕΣ ΑΠΘ ΤΟΝ ΟΥΡΑΝΟ 


ο Ουέλιγκτον είχε πεί κάποτε 
πως το πιό σηµαντικό πλεονέ- 
κτηµα στον πόλεμο εἶναι να γνω- 
ρίζεις τι γίνεται απὀ την άλλη 
πλευρά του λόφου εκφράζοντας 
τη βαθύτερη επιθυμία όλων των 
στρατιωτικών ηγετών διά µέσου 
των αιώνων. 

Αυτό στη σύγχρονη εποχή µετα- 
φράζεται σε παρατήρηση απὀ µη 
επανδρωµένα αεροσκάφη ΒΡΝ ἡ 
υΑΝ (υηπι8ηπεά ΑἰΓ Ψεῄίο|ες) 
που σήµερα έχουν τη δυνατότητα 
παροχής πληροφοριών γιά τις 
θέσεις και την τακτική κατάσταση 
του αντιπάλου στο πεδίο της 
µάχης και "πίσω από το λόφο”, 
αρκετά Χιλιόμετρα απὀ την 
πρώτη γραµµή σε πραγµατικό 


-- 
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Η µονάδα ελέγχου του χειριστού απο- 
τελείται από µιά οθόνη και µία κοινή 
τηλεκατεύθυνση, Στο θάθος ο παρατη- 
ρητής παρακολουθεί το σκάφος µε την 
κεραία ζεύξης προσπαθώντας να πετύ- 
χει την καλύτερη δυνατή λήψη. 


χρόνο. 

Το τακτικὀ πλεονέκτημα που 
αποκοµμίζουν οι τοπικοί διοικητές 
είναι τεράστιο. Μπορούν έγκαιρα 
να διατάξουν τις δυνάµεις τους 
γιά την αντιμετώπιση της επερ- 
χόµενης απειλής εκμηδενίζο- 
ντας σχεδόν τις πιθανότητες 
αιφνιδιασμού αλλά Και παρέχο- 
ντας ακριβή στοιχεία βολής και 
αξιολόγηση στόχων στο πυρο- 
βολικό, τα αεροσκάφη εγγύς υπο- 
στήριξης και τα αντιαρματικά ελι- 
κόπτερα. 

υΑΝ βρίσκονται σε υπηρεσία 
αρκετά χρόνια και έχουν ήδη απο- 
κτήσει σηµαντική πολεμική εµπει- 
ρία. Τα περισσότερα όμως από 
αυτά εἶναι συστήµατα που απαι- 
τούν πολυάριθμο προσωπικό 


εξυπηρέτησης και υποδομή που 
απαιτεί τη µεταφορά τους απὀ 
εἰδικἀ διασκευασμένα οχήματα. 
Ακριβώς δε εξαιτίας αυτής της 
πολυπλοκότητας, οἱ πληροφο- 
ρίες τους συνήθως καταλήγουν 
σε επιτελεία μεγάλων μονάδων 
και σχηματισμών αφήνοντας ἐτσι 
τα χαμηλότερα κλιμάκια και μονά- 
δες µε δευτερογενείς πληροφο- 
ρίες, ώρες αργότερα αφού έχουν 
συλλεγεί. 

Το πρόβλημα ήλθε να λύσει το 
σύστημα Ρο(πίθγ, αποτέλεσµα 
πολυετών ερευνών του Καλιφορ- 
νέζου αεροναυπηγού Πόλ Γρήντι. 
Κατασκευασμένο σε εξαιρετικά 


κ 


Το σκάφος που θυμίζει έντονα 
μοντέλο ανεµοπτέρου ζυγίζει 4 
κιλά και είναι κατασκευασμένο 
από αφρώδη πολυουρεθάνη 
επενδεδυµένη µε κέβλαρ. Στο 
ρύγχος είναι τοποθετημένη η 
κάµερα απὀ την εμπορική σειρά 
της 90ΠΥ µε πεδίο ορατότητας 
περίπου αυτό του ανθρώπινου 
ματιού ενώ πιό πίσω βρίσκονται 
τα ηλεκτρονικά και η μπαταρία 
που τροφοδοτεί τόσο τα οπτικά 
όσο και το σύστηµα ελέγχου. 

Η µονάδα ελέγχου του χειριστή 
περιλαμβάνει µία οθόνη | Ο0Ώ (και 
πάλι κατασκευασμένη απὀ τη 
ΦΟΠΥ) µέσα σε ειδικό κάλυμμα 


µικρὀ μέγεθος, το όλο σύστηµα 
µπορεί να τοποθετηθεί σε δύο 
κιβώτια ένα 0,9Χ0,49Χ0,3 µέτρα 
βάρους 16 κιλών που περιέχει το 
σκάφος και ένα 0,7Χ0,3Χ0,3 
µέτρα βάρους 18 κιλών που 
περιέχει τα παρελκόμενα και να 
μεταφερθεί απὀ δύο άτοµα. Το 
αεροσκάφος µε εκπέτασµα 2,7 
µέτρων συναρμολογείται απὀ έξι 
συνολικά κομμάτια, ένα απὀ τα 
οποία είναι το συγκρότηµα του 
κινητήρα µέσα σε 2,9-3 λεπτά 
ακόµη και απὀ µή εκπαιδευμένο 
προσωπικό και χωρίς εργαλεία 
αφού οι συνδέσεις γίνονται µε 
πείρους ασφαλείας. Όλες οι 
μηχανικές και ηλεκτρικές συνδέ- 
σεις γίνονται αυτόματα κατά τη 
συναρμολόγηση. 


παρατήρησης και µία τηλεκατεύ- 


θυνση εμπορίου µε ελάχιστες 
μετατροπές, κυρίως τυποποίηση 
και απλοποίηση του μηχανισμού 
ελέγχου. Ο παρατηρητής διαθέ- 
τει µιά ανάλογη µονάδα µε οθόνη 
παρατήρησης όχι όμως και τηλε- 
κατεύθυνση. Η διαδικασία απογεί- 
ωσης είναι απλή: ο παρατηρητής 
εκτοξεύει µε το χέρι το σκάφος 
ενώ ο χειριστής χρησιμοποιώ- 
ντας τον κινητήρα επιτυγχάνει το 
επιθυμητό ύψος. Το Ρο[πῖ έχει 
αυτονομία µίας ώρας Και µπορεί 
να επιτύχει ταχύτητες μέχρι και 
70 χλμ./ώρα. Η σχεδίαση μπαίνει 
δύσκολα σε απώλεια στήριξης, 
κάτι που επιτρέπει στο χειριστή 
να συγκεντρωθεί περισσότερο 
στην έρευνα της περιοχής και 


λιγότερο µε την πτήση του αερο- 
σκάφους. Από ύψος 500 ποδών η 
κάµερα καλύπτει µιά περιοχή 300- 
1500 µέτρα επί του ίχνους πτή- 
σης µε κέντρο ένα σηµείο μισό 
χιλιόμετρο μπροστά. 

Ο παρατηρητής χρησιμοποιώ- 
ντας µιά κεραία παρακολουθεί 
την πτήση προσπαθώντας να 
επιτύχει την καλύτερη δυνατή 
ζεύξη ενώ η εκπομπή µπορεί να 
γραφεί σε µικρὀ φορητό βίντεο 
γιά τη μετέπειτα αξιολόγηση στό- 
χων. Η εμβέλεια του συστήµατος 
τηλεκατεύθυνσης και ραδιοξεύ- 
ξης εἶναι περίπου 5 Χιλιόμετρα, 
αλλά το σύστηµα προορίζεται να 


ΒΗ απλότητα χειρισμού είναι ένα απὀ Τα 
µεγάλα πλεονεκτήματα Του συστήµα- 
τος Ροἱπίθγ, Η εκτόξευση γίνεται µε το 
χέρι, Στο θάθος διακρίνεται ο χειριστής 
και η κεραία ραδιοζεύξης του σήματος 


' θίντεο, 


Το ΟΥΡΙΘΙ είναι ένα µεγαλύτερο 
σύστημα ΑΝ. Στο πίσω µέρος διακρί- 
γεται ο κινητήρας Και στο Κέντρο της 
δακτυλιοειδούς ατράκτου υπάρχουν 
δύο αντιπεριστρεφόµεγες έλικες, Η 
απογείωση και η προσγείωση γίνεται 
κάθετα, 


καλύπτει μικρότερες αποστάσεις. 
Τα κύρια πλεονεκτήματα του 
ΡοΙπίθΙ εἶναι το χαμηλό κόστος 
και η ευκολία χειρισμού. Κάθε 
σύστημα υπολογίζεται τι θα 
κοστίζει λιγότερο απὀ 5.000 
δολάρια όταν το σύστημα μπεί σε 
γραµµή παραγωγής. Ένα άλλο 
απὀ τα πλεονεκτήματα είναι ότι 
το σύστηµα έχει σχεδιαστεί γιά 
την εύκολη αντικατάσταση των 
τμημάτων που έχουν υποστεί 
φθορές και που μπορούν να βρε- 
θούν εὔκολα στο εμπόριο. Το 
Ρο[πίεί βρίσκεται σε υπηρεσία µε 
έξι συστήματα στον Αμερικανικό 
Στρατό και το Σώμα των Πεζο- 
ναυτών. 

Ένα ἀλλο μεγαλύτερο ὈΑΝ που 
έκανε πρόσφατα την εμφάνισή 
του είναι και το σύστηµα ΟΥΡρΠ6Γ. 
Η σχεδίαση αποτελείται απὀ µία 
δακτυλιοειδή άτρακτο µέσα στην 
οποία βρίσκεται ένα ζεύγος αντι- 
περιστρεφοµένων ελίκων. Στην 
περιφέρεια της ατράκτου βρίσκο- 
νται τα καύσιμα, ο ανιχνευτικός 
εξοπλισμός και ο κινητήρας, η 
κίνηση του οποίου μεταδίδεται 
στους έλικες µε άξονα. Ο χειρι- 
σμός του ΟΥΡΠΕΙ στηρίζεται στην 
αρχή λειτουργίας του ελικοπτέ- 
ρου ενώ η σταθερότητά του εξα- 
σφαλίζεται απὀ τις αντιπεριστρε- 
φόµενες έλικες. Η ταχύτητά του 
είναι περίπου 80 χλμ./ώρα και η 
εµβέλειά του 30 χιλιόμετρα. Ανοι- 
κτἠ παραμένει προς το παρὀν η 
επιλογή του κινητήρα που µπορεί 
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να εἶναι μικρός στροβιλοκινητή- 
ρας ή εµβολοφόρος κινητήρας. 
Δύο τέτοια συστήµατα µαζί µε τη 
µονάδα ελέγχου μεταφέρονται 
σε όχημα 4Χ4 3/4 του τόννου. 


ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΛΙΕΧΙ5 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΠΙΒΕΒΛΙΩΣΗ 
ΣΥΜΦΩΝΙΑΣ ΕΛΕΓΧΟΥ 

ΤΩΝ ΕΞΟΠΛΙΣΜΩΝ 


Το εθνικό εργαστήριο ερευνών 
του Λος Άλαμος των ΗΠΑ ανα- 
πτύσσει µία διάταξη απεικόνισης 
χαμηλής ενέργειας ακτίνων-Χ 
(ΑΙΓ8γ οἱ Ιον ΕπεΓαν Χ-Βαγ 
Ιπιασίπᾳ ΦΕΠΡΟΓ5, Αἱ ΕΧΙ5) απο- 
βλέποντας στη δοκιµή μιάς µεθό- 
δου που θα βοηθήσει στην επιβε- 
βαΐίωση της τήρησης των όρων 
της επικείμενης συμφωνία γιά τη 
µείωση και τον έλεγχο των εξο- 
πλισμών. 

Η διάταξη τοποθετημένη σε 
δορυφόρο μικρών διαστάσεων θα 
δοκιμαστεί αρχικά το 1991 και αν 
τα αποτελέσµατα είναι ενθαρρυ- 
ντικά, η τεχνολογία θα αποτελέ- 
σει τη βάση γιά ένα ολόκληρο 
σύστημα επιτήρησης, Η εκτόξευ- 
ση θα γίνει µε φορέα τον πύραυλο 
Ρερᾳᾶδις αποδεικνύοντας το 
πολύπλευρα χαμηλό κόστος του 
συστήµατος. Οι επιτόπου επιθε- 
ωρήσεις θα αποτελέσουν τη 
μοναδική εγγυημένη μέθοδο 
τήρησης κάθε μελλοντικής συµ- 
φωνίας για τη µείωση των εξοπλι- 
σμών αλλά μέχρις ότου τα αντί- 
παλα στρατόπεδα αποκτήσουν 
την απαραίτητη εμπιστοσύνη, οἱ 
δορυφόροι παραμένουν τα πλέον 


[λορυφόροι χαμηλού κόστους µε 
τηλεσκόπια ακτίνων Χ ελπίζεται ότι 
θα αποτελέσουν την αιχμή της 
τεχνολογίας για την επιθεθαίωση 
τήρησης των όρων των συμφωνιών 
περιορισμού των εξοπλισμών 


| 
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ευέλικτα µέσα ελέχγου. Το συνο- 
λικὀ κόστος της εκτόξευσης δεν 
θα ξεπεράσει τα 10 εκατ. δολάρια 
και το χρονοδιάγραµµα εξέλιξης 
απὀ τη σύλληψη της ιδέας µέχρι 
την τοποθέτηση σε τροχιά θα 
είναι τέσσερα περίπου χρόνια. 


ΗΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΤΤΗΝ ΥΠΗΡΕΣΙΑ 
ΕΠΙΒΕΒΛΙΩΣΗΣ 


ΞΥΝΘΗΚΗΝ ΠΕΡΙΘΡΙΣΜΟΥ 
ΤΩΝ ΕΞΟΠΛΙΣΜΩΝ 


Η ταχύτητα µε την οποία προχω- 
ρούν οι διαπραγματεύσεις γιά 
τον περιορισμό των εξοπλισμών 
πιέζει την επιστημονική κοινότη- 
τα για την εξεύρεση τρόπων που 
θα επιτρέψουν στα ενδιαφερόµε- 
να µέρη τον έλεγχο των διατάξε- 
ων των σχετικών συμφωνιών. Τα 
προβλήµατα είναι πολλά και γιά 
τη λύση τους έχουν επιστρατευ- 
θεί πολλοί διαφορετικοί τοµείς 
της τεχνολογίας. Μία απὀ τις 
μεθόδους που αναπτύσσεται απὀ 
το εθνικό εργαστήριο του Λος 
Άλαμος και την εταιρία Φ8Παί8 
εἶναι και ο εντοπισμός και ανάλυ- 
ση των σεισμικών δονήσεων που 
προέρχονται απὀ πυρηνικές 
δοκιμές. Σήµερα µε την ἴδια µέθο- 


δο και χρησιμοποιώντας το υπάρ- ![- 


χον δίκτυο γεωδυναμικών σταθ- 
μών εἰναι δυνατόν να εντοπι- 
στούν οἱ δοκιμές μεγάλης ισχύος 
αλλά δεν εἶναι ακριβής η ταξινό- 
µησή τους κατά μέγεθος, κάτι 
σηµαντικό σε οποιαδήποτε συµ- 
φωνία. Το σύστηµα που βρίσκεται 
τώρα σε ανάπτυξη θα καταστήσει 
δυνατὀν τον εντοπισμό δοκιμών 
απὀ έναν περίπου κιλοτόννο και 
μεγαλύτερες. Γιά το σκοπό αυτόν 
εἶναι απαραίτητη η τοποθέτηση 
20-50 σεισμικών σταθμών στο 
έδαφος της Σοβιετικής Ένωσης 
εγκατεσπαρµένες σε όλη την 
ἐκτασή της. Το σύστημα είναι 


γνωστό σαν ΟΟΒΒΗΤΕΚ (Οοπί[- 
πυου5 ΒεοοΓαίπᾳ Βαα5 νεΓδυς 
Τίπιο ΕχρεΠπιεη!) και περιλαμβά- 
νει τη διάνοιξη ενός πηγαδιού 
µέσα στο οποίο τοποθετείται ένα 
ειδικό καλώδιο. Μετά την υπόγεια 
πυρηνική δοκιµή, το σεισµικὀ 
κύμα που προέρχεται απὀ αυτή 
θραύει το καλώδιο. Ο ρυθμός 
θραύσης προσδίδει και το µέγε- 
θος της έκρηξης, Το σύστημα 
ΟΟΒΗΤΕΧ ὁσο και άλλες µέθο- 
δοι σεισμικής ανάλυσης Και εντο- 
πισμού αναμένονται να αποτελέ- 
σουν τον ακρογωνιαίο λίθο του 
πρωτοκόλλου πιστοποίησης της 
συμφωνίας απαγόρευσης των 
πυρηνικών δοκιμών αλλά και κάθε 
περαιτέρω συμφωνίας περιορι- 
σμού των πυρηνικών όπλων. Ένα 
απὀ τα σημαντικότερα προβλή- 
µατα που αντιμετωπίζονται εἶναι 
και αυτό του κόστους τόσο της 
αρχικής εγκατάστασης όσο και 
της λειτουργίας των σταθμών 
που πρέπει να εἶναι ιδιαίτερα 
χαμηλό λόγω της πολυετούς λει- 
τουργίας του. 

Ένα άλλο πρόγραµµα που σχετί- 
ζεται µε τις επικείµενες συµφω- 
νίες εἶναι και αυτό που αποκαλεί- 
ται "σημάδεµα των πυραύλων”. Η 
τεχνική αυτή χρησιμοποιείται γιά 


την επισήμανση συγκεκριμένων 
πυραύλων ώστε η καταµέτρησή 
καὶ στη συνέχεια παρακολούθησή 
τους να εἶναι ευκολότερη. Η διερ- 
γασία αυτή γίνεται σε μεμονωμέ- 
νους πυραύλους έτσι ώστε τα 
βλήματα αυτά αποκτούν ταυτό- 
τητα για το υπόλοιπο της επιχει- 
ρησιακής ζωής τους. Μιά µέθο- 
δος που ακολουθείται είναι η επι- 
Κόλληση µιάς "ετικέτας" απὀ 


µόρια φυσικού αιµατίτη σε συνθε- 


τικὀ υλικό. Το τελικό αποτέλεµα 
μοιάζει µε µιά πινελιά και χωρίς να 
δημιουγεἰ κανένα απολύτως 
αεροδυναμικό πρόβλημα στο 
βλήμα κάνει δυνατή την αναγνώ- 
ρισή του. Μιά ελαφρά αντανάκλα- 
ση των μορίων του αιματίτη όταν 
φωτιστεί δημιουργεί ἑνα µοναδι- 
κὀ αναγνωρίσιμο ἴχνος. 2Ίτέτοια 
ἴχνη µε φωτισμό απὀ διαφορετι- 
κές πλευρές λαμβάνονται και 
καταγράφονται σε ηλεκτρονικό 
υπολογιστή σχηματίζοντας ένα 


αλάνθαστο αρχείο. Η αντιγραφή 


Μοκέτα του αυτόνομου σεισµικού 
σταθμού που θα επιτηρεί τη συμφωνία 
γιά τον περιορισμό των στρατηγικών 
όπλων. Δορυφορική ζεύξη εξασφαλίζει 
τη συνεχή συλλογή στοιχείων από 
έναν κεντρικό σταθμό ελέγχου. 


ἡ µεταφορά της ετικέτας εἶναι 
αδύνατη χωρίς την καταστροφή 
του χαρακτηριστικού ίχνους. Η 
μέθοδος αυτή προτιμάται απὀ τις 
μαγνητικές ή ηλεκτρονικές ταυ- 
τότητες που είχαν προταθεί στο 
παρελθόν αφού οἱ τελευταίες 
κρύβουν πάντοτε την καχυποψία 
ότι είναι δυνατή η επισήμανση 
του βλήµατος κατά τη χρήση του. 
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ψ Η εμπειρία της πραγµατικἠς οδήγησης 
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ΜΑΓΕΙΡΙΚΗ 9 ΑΧΛΑΔΙ 


ε] μακροχρόνιδᾶ Εναντίον της εδαφικής 4Κ Ἑλλάδας, 
μπορούν να αντιμεπΠμαθον. ἳ 


αμυνηκής υποδομής: 8 Πρ Ὃ µαστίζουν τις ελληνικές αμυντικές 


Ἰ [ ο οι) δημόσιου Ἰομέα, εξασθενίζουν την ελληνική αμυντική ικανότητα 
” νι / ος ον ΚΟ ΘΦΗΔΗει να επιλΏθού Κάι αποτελεσματικά, 
ν ό ο ος αι αμ ον ὃς. ης ο 


Η ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΗΣ ΛΠΕΙΛΗΣ 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΜΥΝΤΙΚΗ ΠΟΛΙΤΙΚΗ. 


Του Πάνου Ευαγγέλου 
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Η Τουρκία ακολουθώντας ἑνα τεράστιο, μακροχρόνιο 
Και συνεπές πρόγραµµα εξοπλισμών καταφέρνει 
ταυτόχρονα να διευρύνει 

τις κατασκευαστικές δυνατότητές της 

στον αμυντικό τοµέα υποχρεώνοντας τους ξένους 
προμηθευτές στη µεταφορά τεχνολογίας 

και στη συμπαραγωγή σε συνεργασία 


µε τουρκικές αμυντικές βιομηχανίες. | 


Σ.ς φωτογραφίες απὀ πάνω προς τα κατω: 
Εργοστάσιο εκσυγχρονισμού αρμάτων, 

γραµµή παραγωγής στρατιωτικών ηλεκτρονικών 
και προετοιμασία 

για την κατασκευή πυραυλακάτου. 


Η συνάντηση των Πρωθυπουργών Ελλάδας 
και Τουρκίας στο Νταβός της Ελβετίας -30 και 


31 Ιανουαρίου 1988- επέτρεψε κάποια αἰσιο- | 


δοξία για την πορεία των διμερών σχέσεων. Η 
παράλληλη, ραγδαία βελτίωση στις σχέσεις 
των δύο Υπερδυνάµεων, οἱ συμφωνίες αφο- 


πλισμού, η κατάρρευση των αυταρχικών καθε- ἕ- 


στώτων της Ανατολικής Ευρώπης, η συρρί- 
Κνωση της απειλής του Συμφώνου της Βαρ- 
σοβίας, η οικοδόμηση κλίµατος εμπιστοσύνης 


και ασφαλείας στην Ευρώπη και κυρίως η δια- 9 


φαινόμενη κοινή θέληση των ΗΠΑ και ΕΣΣΔ 


να πιέσουν για τη διευθέτηση περιφερειακών 


προβλημάτων που δημιουργούν εστίες απο- 
σταθεροποίησης και πιθανής ανάφλεξης, 


μετέτρεψαν την αισιοδοξία σε πραγματική 


ευφορία: µε χαρακτηριστική βιασύνη και επι- 


πολαιότητα εμφανίσθηκε το αίτημα της άµε- 


σης και ριζικής µείωσης των αμυντικών ὅαπα- 


νών, ως φυσική συνέπεια των διεθνών εξελί- 


ξεων. 
Η Τουρκία όµως κάθε άλλο παρά έσπευσε να 
εναρμονισθεί µε το διεθνές κλίμα. Η κατάληξη 


της διαδικασίας του Νταβός απέδειξε πέρα Ἡ 


από κάθε αμφιβολία πως η Τουρκία αντιλαμβά- 
νεται το διάλογο όχι ως μέθοδο αναζήτησης 


αμοιβαία αποδεκτών λύσεων, αλλά ως όργανο Ε 
προσέγγισης αμετάθετων στόχων της επε- ἓ 


κτατικής στρατηγικής της; αυτό όµως δεν 


αποτελεί άλλοθι για την προχειρότητα και α- 
αδεξιότητα µε την οποία χειρίσθηκε το διάλο- {- 


γο η Ελληνική πλευρά, πολιτική που οδήγησε 
σε αρνητικό ισολογισµό. Η ευφορία της Ελλη- 
νικής πλευράς εξασφάλισε τίτλους καλής 


θέλησης και προθυµίας ειλικρινούς διαλόγου : 


στην Τουρκία, ενώ υπονομεύθηκε καίρια η 
ελληνική θέση για την προέλευση των ελλη- 
νο-τουρκικών εντάσεων απὀ τις τουρκικές 


διεκδικήσεις και προκλήσεις, όπως και η αξιο- | 
πιστία της άρνησης διαπραγμάτευσης θεµά- ᾗ 


των αναγοµένων στην εθνική κυριαρχία.[Σημ. 
ι 


Η διάψευση των ελπίδων και πιθανοτήτων 
προσαρμογής της Τουρκίας στο κλίµα διε- ] 


θνούς ύφεσης, συνεργασίας και εξοµάλυνσης 


των σχέσεων, αποδεικνύει για άλλη µια φορά 
πως η τουρκική επεκτατική στρατηγική διαθέ- 
τει σηµαντικό βαθµό αυτονομίας απὀ εξωγε- ᾖ 
νείς παράγοντες. Η στρατηγική αυτή είναι 
μόνιμη, συνεπής και συνεχής και υπηρετείται 


άριστα απὀ ευέλικτες τακτικές επιλογές: η 
τακτική εἶναι το μοναδικό στοιχείο της Τουρ- 
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0 προθέσεις για ένα μικρότερο πιό ευέλικτο 

και ταυτόχρονα πιό αποτελεσματικό Στρατό, μπορούν να υλοποιηθούν 

µόνο µετά απὀ επισταµένη µελέτη και σχεδιασμό που θα ακολουθεί 

ἑνα γενικότερο αμυντικό δόγµα. Παράλληλα απαιτείται σηµαντική αναβόθµιση 


Ηελληνκἡ αμυντική πολιτική θα πρέπει να λαμβάνει υπόψη της 

τη συνεχώς διογκούµενη απειλή που θα φτάσει στο απὀγειό της 

στο τέλος της δεκαετίας. Κάθε περαιτέρω ρύθμιση για τη µείωση της θητείας 

θα πρέπει να αντιμετωπίζεται κάτω απὀ αυτά τα δεδοµένα και αφού προηγουμένως 


Ένος μικρότερος Και πιό ευέλικτος στρατός θα απαιτήσει 
περισσότερους επαγγελματίες και περισσότερα επίλεκτα τμήματα, 


κικής επεκτατικής πολιτικής το οποίο µετα- 
βάλλεται σε αρμονία µε τη διεθνή συγκυρία. 
Για τους λόγους αυτούς, η αποκάλυψη της 
τουρκικής αδιαλλαξίας και επιθετικότητας 
στη διεθνή κοινή γνώµη είναι µεν ευγενής, 
αλλά εντελώς ανέφικτη φιλοδοξία: εφόσον 
ουδέποτε ελληνική κυβέρνηση Θα δεχθεί να 
υποθηκεύσει κυριαρχικά δικαιώµατα, η παρά- 
ταση του διαλόγου θα εγγράφεται στο ενερ- 
γητικό της Τουρκίας ως απόδειξη της ύπαρ- 
ξης “προβλημάτων” και η διακοπή του µε 
ελληνική πρωτοβουλία θα εκθέσει τη χώρα 
επιτυγχάνοντας το αντίθετο απὀ το επιδιω- 

.κόµενο αποτέλεσµα. Η πρόσβαση της Τουρ- 
Κκίας σε διεθνή δίκτυα µέσων μαζικής ενηµέ- 
ρωσης, ενισχυμένη απὀ τις πρόσφατες εξελί- 
ξεις, εγγυάται ουσιαστικά την εμφάνιση της 
Ελλάδας ως "αδιάλλακτης”! Ειδικά η διεξαγω- 
γή διαλόγου στο υψηλότατο επίπεδο των 
υπουργών Εξωτερικών και Πρωθυπουργών, 
εγκυμονεί ολέθριους κινδύνους καθώς η 
Τουρκία πιέζει αφόρητα για την εισαγωγή 
ακόµη και του μειονοτικού θέµατος στην ηµε- 
ρήσια διάταξη των διμερών επαφών, µε βάση 
το Κοινό ανακοινωθέν του Νταβός, Η υποβάθ- 
µιση του διαλόγου σε επίπεδο συντήρησης 
της στοιχειώδους διπλωματικής επαφής και η 
εγκατάλειψη παλαιότερων δηλώσεων για διά- 
λογο εφ’ όλης της ύλης, φαίνεται ως η ενδε- 
δειγµένη επιλογή για την Ελληνική Κυβέρνη- 
ση. 


Ν ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΑΞΙΑ ΤΗΣ ΤΟΥΡΚΙΑΙ 
Οι ραγδαίες εξελίξεις στην Ανατολική Ευρώ- 
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στον τοµέα του υλικού. 


εφαρμοσθούν 
οι εναλλακτικές λύσεις. 


αυξάνοντας ταυτόχρονα 
και το λειτουργικό κόστος, 


πη σηµατοδότησαν την κατάρρευση της 
σοβιετικής απειλής, όπως την αντιλαμβανό- 
ταν η Δύση µέχρι τότε: το γεγονός αυτό οδή- 
γησε το σύνολο σχεδόν των Ελλήνων αναλυ- 
τών στην αυτάρεσκη και καθησυχαστική διαπί- 
στωση της συρρίκνωσης του στρατηγικού 
βάρους της Τουρκίας στο αμυντικό σύστημα 
της Δύσης, Η διαπίστωση αυτή έδινε αυτο- 
νόητα λαβή για αισιοδοξία στην εξέλιξη των 
εθνικών θεμάτων, καθώς θα ήταν επιτέλους 
δυνατή η άσκηση πιέσεων από δυτικές δυνά- 
μεις προς την Τουρκία για τον τερματισμό της 
κατοχής στην Κύπρο και την εγκατάλειψη της 
επεκτατικής στρατηγικής; οι απόψεις αυτές 
είναι μνημειώδεις για την απλοϊκότητα και το 
στενότατο γεωγραφικό Και χρονικό ορίζοντα 
που τις χαρακτηρίζει. 

Είναι πασίγνωστη η κλασική στρατηγική αξία 
την οποία αποδίδει στην Τουρκία ο αμυντικός 
σχεδιασμός του ΝΑΤΟ και των ΗΠΑ: η περίο- 
πτη θέση της χώρας στην αμυντική στρατηγι- 
κή της Συμμαχίας στηρίζεται στην ανάγκη 
αντιμετώπισης της Σοβιετικής απειλής στη 
Μαύρη Θάλασσα και στην περιοχή του Καυκά- 
σου, στο πλέγμα επιχειρησιακών βάσεων και 
εγκαταστάσεων επικοϊινωνίας και συλλογής 
πληροφοριών των ΗΠΑ και του ΝΑΤΟ και 
κυρίως στον έλεγχο του Βοσπόρου και των 
Στενών των Δαρδανελίων, της μοναδικής 
εξόδου του Σοβιετικού Στόλου απὀ τη Μαύρη 
Θάλασσα. Η αμφισβήτηση της στρατηγικής 
πρωτοκαθεδρίας της Τουρκίας από την Ελλά- 
δα στηρίχθηκε σε ισχυρά επιχειρήματα, µε 
άξονα τη θεωρία της γεωπολιτικής και στρα- 
τιωτικής ενότητας του Ελληνο-Τουρκικού 


πολιτικής και στρατιωτικής συμβολής της 
Ελλάδας από τη Νοτιοανατολική Πτέρυγα 
καθιστά αδιανόητη τη χερσαία άμυνα της Ανα- 
τολικής Θράκης και των Στενών, ενώ επἰσης 
προδιαγράφει µε βεβαιότητα την έκθεση της 
Τουρκίας στην πίεση της ΕΣΣΔ και την απο- 
µόνωση και αεροναυτική αποκοπή της σε 
περίπτωση πολέμου.[Σηµ. 2] Επιπλέον, παρά 
την εκτίµηση ως δευτερεύουσας της σηµα- 
σίας των Βάσεων των ΗΠΑ στην Ελλάδα απὀ 
ορισμένους Αμερικανούς αναλυτές και αξιω- 
ματούχους, η στρατηγική και τεχνική αλληλε- 
ξάρτηση των λειτουργιών τους µε αυτές των 
Βάσεων στην Τουρκία είναι προφανής, εἰδικά 
εφόσον οι διευκολύνσεις στην Ελλάδα παρέ- 
µεναν αναντικατάστατες γία την επιχειρησια- 
κ και λογιστική υποστήριξη του Ἐκτου Στό- 
λου στην Ανατολική Μεσόγειο.[Σημ.3] Η 
καθιέρωση μονίμων αγκυροβολίων του Σοβιε- 
τικού Στόλου στη Μεσόγειο ώστε να αποτρα- 
πεί το ενδεχόμενο πλήρους εγκλωβισμού του 
στη Μαύρη Θάλασσα, επέτρεψε στην Ελλάδα 
την προβολή της αντίληψης σχηματισμού 
δεύτερης γραµµής άμυνας στο ελληνικό αρχι- 
πέλαγος του Αιγαίου και συγκεκριµένα στα 
θαλάσσια στενά μεταξύ Λήμνου-Λέσβου, ἰκα- 
ρίας-Κυκλάδων-Ευβοίας και Κυθήρων-Κρή- 
της-Καρπάθου-Ρόδου. Από το 1974 η αντίλη- 
Ψη αυτή εξυπηρετεί ταυτόχρονα την εθνική 
αμυντική στρατηγική αντιμετώπισης της 
τουρκικής απειλής, ενώ εναρμονίζεται πλή- 
ρως µε τις θεωρίες της άμυνας σε βάθος της 
Συμμαχίας, στη δεκαετία του '80: παρά την 
εντονότατη Τουρκική αντίδραση, τα στρατιω- 
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τικἀ πλεονεκτήματα της εκτενέστατης αμυ- 
ντικής γραμμής του Αιγαίου δεν μπορούν να 
αγνοηθούν (Σημ. 4] 

Ἠδη όμως από τις αρχές της δεκαετίας του 
70η Τουρκία βρίσκεται σε φάση ἑντονων ανα- 
ζητήσεων νέου περιφερειακού ρόλου και 
σημαντικών αναθεωρήσεων στην εξωτερική 
πολιτική της. Στη δεκαετία αυτή, η υπογραφή 
των Συνθηκών Περιορισμού Στρατηγικών 
Όπλων 9Αἱ Τ | το 1972 και 9ΑΙΤ ΙΙ το 1979, 
οριοθετεί την περίοδο ύφεσης στις σχέσεις 
των Υπερδυνάμεων, η οποία επιδρά αντιφατι- 
κά στις εκτιμήσεις και προσδοκίες της τουρκι- 
κής ηγεσίας: η διεξαγωγή των διαπραγματεύ- 
σεων 9Αἱ Τ και ακολούθως οι απαιτήσεις 
ελέγχου τήρησης των συνθηκών καθιστούν 
κρίσιµη την αποστολή των εγκαταστάσεων 
ηλεκτρονικής επιτήρησης της ΕΣΣΔ στην 
Τουρκία, ὠστόσο η γεωπολιτική σημασία της 
χώρας συνολικά μειώνεται σηµαντικά. Οι σχε- 
τικές ανησυχίες της τουρκικής ηγεσίας, η 
πετρελαϊκή κρίση και το εμπάργκο των ΗΠΑ 
λόγω της εισβολής και κατοχής της Βόρειας 
Κύπρου, ὠθούν την Τουρκία σε προσέγγιση 
του Ισλαμικού κόσμου. Η απομάκρυνση από το 
μεταπολεμικό ασφυκτικό εναγκαλισµό των 
Δυτικών συμφερόντων και η σταδιακή εγκατα- 
τάλειψη παλαιότερων, άκριτα φιλοϊσραηλινών 
θέσεων είναι το τίµηµα για την αποκατάσταση 
της αξιοπιστίας της Τουρκίας στον Αραβικό 
κόσµο, η οποία όµως δεν έθιξε καίρια τις σχέ- 
σεις Τουρκίας και Ισραήλ, παρά τις τριβές. Οι 
τεράστιες προοπτικές ανάληψης ευρύτερου 
ρυθμιστικού ρόλου στη Μέση Ανατολή και 
στις ενδοἰσλαµικές αντιθέσεις απὀ το µονα- 
δικό Ισλαμικό µέλος του ΝΑΤΟ δεν διέφυγε 
της προσοχής των Τούρκων ηγετών: η Τουρ- 
κία επιχειρεί να αναλάβει το ρόλο του μόνιμου 
εκπροσώπου των Δυτικών συμφερόντων 
στην περιοχή, χωρίς όµως να θέτει τους 
μετριοπαθείς Άραβες στο αδιέξοδο δίληµµα 
επιλογής µεταξύ της Σοβιετικής επιρροής και 
της ανοχής προς το Ισραήλ.[Σηµ. 5] 

Η χρυσή ευκαιρία για την προώθηση των ορα- 
µάτων αυτών εμφανίσθηκε το 1979, όταν την 
ανατροπή του Σάχη απὀ την Ισλαμική επανά- 
σταση του Φεβρουαρίου διαδέχθηκε το 
Δεκέμβριο η Σοβιετική επέµβαση στο Αφγανι- 
στάν: µετά την πτώση του Ιρανικού αναχώµα- 
τος” της Δύσης μεταξύ της ΕΣΣΔ και των 
πετρελαίων του Περσικού Κόλπου, η προώ- 
θηση των Σοβιετικών στρατευμάτων θεωρή- 
θηκε κίνηση υπερκέρασης και προσέγγισης 
των Στενών του Ορμούζ, Είναι περιττό να 
τονισθεί η εξάρτηση των οικονομιών της 
Δύσης και κυρίως της Δυτικής Ευρώπης και 
της Ιαπωνίας απὀ τα αποθέματα πετρελαίου 
του Κόλπου και απὀ την ασφαλή ροή του 
µέσω των Στενών. Με την έναρξη του πολέ- 
µου ἱράν-Ιράκ το Σεπτέμβριο του 1980, στον 
εφιάλτη του κινδύνου επέκτασης της σοβιετι- 
κής επιρροής Και του ελέγχου στη στρατηγικά 
πολύτιμη αυτή περιοχή, προστέθηκε το ενδε- 
χόµενο εξαγωγής της Ισλαμικής επανάστα- 
σης στους αραβικούς πληθυσμούς των γειτο- 
νικών χωρών. Για την αντιμετώπιση των προ- 
κλήσεων αυτών απαιτήθηκαν σημαντικές 
µεταβολές στη στρατηγική ασφαλείας της 
Δύσης: η σύνδεση της περιοχής του Κόλπου 
με τα ζωτικά συμφέροντα των ΗΠΑ εκφρά- 
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σθηκε άµεσα µε το σχηματισμό της Δύναμης 
Ταχείας Ανάπτυξης (ΒΏΕ) το 1980 και µε τη 
συγκρότηση ενός εκτεταµένου δικτύου διευ- 
κολύνσεων υποστήριξης και υποδοχής της. Η 
γεωγραφική θέση και οἱ γεωπολιτικοί προσα- 
νατολισμοί της Τουρκίας ανέδειξαν τη χώρα 
σε ιδανικό εφαλτήριο προς τον Κόλπο για 
τους αναλυτές των ΗΠΑ. Με διµερές Μνημό- 
νιο Αλληλοκατανόησης (Μου) συμφωνήθηκε 
το 19682 η αναβάθμιση 10 αεροδρομίων της 
Ανατολικής Τουρκίας κυρίως, ώστε να χρησι- 
μοποιηθούν ὡς Κοινές Βάσεις Επιχειρήσεων 
(608) απὀ τις δυνάµεις των ΗΠΑ και Τουρκίας 
σε περιόδους κρίσεων; τυπικά η συμφωνία 
αυτή εντάσσεται στα πλαίσια του ΝΑΤΟ και 
συνεπώς η χρήση των βάσεων εξαντλείται σε 
επιχειρήσεις εντός των ορίων ευθύνης του, 
αλλά οἱ αναλυτές του Πενταγώνου δεν απέ- 
κρυπταν τη φιλοδοξία αξιοποίησης των διευ- 
κολύνσεων απὀ την ΒΏΌΕ, η οποία απὀ το 
1983 µετασχημµατίσθηκε στην Κεντρική Διοί- 
κηση (ΟΕΝΤΟΟΜ) των Ενόπλων Δυνάμεων 
των ΗΠΑ. Οι αξιωματούχοι αυτοί όµως ανακά- 
λυψαν στη διάρκεια της κρίσης του Λιβάνου 
πως η χορήγηση αδειών χρήσης των βάσεων 
για επιχειρήσεις στη Μέση Ανατολή δεν πρέ- 
πει να θεωρείται δεδομένη: οι Αραβες αντιµε- 
τωπίζουν την ΒΌΕ µε έντονη καχυποψία και η 
Τουρκία δεν είναι διατεθειµένη να διακινδυ- 
ψεύσει τα αραβικά της ερείσµατα. Έτσι, γνω- 
στοί Τούρκοι θεωρητικοί εισηγούνται πως η 
αξιοπιστία της χώρας τους στην περιοχή ως 
επιδιαιτητή των ενδοϊσλαμικών διαμαχών και 
ως αγωγού οικονοµικών συμφερόντων προς 
τον Αραβικό κόσµο είναι χρησιµότερη στις 
ΗΠΑ απὀ τη χρήση των διευκολύνσεων στην 
Τουρκία για επεμβάσεις της ΒΏΌΕ στη Μέση 
Ανατολή.[Σηµ. ϐ] Είναι προφανές πως η 
Τουρκία διεκδικεί όχι µόνον ευρύτερο στρα- 
τηγικό ρόλο στην περιοχή, αλλά και ευρύτερα 
όρια αυτονομίας του ρόλου αυτού σε σχέση µε 
τη Δυτική στρατηγική. Μάλιστα, το ενδεχόµε- 
νο κατάρρευσης του ἰράκ στον πόλεμο του 
Κόλπου, ανοίγει στην Τουρκία προοπτική 
κατάληψης της πετρελαιοφόρου περιοχής 
του Κιρκούκ µε την κάλυψη της Δύσης. 

Βεβαίως η Ελλάδα δεν εἶναι εντελώς αµέτοχη 
στις εξελίξεις αυτές καθώς οι εναέριες και 
θαλάσσιες γραµµές που συνδέουν τη Δύση µε 
την Τουρκία και τη Μέση Ανατολή διέρχονται 
απὀ την Ελληνική επικράτεια και το ΕΙΒ Αθη- 
νών. Ωστόσο η σημασία χορήγησης αδειών 
διέλευσης ἡ και χρήσης διευκολύνσεων στάθ- 
µευσης, ανεφοδιασμού και λογιστικής υπο- 
στήριξης, δεν µπορεί να συγκριθεί µε τη σηµα- 
σία των επιχειρησιακών βάσεων στο τουρκικό 
έδαφος. Η ασύμμετρη αναβάθµιση της σηµα- 
σίας της Τουρκίας για τους στρατηγικούς σχε- 
διασμούς της Δύσης εντοπίσθηκε έγκαιρα 
από οξυδερκείς αναλυτές: τα έργα για την 
ΒΌΕ στην Τουρκία "...οδηγούν σε µια αναβάθ- 
µιση της στρατιωτικής της ισχύος”, ενώ λόγω 
γεωγραφικής θέσης η Ελλάδα "...φέρεται 
μάλλον σαν παθητικός δέκτης συνεπειών 
από τις παραπάνω εξελίξεις...’ καὶ η εμπλοκή 
της στους σχεδιασμούς επιχειρήσεων της 
ΒΡΕ "...είναι έμμεση και δεν επιφέρει βελτιώ- 
σεις στην αμυντική υποδομή...'.[Σημ. 7] Επι- 
πλέον η δημιουργία αεροδρομίου στο Λευκό- 
νοικο και ναυτικής βάσης στην Κυρήνεια µε 


δυνατότητες υποστήριξης της ΒΏΕ, οδηγού- 
σαν προφανώς σε παγίωση του καθεστώτος 
της ἄθ {αοΐο διχοτόµησης της Κύπρου, Στα 
µέσα της δεκαετίας του '80 όµως, η Δύση εξα- 
κολουθεί να θεωρεί υφιστάμενη τη σοβιετική 
απειλή στα θέατρα της Ευρώπης και της 
Μέσης Ανατολής, συνεπώς η αξιοπιστία της 
Τουρκίας ως δυνητικού εφαλτηρίου προς τον 
Κόλπο σε περίπτωση μείζονος κρίσης, πρού- 
ποθέτει υποστήριξη απὀ την Ελλάδα: τα επι- 
χειρήματᾶ του ενιαίου γεωπολιτικού και αμυ- 
ντικού χώρου Ελλάδας-Τουρκίας παραμένουν 
ισχυρά και η Δυτική εύνοια προς την Τουρκία 
παραμένει σχετικά ελεγχόμενη. 

Στο μεταξύ, η προσέγγιση των ΗΠΑ και ΕΣΣΔ 
απὀ την άνοιξη του 1987 και οἱ κοσµογονικές 
εξελίξεις στις χώρες της Ανατολικής Ευρώ- 
πης, οδηγούν σε ραγδαία µεταβολή του σκη- 
νικού: το νέο Κλίµα ύφεσης στην Ευρώπη απο- 
τυπώνεται στην απόφαση των δύο Συνασπι- 
σµών να προωθήσουν τις διαπραγματεύσεις 
περιορισμού των συμβατικών δυνάμεων. Τον 
Ιανουάριο του 1989, η Διάσκεψη για την Ασφά- 
λεια και τη Συνεργασία στην Ευρώπη (6950Ε ἡ 
ΔΑΣΕ) καταλήγει στη σύνταξη Εντολής 
(Μαπααίε) για την έναρξη συνομιλιών µείω- 
σης των Συμβατικών Δυνάμεων στην Ευρώπη 
(ΟΕΕ], οι οποίες διαδέχονται τις ατέρµονες 
και άκαρπες διαπραγματεύσεις Αμοιβαίας και 
Ισόρροπης Μείωσης Δυνάμεων (ΜΒΕΒ) στη 
Βιέννη. Ἑνα από τα κύρια προβλήµατα κατά 
τη διαµόρφωση της Εντολής ήταν ο προσδιο- 
ρισµός των περιοχών εξαίρεσης από τις 
συνομιλίες ΟΕΕ: το θέµα προέκυψε αντικειµε- 
γικά, επειδή η ΕΣΣΔ και η Τουρκία συνορεύουν 
µε χώρες που δεν μετέχουν στις διευθετήσεις 
ασφαλείας της Ευρώπης. Τελικά εξαιρέθηκαν 
τα εδάφη της ΕΣΣΔ Ανατολικά του ποταμού 
Ουράλη και της Κασπίας Θάλασσας, καθώς 
και η Νοτιοανατολική Τουρκία σε σηµαντικό 
βάθος απὀ τα σύνορα µε Ιράν, ἱράκ και Συρία, 
Η απαράδεκτη διπλωματική καὶ κυβερνητική 
ολιγωρία της Ελλάδας κατά τη διαµόρφωση 
της Εντολής, δεν επέτρεψε τη διεκδίκηση 
ρυθμίσεων εγγύησης της ασφάλειας της 
χώρας έναντι της τουρκικής απειλής, ενώ 
αντίθετα επέτρεψε στην Τουρκία να αποσπά- 
σει ευνοϊκές ερμηνείες της ασαφούς οριοθέ- 
τησης της εξαιρουμένης περιοχής, απὀ τις 
ΗΠΑ, Γερμανία, Γαλλία, Μεγάλη Βρετανία και 
ΕΣΣΔ; σύµφωνα µε τις ερμηνείες αυτές, ο 
λιμένας της Μερσίνας περιλαμβάνεται στην 
περιοχή εξαίρεσης.[Σηµ. 8] Ως γνωστόν, η 
Μερσίνα ήταν το ορμητήριο των δυνάµεων 
της Τουρκικής εισβολής στην Κύπρο το 1974 
και παραμένει ζωτική για την υποστήριξη των 
στρατευμάτων κατοχής και του Τουρκοκυ- 
πριακού ψευδοκράτους. 

Οι παραπάνω εξελίξεις είναι κρισιµότατες για 
την ασφάλεια της Ελλάδας και θα εξετασθούν 
στη συνέχεια; εδώ προέχει να τονισθεί πως η 
εξαίρεση σημαντικής έκτασης του τουρκικού 
εδάφους από τις συνομιλίες ΟΕΕ και η αμέρι- 
στη συμπαράσταση των ΗΠΑ και της Δύσης 
προς τα σχετικά αιτήµατα της Τουρκίας, 
αρκούν για να αποδείξουν πως η στρατηγική 
αξία της ουδέποτε υποβαθµίσθηκε. Η στρατη- 
γική διασύνδεση της Ευρωπαϊκής ασφάλειας 
και ευημερίας µε τις εξελίξεις στον Περσικό 
Κόλπο, βρίσκει στη Νοτιοανατολική Τουρκία 
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το προνομιακό εφαλτήριο για την εφαρµογή 
της Και μάλιστα µε την έγκριση της ΕΣΣΔ. Η 
έκλειψη του κινδύνου Σοβιετικής επέκτασης 
για τον ϐλεγχο των πετρελαϊκών αποθεµά- 
των, αντισταθµίζεται πλήρως απὀ τους κινδύ- 
νους περιφερειακών κρίσεων λόγω της δρα- 
µατικής αστάθειας χωρών και καθεστώτων 
στην περιοχή, την οποία προκαλούν οι τερά- 
στιες οικονομικές και κοινωνικές αντιθέσεις 
του πετρελαϊκού πλούτου, αλλά και το εκρη- 
κτικό μίγμα Ισλαμικού φανατισμού και αραβι- 
κού εθνικισμού, ως φυσική αντίρροπη δύναμη 
του εβραϊκού φανατισμού και της ισραηλινής 
αδιαλλαξίας στο παλαιστινιακό πρόβλημα. 
Εξασφαλίζοντας τη ζώνη εξαίρεσης της 
Τουρκίας, ο στρατηγικός σχεδιασμός της 
Δύσης προέβλεπε την έκρηξη και προετοίµαζε 
την αντιμετώπιση κρίσεων στην περιοχή, ανά- 
λογων µε αυτήν που προκάλεσε η κατάληψη 
του Κουβέιτ απὀ το Ιράκ: απλά οι εξελίξεις 
αποδεἰχθηκαν ταχύτερες του αναμενομένου! 
Οι βίαιες εξάρσεις εθνικιστικού και θρησκευτι- 
κού φανατισμού στις Ισλαμικές Δημοκρατίες 
της ΕΣΣΔ αποτελούν πρὀσθετο παράγοντα 
αποσταθεροποίησης και ενισχύουν περαιτέ- 
ρω το ρόλο και τις φιλοδοξίες της Τουρκίας. 
Με βάση τα προηγούμενα, το αναλυτικό 
σχήµα που θεωρεί πως η Κρίση στον Κόλπο 
απλώς ανέκοψε την πτωτική τάση της στρα- 
τηγικής αξίας της Τουρκίας Και µάλιστα προ- 
σωρινά, εἰναι εσφαλμένο; η άποψη αυτή 
ουσιαστικά αντιμετωπίζει την κρίση ὡς απρό- 
βλεπτο και τυχαίο γεγονός. Δεν απαιτούνται 
όµως εἰδικές γνώσεις για να κατανοηθεί πως 
στην πραγματικότητα η περιοχή του Περσικού 
Κόλπου και της Μέσης Ανατολής συνολικά 
βρίσκεται σε συνεχή κρίση, η οποία γνωρίζει 
περιόδους ύφεσης Και έξαρσης. Συνοπτικά, η 
υποβάθμιση της Κλασικής στρατηγικής σηµα- 
σίας της Τουρκίας εξαιτίας της συρρίκνωσης 
του Σοβιετικού κινδύνου, υπερκαλύπτεται 
απὀ την αναβάθμιση του προωθηµένου στρα- 
τηγικού ρόλου της στη Μέση Ανατολή, στα 
πλαίσια του περιφερειακού συστήµατος 
ασφαλείας της Δύσης. 

Το συμπέρασμα εἶναι πως ουδέποτε εκτοπί- 
σθηκε "..ῃ Τουρκία προς το περιθώριο της διε- 
θνούς σκηνής...'.[Σημ. 9] Οι αναλύσεις που 
καταλήγουν στο αντίθετο συμπέρασμα, αγνο- 
οὐύν πως η αποκλιµάκωση της Σοβιετικής 
απειλἠς επιδρά όχι µόνο στην Τουρκία αλλά 
και στην Ελλάδα και μάλιστα πολλαπλάσια: η 
θεωρία της αναγκαίας ενότητας του αμυντι- 
κού χώρου Ελλάδας-Τουρκίας στηρίχθηκε 
στην προέλευση της απειλἠς απὀ συγκεκρι- 
µένη κατεύθυνση και στη δυνατότητα της 
ΕΣΣΔ και του ΣΤβ να προσβάλλουν τον Ελλη- 
νικό χώρο και να επιτύχουν την απομόνωση 
και ακολούθως την κατάρρευση της Τουρκίας. 
Είναι προφανές πως οι δυνάµεις που προκα- 
λούν ή θα μπορούσαν μελλοντικά να προκα- 
λέσουν κρίσεις στη Μέση Ανατολή, δεν διαθέ- 
τουν ικανότητες αμφισβήτησης της ενότητας 
και αεροναυτικής αποκοπής της Τουρκίας: 
ουσιαστικά, η Ελλάδα δεν µπορεί πλέον να 
επικαλείται αξιόπιστα την "αρνητική στρατη- 
γική αξία” της όπως στο παρελθὀν.[Σημ. 10] 
Δεν απομένει παρά η σηµασία των αεροναυτι- 
κών γραμμών µέσω της Ελληνικής επικράτει- 
ας και του ΕΙΒ Αθηνών, καθώς και των διευκο- 
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λύνσεων του ΝΑΤΟ και των ΗΠΑ στο Ελληνι- 
κό έδαφος και κυρίως στην Κρήτη. Συνεπώς, 
η συρρίκνωση της Σοβιετικής απειλής προκα- 
λεί δυσανάλογα μεγαλύτερες επιπτώσεις στη 
στρατηγική αξία της Ελλάδας σε σύγκριση µε 
την Τουρκία, διαρρηγνύοντας τη γεωπολιτική 
και στρατιωτική ενότητα του Ελληνο-Τουρκι- 
κού αμυντικού χώρου και υπονομεύοντας τη 
σχετική επιχειρηµατολογία. 


Ν ΕΝΤΛΙΗ ΤΗΣ ΑΠΕΙΛΗ 


Σύμφωνα µε το Νόμο Εξωτερικής Βοήθειας 
του 1991, οἱ ΗΠΑ θα χορηγήσουν στην Ελλά- 
δα και στην Τουρκία πιστώσεις ΕΜ5 ύψους ᾧ 
350 και 5900 εκατομμυρίων αντίστοιχα, διατη- 
ρώντας την αναλογία 7:10. Ωστόσο η µεγάλη 
επιτυχία της Ελληνικής Πρεσβείας και της 
Ομογένειας είναι η απόρριψη της ρύθμισης 
του νομοσχεδίου για υπαγωγή στη διακριτική 
ευχέρεια του Προέδρου των ΗΠΑ της διάθε- 
σης των πλεονασµάτων στρατιωτικού υλικού: 
επρόκειτο για ρύθμιση ανάλογη της Τροπολο- 
γίας Νότιας Περιοχής (5ΒΑ) η οποία αποσκο- 
πούσε στην παράκαμψη του Κογκρέσου και 
της νομοθεσίας διατήρησης της ισορροπίας 
δυνάμεων στο Αιγαίο κατά την παραχώρηση 
πλεονάζοντος υλικού. Τελικά επικράτησε η 
διατήρηση της νοµοθετηµένης ισορροπίας, 
αλλά το Πεντάγωνο και οἱ τουρκόφιλοι κύκλοι 
των ΗΠΑ θα επαναλάβουν την απὀπειρα στο 
Νόμο του εποµένου έτους: η απόπειρα αυτή 
συμπλέει µε την αξιολόγηση των ΗΠΑ για τη 
σημασία της Τουρκίας στην υλοποίηση της 
στρατηγικής ασφαλείας της Δύσης, µετά την 
υπογραφή της Συνθήκης ΟΕΕ στο Παρίσι στις 
19 Νοεμβρίου. Η εφαρµογή της Συνθήκης θα 
δημιουργήσει τεράστια πλεονάσµατα σχετικά 
σύγχρονου στρατιωτικού υλικού; η αναβαθµι- 
σµένη στρατηγική αξία της Τουρκίας προδια- 
γράφει την κατάληξη του υλικού αυτού, απει- 
λώντας µε καίριο πλήγμα την ισορροπία δυνά- 
µεων μεταξύ Ελλάδας και Τουρκίας. Άλλωστε, 
η Τουρκία είναι η µοναδική Ευρωπαϊκή χώρα 
του ΝΑΤΟ µε εδάφη που εξαιρούνται της Συν- 
θήκης ΟΕΕ, συνεπώς µπορεί να δεχθεί σηµα- 
ντικές ποσότητες συστηµάτων, τα οποία απο- 
σύρουν άλλες Ευρωπαϊκές χώρες. Είναι 
σαφής η πρόθεση μετατροπής της ζώνης 
εξαίρεσης και των Τουρκικών Ε.Δ. στην περιο- 
χή αυτή, σε πεδίο απόθεσης σχετικά σύγχρο- 
νων οπλικών συστηµάτων τα οποία θα αποσύ- 
ρονται απὀ άλλες συμμαχικές χώρες, κυρίως 
της Κεντρικής Ευρώπης. Έτσι, ὀχι µόνο θα 
σχηµατισθεί µια στρατηγική εφεδρεία για την 
άμυνα της Ευρώπης σε απόσταση μικρότερη 
απὀ την Αμερικανική ἠπειρο, αλλά ταυτὀχρο- 
να θα βρίσκεται επἰ τόπου ο αναγκαίος εξο- 
πλισµός για ταχύτατες στρατηγικές επεµβά- 
σεις στη Μέση Ανατολή και στον Περσικό 
Κόλπο. Η αναγκαία στρατηγική κινητικότητα 
των δυνάµεων αυτών εξασφαλίζεται απὀ τα 
αναβαθµισµένα αεροδρόµια της Νοτιοανατο- 
λικής Τουρκίας, αλλά και από την ένταξη του 
λιμένα της Μερσίνας στη ζώνη εξαίρεσης: 
υπενθυμίζεται πως οἱ ναυτικές δυνάμεις δεν 
υπάγονται στη Συνθήκη ΟΕΕ. Η στρατηγική 
κινητικότητα µέσω της Μερσίνας μετατρέπει 
τη δυνητικά υπερεξοπλισµένη ζώνη εξαίρε- 
σης σε θανάσιμη απειλή όχι µόνο για την 


Κύπρο, αλλά και για το Αιγαίο! 

Οι προοπτικὲς αυτές είναι κρισιµότερες της 
αναλογίας 7:Ί0 στις πιστώσεις ΕΜ5, επειδή 
αυτές συνεπάγονται δανειακή επιβάρυνση 
των χωρών, σε αντίθεση µε τη δωρεάν χορή- 
γηση υλικού. Επίσης οἱ πιστώσεις αυτές θα 
περιοριστούν στην επόµενη πενταετία, στα 
πλαίσια των προσπαθειών ελέγχου του 
ελλείμματος του προὐπολογισμού των ΗΠΑ. 
Ίδη η κρίση στον Περσικό Κόλπο οδηγεί στην 
επιτάχυνση παράδοσης πλεονάζοντος υλικού 
στην Τουρκία, µε πρὠτο δείγμα τα 40 Ε-4Ε, 
ενώ παράλληλα παρέχει δυνατότητες παρά- 
καµψης της αναλογίας 7:10 στην κατανομή 
κονδυλίων; οι ΗΠΑ επιδιώκουν χρηµατοδότη- 
ση εξοπλιστικώὠν προγραμμάτων της Τουρ- 
κίας απὀ τα εὐπορα Και απειλούμενα πετρε- 
λαιοπαραγωγά κράτη του Κόλπου και κυρίως 
από τη Σαουδική Αραβία. Στα προγράµµατα 
αυτά εντάσσεται η παραγωγή 160 πρὀσθετων 
Ε-160/Ώ απὀ την Τυ5Α5, η απόκτηση 750 
αρμάτων ΜΘΟΑΦ και η αναβίωση παλαιότερης 
φιλοδοξίας αντικατάστασης των 8 μονάδων 
εξοπλισµένων µε συστήµατα βλημάτων Εδά- 
φους-Αέρος ΜΙΜ-Ί4 ΝΙΚΕ/ΗΕΒΟυΙ Ε5 απὀ 6 
έως 10 συστήµατα ΜΙΜ-104 ΡΑΤΒΙΟΤ.ΙΣηµ. 
11] Παράλληλα η Τουρκία προωθεί µε συνέ- 
πεια και µεθοδικότητα ένα αχανές αλλά 
συγκροτηµένο και οικονομικά βιώσιμο σύνολο 
προγραμμάτων εξοπλισμού: η ακόλουθη 
καταγραφή περιορίζεται αποκλειστικά σε 
προγράµµατα μείζονος υλικού, για να κατα- 
δείξει την έκταση των στρατιωτικών ικανοτή- 
των της απειλής στο άµεσο µέλλον. 

:Το πρόγραµµα συμπαραγωγής ΡΕΑΟΕ 
ΟΝΥΧ θα υπερβεί τα 160 Ε-166/Ώ και πιθανό- 
τατα θα φθάσει τα 320. 

. Παρά τα προβλήµατα, τα Ε-160/Ώ θα απο- 
κτήσουν σύντομα συστήµατα Ηλεκτρονικού 
Πολέμου. 

Για τον εξοπλισμό των Ε-1606/Ώ παραγγέλ- 
θηκαν 20 ατρακτίδια ναυτιλίας και 40 σκόπειυ- 
σης ΙΑΝΤΙΒΝ. 

:ἩΗ Τουρκική Πολεμική Αεροπορία αποκτά 
σημαντικούς αριθμούς βλημάτων ΑΙΜ-9ἱ/Μ 
Φιάθν/πάθγ, ενώ προωθείται η Τουρκική συµ- 
µετοχή σε Ευρωπαϊκή κοινοπραξία παραγω- 
γής βλημάτων ΑΜ-Θ50Ὀ Μανεῄοκ. 

» Προωθείται η προμήθεια 52 µέσων µεταγω- 
γικών αεροσκαφών ΟΑΘΑ/ΡΤΝ ΟΝ-23ΡΜ. 

» Παραγγέλθηκαν 40 αεροσκάφη βασικής 
εκπαίδευσης Ααιςία 9Γ 2600. 

» Στα 3 Βαάα[ ΗΑΏΗ του ΝΑΒΑΕ προστίθε- 
νται 3 ΑΝ/ΕΡἘ-Ί17, ενώ το εθνικὀ πρόγραµµα 
Κινητών 90 Βαάαι Επιτήρησης Μεγάλης 
Εμβέλειας περιλαμβάνει 14 συστήµατα 
ΤΠΟΠΙςΟΠ-09Ε ΤΗ5 22ΧΧ και 18 σταθμούς 

της ΑγαίΠ Οο{ροΓα(ίοη. 

. Ἡ παράδοση συστηµάτων 5ΑΜ 
Β6ρΙεΓ/ΒΙΙΠαΠΓΘ για την προστασία αεροπορι- 
κών βάσεων συνεχίζεται και πιθανότατα θα 
ξεπεράσει τις 100 µονάδες. 

.Η Τουρκική ΜΚΕΚ κατασκευάζει μεγάλους 
αριθμούς πυροβόλων των 20 και 35ΠήΠι, κατό- 
πιν αδείας της ΟεΠίκοῃ. 

»Για τον έλεγχο βολής των πυροβόλων των 
3ΡΠΙΠΙ, πρόκειται να παραγγελθούν περίπου 
150 συστήµατα µετά την επιλογή μεταξύ των 
0οπίΓανες ΘΚΥυΑΒΕ, ΡΙ0Π8Δ 
ΕΙΥΟΑΤΟΗΕΡΗ και Β8ο8ἱ ΕΑΑΙΕ. 
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:Η Τουρκία εἶναι ο μεγαλύτερος µέτο- 
χος της Ευρωπαϊκής κοινοπραξίας ͵ 
ΦΤΙΝΑΕΒ, µε παραγγελία 1.500 φορέ- 
ων εκτόξευσης και 4.500 βλημάτων. 
Αναμένεται σύντομα η επιλογή μεταξύ 
των Οθ8ΠΙΚοη ΑΌΑΤΕ, ΤΠοπιςοη-Ο9Ε 
ΟΒΟΤΑΙΕ ΝΑ και Ευγοπιςεὶε ΒΟΙ ΑΝΡ | 
| για την παραγγελία 196 αυτοκινούµε- 
νων συστηµάτων 9ΑΜ. | 
ΣΤΟ υλοποιούμενο πρόγραµµα Τεθω- 
ρακισµένου Οχήματος Μάχης (ΑΟΝ) 
θα περιλάβει τη συμπαραγωγή περίπου 
1700 οχημάτων ΕΜΟ ΑΙΕΝ, σε διάφο- 
ρες διαμορφώσεις εξοπλισμού. λ 
..Με την παραχώρηση 190 ἱ 6οραΓά - 
1Α3, τα άρματα του τύπου αυτού θα 
φθάσουν τα 227. 
.Ο Τουρκικός Στρατός προτίθεται να 
εκσυγχρονίσει το σύνολο των αρμάτων 
Μ48 σε Μ4ΒΑΣΤΊ και Μ4ΒΑΣΤΟ, µε σύγ- 
χρονο κινητήρα ἄἱθ5ε[ και σύστηµα 
μετάδοσης, πυροβόλο Μ68 των 
Ί06πιπι, σύστηµα σταθεροποίησης και 
σύγχρονο σύστημα ελέγχου βολής: πρὀκειται 
για ένα απὀ τα εκτενέστερα προγράµµατα 
εκσυγχρονισμού αρμάτων διεθνώς. 

Περίπου 600 άρματα Μ47 που βρίσκονται σε 
εφεδρεία, θα μετασκευασθούν σε Τεθωρακι- 
σµένα Οχήματα Περισυλλογής (ΑΒΝ), Γεφυ- 
ροφόρα (ΑΝΒΙ.΄), Μηχανικού και Εκκαθάρισης 
Ναρκοπεδίων. 

» Προωθείται ο εκσυγχρονισμός περίπου 168 
αυτοκινούµενων πυροβόλων Μ44 µε κινητήρα 
ἱ856| και πυροβόλο 15ππι/ᾷ9οαΙ, ενώ ανά- 
λογο εκσυγχρονισμό θα υποστούν ακολού- 
θως περίπου 200 Μ52. 

.Αξιολογούνται 11 προσφορές για το πρό- 
γραµµα ρυμουλκούμενου πυροβόλου των 
ΊΡΟΠΙΠΙ που αφορά 425 συστήµατα. 

..Σε εξέλιξη βρίσκονται οι διαπραγματεύσεις 
για τη συμπαραγωγή 180 ΜΙ Β5 και 50.000 
ρουκετών, ενώ ήδη παραγγέλθηκαν 12 συστή- 
µατα απὀ την | ΤΝ: πρὀκειται για ένα απὀ τα 
κρισιµότερα συστατικά του εκσυγχρονισμού 
των χερσαίων Τουρκικών δυνάμεων. 

» Παραδίδονται εσπευσμένα 5 επιθετικά ελι- 
κόπτερα Β6!! ΑΗ-1ΝΝ, αλλά δεν είναι βέβαιο 
πως ο τύπος αυτός θα επιλεγεί για τη συνολι- 
κἠ απαίτηση 45 έως 65 ελικοπτέρων. 

» Αξιολογούνται οἱ προσφορές για τη συµπα- 
ραγωγή αρκετών εκατοντάδων µέσων µετα- 
γωγικών ελικοπτέρων. 

.. Μετά την παράδοση 4 φρεγατών ΜΕΚΟ 
200Τ στο Τουρκικό Ναυτικό, ναυπηγούνται 2 
ακόµη µε πρόωση ΟΟΡΟΑ και Σύστηµα Κατα- 
κόρυφης Εκτόξευσης βλημάτων 95ΕΑ 
ΘΡΑΒΗΟΝ 

"Το Τουρκικό Ναυτικό είναι ο μόνιμος αποδέ- 
κτης αποσυροµένων πλοίων του Γερμανικού 
Ναυτικού; τις 4 φρεγάτες κλάσης ΚΟΙΝ που 
έχουν ήδη παραχωρηθεί, πιθανότατα θα ακο- 
λουθήσουν οἱ υπόλοιπες 2 και μελλοντικά τα 
4 αντιτορπιλικά κλάσης ΗΑΜΒύΒΑ. 

5 Τη ναυπήγηση 6 υποβρυχίων Τυρθ 209/1200 
ακολουθεί η ναυπήγηση 2 Τγρ9 2098/1400, ο 
αριθµός των οποίων θα φθάσει τα 6 επίσης. 
Στις 8 πυραυλακάτους τύπου ΕΡΒΡ/ κλάσης 
ΒΟΑΘΑΝ, θα προστεθούν τουλάχιστον ακόµη 
4, 

» Συνεχίζεται εντατικά η ναυπήγηση σηµαντι- 
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Η Τουρκία µετά το Νταβός κατάφερε να αυξήσει τα 
ερείσµατα τα της στο εξωτερικό, για τις διεκδικήσεις 
που προβάλλει εναντίον της Ελλάδας. Στη φωτογραφία 
ο πρὠην Πρόεδρος Εβρέν µε τον Πρόεδρο της Γερμα- 
γίας κατά την επίσκεψη του δεύτερου στην Τουρκία. 


κού αριθμού σύγχρονων αρματαγωγών πλοί- 
ων και αποβατικών σκαφών. 

“Το πρὀγραµµα ναυπήγησης 6 ναρκοθηρικών 
σκαφών βρίσκεται στη φάση αξιολόγησης 
προσφορών. 

Είναι προφανής η έµφαση σε προγράµµατα 
που ενισχύουν επιθετικές επιχειρησιακές ικα- 
νότητες, όπως οἱ µετασκευές των Μ47, η 
προμήθεια ΜΙ Β9 και τεραστίων αριθμών ελι- 
κοπτέρων, η ναυπήγηση αρµαταγωγών. Δεν 
είναι προφανείς όµως απὀ τα προηγούμενα οι 
βιομηχανικές, τεχνολογικές και οικονομικές 
όψεις της Τουρκικής πολιτικής εξοπλισμών: η 
πολιτική αυτή διαμορφώνεται µε βάση την 
εθνική στρατηγική και χαρακτηρίζεται από 
µακρόπνοο σχεδιασμό. Ενδεικτικά, τα εξο- 
πλιστικά προγράµµατα που θα συνεχίσουν να 
υλοποιούνται στη δεκαετία του 390, κατάγο- 
νται ουσιαστικά απὀ κατάλογο απαιτήσεων 
του Τουρκικού Γενικού Επιτελείου, ο οποίος 
δημοσιεύθηκε τον Απρίλιο του 1985. [Σηµ. 12] 
Για τις Τουρκικές Ε.Δ. δεν υπάρχουν απρό- 
βλεπτες ή επείγουσες ανάγκες: ο µακρόπνο- 
ος σχεδιασμός επιτρέπει ορθολογικές διαδι- 
κασίες αξιολόγησης των προσφορών και επι- 
λογής, µε βάση τις αυστηρά τηρούµενες 
τεχνικές και τακτικές απαιτήσεις, καθώς και 
τα κριτήρια οικονοµικής ανάπτυξης. Πράγματι, 
δεν υπάρχει πρόγραµµα προμήθειας εξοπλι- 
σμού για τις Τουρκικές Ε.Δ., χωρίς την εκτε- 
ταµένη συμμετοχή της Τουρκικής βιοµηχα- 
γίας: η συνεπαγόµενη µεταφορά τεχνολογίας 
επιδρά ευεργετικά στη βιομηχανική ανάπτυξη 
συνολικά. Επιπλέον η Τουρκία υπερβαίνει 
γοργά τον περιορισμό στη συμπαραγωγή και 
προωθεί δυναμικά τη συµµετοχή της σε πολυε- 
θνικἀά προγράµµατα έρευνας, ανάπτυξης και 
συμµπαραγωγής προηγμένων οπλικών συστη- 
µάτων. Ενδεικτική της ευρωστίας και των 
τεχνολογικών φιλοδοξιών της Τουρκικής 


πολιτικής εξοπλισμών, όπως και της 
Ἱ. Ελληνικής καχεξίας συγκριτικά, εἶναι η 
|. συµµετοχή στα προγράµµατα της Ανε- 
ξάρτητης Ευρωπαϊκής Οµάδας Προ- 
γραμμάτων (ΙΕΡΟ): σε σύνολο 19 προ- 
γραμμάτων, η Τουρκία συμμετέχει στα 
προγράµµατα Μελλοντικού Μεγάλου 
Αεροσκάφους, Συστημάτων Πυροβολι- 
κού Ίθβπηπι, Συστήματος Προσγείωσης 
Μικροκυµάτων, Όπλων Μικρού Διαμε- 
τρήµατος, Πυρομαχικών Πυροβολικού 
Μ483/ΜΒ64 των Ί5δπηπι, ΑΜΒΑΑΜ και 
ΘΤΙΝΘΕΒ, ενώ η Ελλάδα συμμετέχει 
µόνο στο τελευταίο/[Σημ.19] Τέλος η 
διευρυνόµενη αυτοτέλεια παραγωγής 
οπλικὠν συστηµάτων και κυρίως στους 
τοµείς των ναυπηγήσεων, των πυροβό- 
λων και πυρομαχικών, ενισχύει την 
αυτονομία της Τουρκικής επεκτατικής 
στρατηγικής. Η εντυπωσιακή αυτή πολι- 
τική εξοπλισμών υποστηρίζεται απὀ 
κυριολεκτικά τεράστιους αμυντικούς 
προὐπολογισμούς, παρά την οἰκονομι- 
κή κρίση και τα δηµόσια ελλείμματα: μάλιστα, 
οι προὐπολογισμοί του 1990 και 1991 εµφανί- 
ζουν πρωτοφανή ποσοστά απόκτησης νέου 
εξοπλισμού, στα οποία πρέπει να προστεθεί η 
βοήθεια των ΗΠΑ και άλλων χωρών του ΝΑΤΟ, 
καθώς και αυτόνομα εισοδήματα του υφυ- 
πουργείου Αμυντικής Βιομηχανίας (001) απὀ 
εἰδικούς φόρους. Η σκοπιμότητα του Τουρκι- 
κού υπερεξοπλισμού δεν αποκρύπτεται: στη 
σωρεία προκλητικών δηλώσεων ξεχωρίζουν 
οι διαβεβαιώσεις Τούρκων επισήμων στη διάρ- 
κεια της Τουρκο-Βουλγαρικής κρίσης, σύμφω- 
να µε τις οποίες κατά την επόμενη δεκαετία η 
Τουρκία θα είναι έτοίµη να λύσει τα προβλήµα- 
τα µε την Ελλάδα και τη Βουλγαρία, όπως 
ακριβώς έλυσε το πρόβλημα της Κύπρου! 


ΕΝΟΠΛΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΚΑΙ ΕΘΝΙΚΗ 
ΑΙΦΛΛΕΙΑ 


Η επιβολή της διεθνούς νομιμότητας σε 
κράτη που την παραβιάζουν δεν είναι αυτο- 
νόητη και εξαρτάται απὀ το συσχετισμό πολι- 
τικής και οἰκονομικής ισχύος των ενδιαφερο- 
µένων και, σε τελική ανάλυση, απὀ την ισχύ 
των όπλων: η κατοχή της Βόρειας Κύπρου 
από την Τουρκία, η κατοχή της Δυτικής Όχθης 
απὀ το Ισραήλ και οἱ επεμβάσεις των ΗΠΑ στη 

Γρενάδα και στον Παναμά αποδεικνύουν τα 
κριτήρια µε τα οποία εφαρµόζεται η διεθνής 
νομιμότητα. Αντίθετα στα Φόκλαντς, η χρήση 
των όπλων αποκατέστησε τη νομιμότητα. Και 
ενώ η θεαματική βελτίωση στις σχέσεις των 
Υπερδυνάµεων επέτρεψε τον οραματισµό 
ενός ειρηνικού και ασφαλούς κόσμου, η κατά- 
ληίψη του Κουβέϊτ απὀ το Ιράκ επαναβεβαίωσε 
πως οι κίνδυνοι τοπικών συγκρούσεων μάλ- 
λον εντάθηκαν και πως η υδρόγειος παραμέ- 
νει επικίνδυνος βιότοπος για ανυπεράσπι- 
στες χώρες: είναι προφανές πως η διεθνής 
κατακραυγή και κινητοποίηση κατά του Ιράκ 
δεν οφείλεται στην επιθυµία σεβασμού της 
διεθνούς νομιμότητας αλλά στα τεράστια 
οικονομικά και γεωπολιτικά συμφέροντα που 
συνυφαίνονται στην περιοχή. Παρ όλη την 


συνεχεια αποτη σελ. 88 
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. ως Εθνικό κράτος, ξεπήδησε το 
1923 µέσα απὀ τις στάχτες της Οθωμανικής 
αυτοκρατορίας. Χάρη στην ικανή ηγεσία του 
Μουσταφά Κεμάλ Ατατούρκ περισώθηκε µία 
σηµαντική έκταση της κραταιάς -άλλοτε- 
αυτοκρατορίας και «εκκαθαρίστηκε» από τις 
ανεπιθύμητες εθνικές μειονότητες. 

Όταν απέκτησε η Τουρκία κρατική υπόσταση 
υιοθέτησε τον Κεμαλισμὀ ως επἰίσηµο δόγµα 
της. Ο Κεμαλισµός έδωσε στην Τουρκική εξω- 
τερική πολιτική καθαρά δυτικό προσανατολι- 
σµὀ. Ακολουθώντας αρχικά την τακτική της 
ενεργητικής ουδετερότητας, ο Κεμάλ κατόρ- 
θωσε να εδραιώσει τη σταθερὀτητα στο εσω- 
τερικό της χώρας του δημιουργώντας µια 
«δυτικού τύπου» δημοκρατία στο Μεσανατο- 
λικό χώρο. Από το 1923 η Τουρκία αποτελεί 


ΒΟΥΛΓ. ἍριΑ 


Γ ΜΕΣΟΓΕΙΟΣ ΘΑΛΑΣΣΑ 


Ει 


Ἡ ΧΟΡΑ ΠΟΥ ΓΕΝΝΗΘΗΚΕ 
ΛΠΘ ἩΣ ΣΤΑΧΤΕΣ ΤΗΣ ΟΘΟΜΑΝΙΚΗΣ 
ΑΥΤΟΚΡΑΤΟΡΙΑΣ, 
ΠΟΥ ΕΑΛΡΑΙΘΘΗΚΕ ΠΑΝΩ ΣΤΟ ΔΟΓΜΑ 
ΤΟΥ ΚΕΜΑΛΙΣΜΟΥ ΚΑΙ ΠΟΥ ΕΝΤΑΧΘΗΚΕ 


ΜΕΤΑΠΟΛΕΜΙΚΑ ΣΤΟ ΑΜΥΝΤΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ 


ΤΗΣ ΛΥΣΗΣ, 

ΛΙΕΡΧΕΤΑΙ ΣΗΜΕΡΑ ΜΙΑ ΚΡΙΣΙΜΗ ΚΑΜΠΗ 
ΚΑΘΟΡΙΣΤΙΚΗ ΓΙΑ ΤΟ ΜΕΛΛΟΝΤΗΣ. 
ΠΡΟΒΑΛΛΟΝΤΑΣ ΤΟΝ ΕΑΥΤΟ ΤΗΣ, 

05 ΠΙΡΙΦΕΡΗΑΚΗ ΥΠΕΡΑΥΝΑΜΗ, 
ΛΙΕΚΛΙΚΗ 
Τ0 ΛΙΚΟ ΤΗΣ 10ΠΚΟ ΧΟΡΟ 
ΚΑΙ ΕΠΙΛΙΟΚΕΙ ΤΗΝ ΕΠΕΚΊΑΣΗ 


της στην Ατλαντική Συμμαχία (1952) χρησιµο- 
ποίησε τα πλεονεκτήματα που της προσέφε- 
ραν η γεωπολιτική θέση και το μέγεθός της, 
για να εξασφαλίσει οικονομικά κυρίως ανταλ- 
λάγματα απὀ τη Δύση. 


ΤΟΥΡΚΙΑ ΚΑΙ ΔΥΤΙΚΟΣ ΚΟΣΜΟΣ 


Μέσα στους κόλπους του ΝΑΤΟ η Τουρκία 
θεωρήθηκε απαραίτητη γιατί: 

α) Διέθετε το δεύτερο σε μέγεθος στρατό 
στη συμμαχία, β) Κατείχε σηµαντική γεωπολἰ- 
τικἠ θέση εφόσον συνόρευε µε την ΕΣΣΔ 
(650 χλμ.), εμποδίζοντας την κἀθοδό της στη 
Μέση Ανατολή, ήλεγχε τα Στενά και 
χρησίµευε ως περιοχή συλλογής πληροφο- 
ριών απὀ τα κράτη του Συμφώνου της Βαρσο- 
βίας. Χάρη στην ιδανική της θέση και µέσω 


ΣΟΒΙΕΤ. ΕΝΩΣΗ 


Προτρ/ΤΑρι Λµλά. 


ΛΝΟΙΠΛΙΜ 10 ΑΟ 1], ΙΔ 


απὀ τη µια το πλέον Δυτικό κράτος της Μέσης 
Ανατολής και απὀ την άλλη το πλέον Μεσα- 
νατολικό του Δυτικού κόσμου. Πρόκειται 
ουσιαστικά για µια δισυπὀόστατη χώρα, την 
οποία ο Κεμάλ προσπάθησε να ενισχύσει µε 
κάθε τρόπο προσδίδοντάς της φιλοδυτικές 


κατευθύνσεις. Από τη στιγµή της εισδοχής 
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ΤΗΣ ΕΠΙΡΡΟΗΣ ΤΗΣ 
ΣΕ ΟΛΗ ΤΗ ΓΕΩΓΡΑΦΙΚΗ ΤΗΣ ΠΕΡΙΜΕΡΟ, 
ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΖΟΝΤΑΣ Τ0 ΕΛΑΦΟΣ 


ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΝΑΛΕΙΞΗ ΤΗΣ 
ΣΕ ΤΟΠΙΚΗ ΥΠΕΡΑΥΝΑΜΗ, 


Του Γιώργου Στάµκου 


των διευκολύνσεων που παρείχε η χώρα, το 

ΝΑΤΟ  ἐέφτασε στο σηµείο να εξασφαλίζει 
το 2576 των «σκληρώὠν πληροφοριών» σχετικά 
µε τις στρατιωτικές δραστηριότητες του ΣΤ8. 
Το ΝΑΤΟ διατηρούσε στο έδαφος της 12 
µεγάλες βάσεις, 14 σταθμούς ραντάρ 
(ΝΑΌΩΘΕ) και 20 σταθμούς του Δικτύου Αμυ- 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 90 


ΤΟΥΡΚΙΚΗ ΕΞΩΤΕΡΙΚΗ ΠΟΛΙΤΙΚΗ 


ντικών Επικοινωνιών (Ώ05). Το δε προσωπικό 
των ΗΠΑ, που υπηρετούσε σ᾿ αυτὲς τις εγκα- 
ταστάσεις, ξεπερνούσε τις 5.000. 

Εξάλλου η Τουρκία θεωρήθηκε και πολύτιμος 
παράγοντας στην προώθηση και διαφύλαξη 
των Δυτικών συμφερόντων στην περιοχή του 
Περσικού Κόλπου, ιδιαίτερα µετά την Ισλαμική 
επανάσταση στο γειτονικό ἱράν (1979). Ορι- 
σµένοι μάλιστα υποστήριξαν ότι η χώρα θα 
μπορούσε να χρησιµοποιηθεί ως εφαλτήριο 
για επιχειρήσεις στον Κόλπο. Βέβαια η Τουρ- 
κία δείχνει απρόθυµη να εμπλακεί στις Μεσα- 
νατολικές συγκρούσεις ὀχι τόσο γία να απο- 
φύγει να ξυπνήσει στις αναμνήσεις του Οθω- 
μανικού ιμπεριαλισμού, όσο για να προστατέ- 
Ψει τα οικονομικά της συμφέροντα, εφόσον 
από το 1983 ο κύριος όγκος των Τουρκικών 
εξαγωγών (πάνω απὀ 9036) κατευθυνόταν 
προς τις χώρες της Μέσης Ανατολής. 

Η Τουρκία, πιστή στο δόγμα του Κεμαλισμού, 
υιοθέτησε φιλοδυτική πολιτική εναποθέτο- 
ντας τις ελπίδες για το µέλλον της στο Δυτικό 
κόσµο και ειδικότερα στην Ευρώπη. Η κυρίαρ- 
χη τάξη της Τουρκίας, δηλαδή ο στρατός, οι 
βιομήχανοι, οἱ γαιοκτήμονες, οἱ γραφειοκρά- 
τες και τα πανεπιστήµια, ἐχουν στραμμένο το 
βλέμμα τους προς τη Δύση και προσδοκούν 
την πλήρη ενσωμάτωση της χώρας τους σ᾿ 
αυτήν, Αποτελεί δε κοινοτυπία να επαναλά- 
βουµε ότι η Τουρκική ελίτ επιδιώκει την εισδο- 
χἠ στην ΕΟΚ, εκτὸς των άλλων για να ισχυρο- 
ποιηθεί Και η ἴδια απέναντι στο κύμα του ἰσλα- 
μικού φανατισμού, που κερδίζει συνεχώς έδα- 
φος ακόµη και στα πανεπιστήμια. 

Η επικράτηση της φιλελεύθερης πολιτικής 
του Οζάλ, η επίτευξη µιας καποιας θεσµικής 
σταθερότητας, αλλά κυρίως το αξιοσημείωτο 
άλμα της Τουρκικής οικονοµίας, έφερε τη 
χώρα πιο κοντά στο όραμα της ένταξης στις 
Ευρωπαϊκές κοινότητες. Από την άλλη το 
μέγεθός της, η ταχεία δημογραφική αύξηση, η 
υψηλή προστασία της βιομηχανίας, το χαμηλό 
επίπεδο της κοινωνικής πρόνοιας, ο πολύ 
υψηλός πληθωρισμός και ανεργία, η κατάστα- 
ση των εθνικών μειονοτήτων και των ανθρω- 
πίνων δικαιωμάτων, η Ελληνο-Τουρκική διένε- 
ξη και τέλος το Κυπριακό, οδήγησαν την Επι- 
τροπή των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων να απορ- 
ρίψει στις 19/12/1989 την αἴτηση της Τουρκίας 
για ένταξη στην ΕΟΚ. Βέβαια η Ευρωπαϊκή 
προοπτική παραμένει ανοιχτή για την Τουρκία, 
η οποία περνά κρίση ταυτότητας, κάτι που σε 


παϊκών επενδύσεων. 

Ανομολογήτως φυσικά ο στόχος της Τούρκι- 
κης Ευρωπαικής πολιτικής είναι η εξουδετέ- 
ρωση της Ελληνικής επιρροής στην ΕΟΚ µε 
απώτερο σκοπό την κάµψη των αντιδράσεων 
της, όσον αφορά την ἐνταξή της σ᾿ αυτήν. Η 
παράμετρος των Ελληνοτουρκικών σχέσεων, 
απασχολεί ιδιαίτερα την Άγκυρα γιατὶ επηρεά- 
ζει ολόκληρο το φάσμα των σχέσεων της µε 
τη Δύση. Όταν το 1952 οἱ δυο χώρες εντά- 
χθηκαν στον ίδιο πολιτικοστρατιωτικὀ συνα- 
σπισµὀ, αρκετοί προέβλεψαν ότι τα επιμέ- 
ρους προβλήµατα τους θα παραγκωνίζονταν. 
Ωστόσο η κοινή απειλή απὀ το Βορρά δεν 
ήταν αρκετή για να συντηρήσει από µόνη της 
την ομαλότητα των Ελληνοτουρκικών σχέσε- 
ων. Η διαμάχη για την Κύπρο έριξε τις δυο 
χώρες στην προ του Κεμάλ κατάσταση. Σε µια 
περίοδο που οι κοντόφθαλµες Ελληνικές 
κυβερνήσεις εἶχαν φτάσει στο σηµείο να 
θυσιάσουν µε την αδιαφορία τους την ακμά- 
ζουσα Ελληνική κοινότητα της Κωνσταντι- 
νούλης (1955), οι Τούρκοι όχι µόνον έθεσαν 
θέµα διεκδίκησης της Κύπρου αλλά και κατη- 
γόρησαν την Ελλάδα για «μεγαλοίϊδεατισμό». 
Συντηρὠντας σκὀπιµα το φάντασμα της «Με- 
γάλης Ιδέας», η µετακεμαλική Τουρκία τροφο- 
δότησε τις µάζες της µε έντονο ανθελληνι- 
σμόὀ και Ελληνοφοβία. Έτσι, η ενσωμάτωση 
της Δωδεκανήσου (1947) ερμηνεύτηκε ως 
ολοκλήρωση της κατάκτησης του Αιγαίου, η 
προσπάθεια αυτοδιάθεσης του Κυπριακού 
Ελληνισμού (1955-60) ως ένα ακόµη βήμα για 
το στραγγαλισμό της Τουρκίας και τέλος η 
επιδίωξη επέκτασης των Εθνικών χωρικών 
υδάτων στα 12 μίλια ως κίνηση για τη µετατρο- 
πἠ του Αιγαίου σε Ελληνική λίμνη. Η πραγµα- 
τικότητα όμως είναι τελείως διαφορετική. Τα 
Δωδεκάνησα δόθηκαν μεταπολεμικά στη νική- 
τρια Ελλάδα, γιατί ανέκαθεν αποτελούσαν 
τµήµα του Αιγαϊκού κόσμου -διατηρώντας 
ακραιφνή την Ελληνικότητά τους- και επιπλέ- 
ον η Τουρκία µε τη συνθήκη της.Λωζάννης 
(1923) παραιτήθηκε απὀ κάθε είδους απαίτη- 
ση απέναντι τους, ὀπως άλλωστε και για την 
Κύπρο. Η προσπάθεια αυτοδιάθεσης των 
Κυπρίων ήταν µια φυσιολογική αντίδραση 
απέναντι στη φθίνουσα αποικιοκρατία και η 
επιχειρούµενη σύνδεσή τους µε το Εθνικό 
κέντρο ήταν αναγκαία για τη στήριξη του 
Εθνικοαπελευθερωτικού κινήματος. Βέβαια σ᾿ 
αυτήν την περίπτωση διαφαινόταν µια αφυδα- 


Η ευαισθησία που δείχνει η Τουρκία σε ότι 
αφορά την Ελλάδα εἶναι αποτέλεσµα µιας σει- 
ράς εθνικών αντιπαραθέσεων, που στη διάρ- 
κεια των δυο τελευταίων αιώνων καλλιέργη- 
σαν ένα κλίµα έντονης καχυποψίας Και έλλει- 
Ψης εμπιστοσύνης μεταξύ τους. Η Ελληνική 
επανάσταση του 1821 πυροδότησε ένα µηχα- 
νισμὀ αλυσιδωτών αντιδράσεων που οδήγησε 
στη διάλυση της Οθωμανικής αυτοκρατορίας, 
ενώ η Ελληνική απόβαση στη Μικρά Ασία, που 
στόχευε στη συγκρότηση ενὀς διευρυµένου 
Εθνικού κέντρου, ήταν αυτή που συντέλεσε 
αποφασιστικά στη δηµιουργία της σύγχρονης 
Τουρκίας. Το 1922 η Τουρκία συρρικνώθηκε σ’ 
ένα εθνικό κράτος, αλλά ποτέ δεν λησµόνησε 
την αυτοκρατορία της. Όταν τον Ιούνιο του 
1988 ο τότε Τούρκος πρωθυπουργός Τουρ- 
γκούτ Οζάλ, κατά τη διάρκεια της επίσκεψής 
του στην Αθήνα, δήλωσε ότι «η Ελλάδα και η 
Τουρκία ήταν δυο Εθνικά κράτη που προήλθαν 
απὀ την Οθωμανική αυτοκρατορία, µε τη δια- 
φορά ότι η Ελλάδα αποσχίστηκε πρώτη», 
κατέστησε σαφές στην Ελληνική πλευρά ότι η 
Τουρκία δεν έχει ξεκόψει τελείως µε τα εδάφη 
που αποχωρίστηκαν απὀ την αυτοκρατορία 
της, κάτι που αποδεικνύεται και µε την πρό- 
σφατη εμπειρία της Κύπρου. 

Η Τουρκία δεν ξεχνά ότι η Ελλάδα ἦταν το 
πρώτο Εθνικό κράτος που δημιουργήθηκε σε 
πρώην Οθωμανικές επαρχίες. Κατά τη γνώµη 
της η Ελλάδα συνεχώς αυξανόταν σε βάρος 
της χρησιμοποιώντας τη Δυτική υποστήριξη. 
Για να αντισταθμίσει το µεγαλύτερο μέγεθος 
της Τουρκίας η Ελλάδα ιστορικά ζητούσε τη 
συνδρομή της Δύσης. Η Τουρκική Εξωτερική 
Πολιτική θεωρεί δεδομένη την άποψη ότι η 
Ελλάδα εἶναι το «προστατευόμενο κράτος» 
της Δύσης. Για την Τουρκία αυτή η άποψη τεκ- 
μηριώνεται σε δυό λόγους: Πρώτον, η Δύση 
θεωρεί τους Νεοέλληνες ως απογόνους των 
Αρχαίων Ελλήνων, των οποίων η φιλοσοφία 
και οἱ Ιδέες, αποτελούν τη βάση της κουλτού- 
ρας. Δεύτερον, η Ελλάδα εἶναι µια χριστιανική 
χώρα όπως και όλα τα κράτη της Δύσης, τα 
οποία είναι προκατειληµμένα έναντι της µου- 
σουλµανικής Τουρκίας. Πάνω σ᾿ αυτές τις δια- 
πιστώσεις συντηρείται ἑνας υποβόσκων αντι- 
δυτικισµός µε λαϊκά ερείσματα. Ωστόσο όµως 
η Τουρκική ηγεσία προσπαθεί να μεταβάλλει 
την ευνοϊκή στάση της Δύσης, έναντι της 
Ελλάδας, προβάλλοντας λόγους γεωπολιτι- 
κοοικονομικού συμφέροντος. Το ότι τα τελει- 


ἡΑ. ΠΜΙΦΗΓΗΛΝΙΙ ΠΠ ΜΗΛΙΛΛΙΙΗ 


τελική ανάλυση συμφέρει και την ἰδια την 
Ευρώπη, Προωθώντας πιο ρεαλιστικές επι- 
διώξεις η Τουρκία προσβλέπει πλέον στην 
άρση των ποσοτικών περιορισμών στις εξα- 
γωγές προς την ΕΟΚ, στη μετάθεση του προ- 
βλήματος των ανέργων της σ᾿ αυτήν και στην 
ολοένα και µεγαλύτερη προσέλκυση Ευρω- 


τωµένη µορφή «μεγαλοἰδεασμού», που ήταν 
όμως ειλικρινής εφόσον στηριζόταν στις 
αρχές του ΟΗΕ. Τέλος η θέληση της Ελλάδας 
να εφαρμόσει τις αρχές του Διεθνούς δικαίου, 
επεκτείνοντας τα χωρικά της ύδατα, δεν απο- 
τελεί απαίτηση αλλά άσκηση κυριαρχικών 
δικαιωμάτων. 


ταία χρόνια κατάφερε να δημιουργήσει και 
ρεύμα φιλοτουρκισμού στη Δύση, αποτελεί 
βέβαια επιτυχία της εξωτερικής πολιτικής 
της, Πέρα απὀ την πολύ σοβαρή παράµετρο 
των Ελληνοτουρκικών σχέσεων, η θέση της 
Τουρκίας στο Δυτικό αμυντικό σύστημα, ύστε- 
ρα απὀ την εξάλειψη της Σοβιετικής απειλής 
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τέθηκε υπὀ αμφισβήτηση. Ο ρόλος της ως 
Δυτικού προπυργίου περιορίστηκε και οι σύμ- 
µαχοι της έστρεψαν το ενδιαφέρον τους στις 
νεότευκτες δημοκρατίες της Αν. Ευρώπης. 
Αναζητώντας εναγωνίως µια θέση στο νέο 
κόσµο που ανέτειλε, η Τουρκία απώλεσε 
προς στιγμήν την προηγούµενη «αίγλη» της. 
Ωστόσο, σαν απὀ µηχανής θεός, ἠρθε η κρίση 
στον Περσικό Κόλπο για να 
αναβαθμίσει άλλη µια φορά το 
ρόλο της. 

Επωφελούµενη απὀ την κατά- 
σταση που δημιουργήθηκε µετά 
την εισβολή του ἰράκ στο Κου- 
βέιτ (2/8/90) εναρµόνισε πρὀ- 
θυµα τη θέση της µε αυτήν της 
Δύσης, στοχεύοντας πάντα 
στην εξασφάλιση όσο το δυνα- 
τόν μεγαλυτέρων ανταλλαγμά- 
των απὀ µέρους της. Εµπόδισε 
ἐτσι τη ροή του |ρακινού πετρε- 
λαίου µέσω των αγωγών της 
(στην πραγματικότητα το ἰράκ 
σταμάτησε να διοχετεύει το 
πετρέλαιό του µέσω Τουρκίας), 
επέτρεψε στις ΗΠΑ να χρησι- 
µοποιήσουν τις βάσεις της για 
ανάληψη επιχειρήσεων στον 
Κόλπο (κυρίως τη βάση του 
ΙΠποίηίκ για τα Ε-1 11), μετακίνησε 
στρατιωτικές δυνάμεις προς τα 
σύνορα µε το ἱράκ και εξέφρασε 
την επιθυµία να συμμετάσχει 
στην πολυεθνική δύναμη µε 
φρεγάτες αλλά και µε στρατό 
ξηράς. 

Η στάση της Τουρκίας ευχαρί- 
στησε τη Δύση, η οποία της 
υποσχέθηκε συν τοις άλλοις Και µια γενναιό- 
δωρη οικονομική αποζημίωση για τις ζημιές 
που θα υποστεί. Η χώρα μετατράπηκε σε 
σηµαντική βάση για την προώθηση της Αµμερι- 
κανικής ισχύος στην περιοχή του Κόλπου. 
Προβλέποντας ότι µετά την κρίση θα αλλάξει 
ο πολιτικός χάρτης της περιοχής, η Τουρκία 
συμπορεύτηκε µε τη Δύση προκειµένου να 
εξασφαλίσει πιο ισχυρό λόγο στο µέλλον. 
Ἄσχετα µε το ποιά θα είναι η τελική έκβαση 
της κρίσης, οἱ ΗΠΑ προωθούν την ιδέα ἱδρυ- 
σης ενός Νέου Συμφώνου-αντίστοιχου του 
ΝΑΤΟ-στην περιοχή της Μ. Ανατολής και στο 
οποίο η Τουρκία θα αναλάβει αναμφίβολα τον 
ηγετικό ρόλο. Για πρώτη φορά έτσι εδώ και 
δεκαετίες η χώρα θα εμπλακεί στις ενδοαρα- 
βικές διενέξεις. Με δεδομένο ότι τα συμφέ- 
ροντα στον Κόλπο ταυτίζονται μ᾿ εκείνα της 
Δύσης, η χώρα επιδιώκει να διαδραματίσει 
σηµαντικό ρόλο στην άμυνα του Κόλπου. 
Παλαιότερα η Τουρκία εθεωρείτο φραγµός 
στη Σοβιετική διείσδυση στη Μέση Ανατολή. 
Κατά τη διάρκεια του Περσοϊρακινού πολέμου 
η Τουρκία ανέλαβε εκκαθαριστικές επιχειρή- 
σεις εναντίον των Κούρδων αυτονομιστών 
ακόµη Και µέσα στα εδάφη των εµπόλεμων 
χωρών. Επίσης, όταν το ἱράν απείλησε τον 
πετρελαιοαγωγό του Κιρκούκ, η Άγκυρα προ- 
ειδοποίησε τους Πέρσες ὁτι δε θα επέτρεπε 
να θιγούν τα συμφέροντά της στην περιοχή. 
Η χώρα καλύπτει το 85376 των αναγκών της σε 
πετρέλαιο απὀ το εξωτερικό. Η πετρελαιοφό- 
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ρος περιοχή της Μοσούλης υπήρξε πάντα 
αντικείµενο διεκδίκησης απὀ την Τουρκία. Η 
επανάκτηση της Μοσούλης αποτελεί κι ἑναν 
από τους βασικότερους στόχους της Τούρκι- 
κης αναθεωρητικἠς πολιτικής, «μια πληγή 
που αἰµορραγεί µέσα στο Είναι του Ατατούρκ». 
Σε περίπτωση λοιπόν που ο πόλεμος έληγε 
σε βάρος του Ιράκ, η Τουρκία θα καταλάμβανε 


Το 1990 η Τουρκία ανήκε σ᾿ εκείνη τη µικρή οµάδα 
χωρών, που αύξησαν τις αμυντικές τους δαπάνες. 
Κατά 3056 αυξημένος ήταν ο αμυντικός προύπολογι- 
σµός της Τουρκίας, από τον οποίο το 5936 αντιστοι- 
χούσε σε προμήθειες νέων οπλικών συστηµάτων. Στη 
φωτογραφία δύο Τούρκικα Ε-16 υπερίπτανται των 
εγκαταστάσεων της ΤΑΙ, όπου υλοποιείται το φιλόδοξο 
πρόγραµµα ΡΕΑΟΕ ΟΝΥΧ. 


ασυζητητί την περιοχή της Μοσούλης-Κιρ- 


κούκ, μεταξύ των άλλων για να αποτρέψει και 
τη δημιουργία ανεξάρτητου Κουρδικού κρά- 
τους (η περιοχή αυτή αντιστοιχεί στο λεγόµε- 
νο «Ιρακινό Κουρδιστάν»). Τελικά όµως τα 
πράγματα δεν εξελίχτηκαν έτσι. 

Ωστόσο η κρίση στον Περσικό αναβάθμισε το 
στρατηγικὀ ρόλο της Τουρκίας στην περιοχή. 
Ο περιστασιακά «παραγκωνισµένος σύμμα- 
χος» απέκτησε ξανά τη θέση που του άξιζε. Η 
Τουρκία έγινε βασικός μοχλός πίεσης προς 
την κατεύθυνση του Ιράν. Αν και η χώρα απώ- 
λεσε 3-4 δις δολάρια, ωστόσο χάρη στη 
Δυτική συνεισφορά η οικονομία της δε θα 
αντιμετωπίσει κανένα ουσιαστικό πρόβλημα. 
Η Τουρκία θα μοιραστεί 2 δις δολάρια της 
ΕΟΚ, µαζί µε την Ιορδανία και την Αίγυπτο. Το 
ΔΝΤ σχεδιάζει να την ενισχύσει µε αρκετά δις 
δολάρια και οἱ ΗΠΑ µε διάφορους τρόπους 
οικονοµικής και στρατιωτικής βοήθειας. 
Συγκεκριµένα στο θέµα της παροχής στρα- 
τιωτικού υλικού προς την Τουρκία, η κυβέρνη- 
ση των ΗΠΑ εµφανίζεται «αναγκασµένη εκ 


των πραγμάτων» να ανενεργοποιήἠσει τη 
δέσµευση του 7:10, κάτι που θα έχει συνέπει- 
ες στην ισορροπία δυνάµεων στο Αιγαίο. 

Η Τουρκία θα βγει αναμφισβήτητα πιο ισχυρή 
απὀ αυτήν την κρίση. Στην περίπτωση μάλιστα 
που το Ιράκ ηττηθεί ύστερα απὀ στρατιωτική 
επιχείρηση, η κατάληψη των βόρειων επαρ- 
χιών του απὀ την Τουρκία δε θα είναι καθόλου 
απίθανη. Η Τουρκία θα αναδειχτεί 
έτσι σε υπερδύναμη της Μέσης 
Ανατολής. Την προοπτική αυτή 
έδωσε κι ο ίδιος ο Πρόεδρός της, ο 
Τουργκούτ Οζάλ, λέγοντας: «Αν 
υπάρχει για µας µια καλύτερη θέση 
στον κόσμο τὀτε θα πάµε να την 
πάρουμε». 

Η Τουρκία θέλει να βλέπει τον 
εαυτό της σαν µια περιφερειακή 
υπερδύναμη και φιλοδοξεί να παί- 
ξει ηγετικό ρόλο στο Μεσανατολι- 
κὀ και στο Βαλκανικό χώρο. Προ- 
βάλλει τη γεωπολιτική της θέση, 
τον συνεχώς αυξανόμενο πληθυ- 
σμὀ της (56 εκ. το 1990), το µέγε- 
θος του στρατού της (850.000 
άνδρες) και την ταχεία οικονομική 
της ανάπτυξη (5,226 µέσος όρος 
αύξησης του ΑΕΠ στη δεκαετία 
του '80, προκειµένου να διεκδική- 
σει µια Καλύτερη θέση στη νέα τάξη 
πραγμάτων, που εγκαθιδρύεται 
μετά την ψΨυχροπολεµική περίοδο. 
Προσπαθεί να αποσπάσει τα µεγα- 
λύτερα δυνατά οφέλη απὀ την 
κρίση στον Περσικό, αυξάνοντας 
όσο πιο πολύ µπορεί την αξία του 
«οικοπέδου» της. Επιδιώκει την 
επέκταση της επιρροής της σε όλη 
τη γεωγραφική της περίµετρο, διεκδικώντας 
το δικό της ζωτικό χώρο σε βάρος των µικρό- 
τερων γειτόνων της. 

Ἐχει αποδείξει ότι µπορεί να χρησιμοποιήσει 
αδίστακτα τις Ένοπλες Δυνάμεις της, για να 
υπερασπίσει τα Εθνικά της συμφέροντα (π.χ. 
στην Κύπρο). Τέλος, επιδιώκει µε κάθε τρὀπο 
να ισχυροποιηθεί οικονομικά, να αυξήσει τις 
αμυντικές δαπάνες -δημιουργώντας µια πανί- 
σχυρη πολεμική µηχανή-, να συγκροτήσει µια 
δυναμική πολεμική βιομηχανία και να αποκτή- 
σει πρόσβαση στην ευαίσθητη πυρηνική 
τεχνολογία. 

Όσον αφορά το θέµα των στρατιωτικών ὅαπα- 
νών, η Τουρκία ήταν µια απὀ τις λίγες χώρες 
στον κόσµο που µέσα στο 1990 δεν µείωσαν 
αλλά αντίθετα αύξησαν τους αμυντικούς τους 
προὐπολογισμούς. Συγκεκριµένα η Τουρκία 
αύξησε κατά 30δο τις αμυντικές δαπάνες του 
1990, που ανήλθαν έτσι στα 3,38 δις δολάρια. 
Από το σύνολο του αμυντικού προύπολογι- 
σμού το 59306 (2,02 δις δολάρια) αντιστοιχεί σε 
προμήθειες νέων οπλικὠν συστηµάτων. Αυτό 
σημαίνει ότι ο εσκυγχρονισμός των Τούρκικων 
Ε.Δ. προχωρεί µε ταχύτατους ρυθμούς και η 
πολεμική µηχανή της χώρας διογκώνεται επι- 
κίνδυνα. Ο ογκώδης και σύγχρονος στρατός 
αποτελεί ένα φοβερό όπλο στα χέρια της 
Τούρκικης διπλωματίας. Όλα τα παραπάνω 
συγκλίνουν στην εξής διαπίστωση: Μια «μίνι» 
υπερδύναμη αναδύεται στην περιοχή Βαλκα- 
νίων-Μέσης Ανατολής και τείνει να ανατρέψει 
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καθε είδους ισορροπίες σε τοπικό επίπεδο, 


απὀσταθεροποιώντας ολόκληρο Το περιφε- 


ρειακό σύστηµα. Αυτό πραγματοποιείται ενώ 
η «Σοβιετική αυτοκρατορία» αυτοδιαλύεται κι 
ενώ το ἱράκ ευαισθητοποιεί την παγκόσμια 
κοινότητα πάνω στο καυτό θέµα του «ποιός 
θα πρέπει να έχει τον έλεγχο της διακίνησης 
του πετρελαίου στον Κόλπο». 
Ως τοπική υπερδύναμη η Τουρ- 
κία θα έχει πλέον άλλου είδους 
σχέσεις µε την περιφέρειά της. 
Με τη Σοβιετική Ένωση θα συνε- 
χίσει να καλλιεργεί την ύφεση. 
Η ΕΣΣΔ παρὀλες τις κοσµογο- 
γικές αλλαγές που υφίσταται, 
παραμένει υπερδύναμη διαθέ- 
τοντας έναν πανίσχυρο στρα- 
τιωτικό μηχανισμὀ. Οι 13 αποτυ- 
χηµένοι πόλεμοι που διεξήγαγε 
η Τουρκία µε την ΕΣΣΔ, την 
έπεισαν ὅτι δεν εἶναι προς ὀφε- 
λος της να «τα βάζει» µε ισχυ- 
ρότερους. Έτσι, ακόµη και η 
Τουρκία-υπερδύναμη, θα απέχει 
απὀ κάθε προκλητική ενέργεια 
που θα έθετε σε κίνδυνο την 
ομαλότητα των σχέσεών της µε 
την ΕΣΣΔ. Αντίθετα θα κοιτάξει 
να αναπτύξει όσο το δυνατόν 
περισσότερες σχέσεις εµπορι- 
κής και οικονοµικής συνεργα- 
σίας µαζί της. Το 1989 το σύνο- 
λο των συναλλαγών µε την 
ΕΣΣΔ ήταν { δις δολάρια, το 
2000 προβλέπεται να φτάσει 
στα 4 δις δολάρια. Από την άλλη 
η Τουρκία θα επιδιώξει µε ἠπιο 
τρόπο τη διαφύλαξη των δικαιω- 
µάτων των τουρκικής καταγωγής Σοβιετικών 
πολιτών, οι οποίοι υπολογίζονται σε 40-50 
εκατομμύρια. Απώτερος στόχος είναι η προώ- 
θηση της αυτονομίας των Τουρκικών δηµο- 
κρατιών και η σύνδεσή τους µε το Εθνικό 
κέντρο. Αυτό θα γίνει βέβαια παράλληλα µε 
την υπογραφή Συμφώνου Φιλίας και µη-επιθέ- 
σεως, που θα «λύσει» τα χέρια της Τουρκίας 
και για επεκτατικές ενέργειες σε βάρος των 
ασθενέστερων γειτόνων της, χωρίς να υπάρ- 
χει κἱνδυνος παρέμβασης απὀ µέρους της 
Σοβιετικής Ένωσης. 

Στην Ελλάδα η Τουρκία επιφυλάσσει µια «εἰδι- 
κή μεταχείριση». Η πολιτική της αποσκοπεί 
στο «να πάρει πίσω όσα εδάφη της αφαίρεσαν 
στα χρὀνια της Οθωμανικής απραγίας», Αν 
µέχρι σήµερα η Τουρκία διατύπωνε µόνον 
απειλές και αρκείτο στην επίδειξη δυνάμεων, 
από τώρα και στο εξής θα ασκεί πιο δυναμική 
πολιτική απαιτώντας να γίνεται σεβαστὀς ο 
λόγος της. Μια πολεμική αναμέτρηση δεν 
είναι διόλου απίθανη, θα εἶναι όµως περιορι- 
σµένη χρονικά και θα στοχεύσει στην καλυτέ- 
ρευση της διαπραγµατευτικής θέσης της 
Τουρκίας. Επιδιώκοντας τον έλεγχο της Αν. 
Μεσογείου, η Τουρκία θα συνεχίσει να διεκδι- 
κεί τον Αιγαϊκό χώρο. Σε πρώτη φάση θα προ- 
βάλλει απαιτήσεις στην υφαλοκρηπίδα, στον 
εναέριο χώρο και στο θέµα της αποστρατιωτι- 
κοποίησης των Ελληνικών νησιών. (Για σχετι- 
κές λεπτομέρειες βλέπε ΠΤΗΣΗ Νο 66 το 
άρθρο «Εθνικός χώρος του Αιγαίου και Τούρ- 
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κικη απειλή»). Θα επιχειρήσει αποσταθερο- 
ποίηση στη Θράκη χρησιμοποιώντας ὡς αιχμή 
του δόρατος την «Τουρκοποιημένη» µου- 
σουλµανική μειονότητα. Οι απώτεροι στὀχοι 
της Τουρκίας του) 2025 -μιας χώρας µε 95 εκ. 
πληθυσμό, 1,9 εκ. στρατό, ἁπλάσιο ΑΕΙ απὀ 
αυτό της Ελλάδας και µε πυρηνικά ὀπλα- θα 
είναι η προσάρτηση των νησιών του Αν. Αιγαί- 


Β Τουρκία φιλοδοξεί να αναδειχτεί σε υπερδύναμη 
περιφερειακού επιπέδου. «Αν υπάρχει! για µας µια 
Καλύτερη θέση στον κόσµο, θα πάµε να την πάρουμε», 
τογίζει ο Πρόεδρος Οζάλ, Το «δόγµα Οζόλ» χρησιµο- 
ποιείτην ενεργητική ουδετερότητα για να προωθήσει 
τα εθγικά συμφέροντα της χώρας. 


ου, ο διαμοιρασμός της υφαλοκρηπίδας, η 
κατάληψη της Δυτ. Θράκης, ο εξαναγκασµός 
της υπόλοιπης Ελλάδας σε οικονομικό-πολι- 
τική συνεργασία και η σταδιακή δορυφοροποί- 
ησή της. 

Στην καλύτερη περίπτωση, αν δηλαδή για 
οποιονδήποτε λόγο η Τουρκία δεν κατορθώ- 
σει να υλοποιήσει τις εδαφικές της διεκδική- 
σεις, τότε λόγω της δηµογραφικής, οικονοµι- 
κής και στρατιωτικής διὀγκωσής της, θα επι- 
βάλλει στην Ελλάδα µιαν «άψογη στάση» ανά- 
λογη µε εκείνη της περιόδου 1897-1912. 
Απέναντι σε µια Τουρκία-υπερδύναμη η Ελλά- 
δα θα αποφεύγει κάθε είδους προκλητική 
ενέργεια π.χ. την επέκταση των χωρικών της 
υδάτων στα 12 ΝΜ, την προσπάθεια ολέγχου 
της μειονότητας, την παροχή βοήθειας στη 
Κύπρο κ.α. Πάντως ο µόνος τρόπος για να 
μειώσει την επιρροή της Τουρκίας, θα είναι η 
αναζήτηση ερεισµάτων στον Ευρωπαίκό 
χώρο. Η Ευρώπη -ὀχι ἀδικα- προβάλλει ως η 
ισχυρότερη προστασία απέναντι σε µια επε- 
κτατική Και μελλοντικά ἴσως πιο «τριτοκοσµι- 


κἠ» Τουρκία. 

Ο Αττίλας έχει µακροπρόθεσµα υποθηκεύσει 
το μέλλον της Κύπρου. Η Τουρκία θα επιδιώ- 
ξει την εδραίωση της κυριαρχίας της στο 
Βόρειο τµήµα του νησιού. Κάτω απὀ την απει- 
λή της προσάρτησης του 3856 του Κυπριακού 
εδάφους και της ενσωµάτωσής του στον 
ηπειρωτικό κορμό, ως 68η Τούρκικη επαρχία, 
η Άγκυρα θα προωθήσει ένα σχέ- 
διο προτεκτορατοποίησης της 
Μεγαλονήσου µέσω µιας χαλαρής 
συνομοσπονδίας. Μ᾽ αυτόν τον 
τρόπο από τη µια θα κατευνάσει 
τη διεθνή κατακραυγή και απὀ την 
άλλη θα επεκτείνει τον ἐλεγχό 
της σε ολόκληρο το νησί. Ανοµο- 
λόγητος φυσικά στὀχος της Τουρ- 
κίας είναι η κατάλυση της Κυπρια- 
κἠς Δημοκρατίας µε έναν Τρίτο 
Αττίλα. Η Κύπρος όπως και η 
Ελλάδα, έχει εναποθέσει, τις ελπί- 
δες για την ασφἀλειά της σε µια - 
πιθανή προς το παρὀν- ενοποιη- 
µένη Ευρώπη. 

Τα Βαλκάνια όπως και ο Περσικός 
Κόλπος θα αποτελούν τις ζωτικές 
περιφέρειες της Τουρκίας-υπερ- 
δύναμης. Στο Βαλκανικό χώρο η 
Τουρκία, θα προωθήσει ένα σχέδιο 
δημιουργίας µιας «πράσινης 
ζώνης», µε την υποκίνηση και 
καθοδήγηση των μουσουλμανικών 
μειονοτήτων. Όσον αφορά τη 
στάση της απέναντι στη Βουλγα- 
ρία, η Τουρκία θα επιδιώξει τον 
έλεγχο και την «τουρκοποίηση» 
των 1,5 εκ. μουσουλμάνων (το 
1656 του συνολικού πληθυσμού). 
Η συγκρότηση µιας ισχυρής Τουρκικής κοινό- 
τητας, η καλλιέργεια του Τουρκικού εθνικι- 
σμού και η δηµιουργία αυτόνομων περιοχών 
στη Νότιο Βουλγαρία, θα εἶναι οἱ βασικοί ἀξο- 
νες της εξωτερικής πολιτικής της. Βέβαια η 
προοπτική της προσάρτησης θα εἶναι ανοιχτή. 
Αν η Σοβιετική «ομπρέλα» αφήσει εκτεθειµέ- 
γη τη Βουλγαρία, τότε η Τουρκία θα επιχειρή- 
σει την αποσταθεροποίηση. Για αντιστάθµι- 
σµα η Βουλγαρία ἰσως συμμετάσχει µαζί µε 
την Ελλάδα σ᾿ ἑναν ευρύτερο αντιτουρκικό 
συνασπισμό. 

Απέναντι στη Γιουγκοσλαβία η Τουρκία θα δια- 
τηρήσει µια φιλική στάση, στο βαθμό που δε 
θα θίγονται τα συμφέροντα των μουσουλμά- 
νων που ζουν εκεί. Χρησιμοποιώντας τις µου- 
σουλμανικές μειονότητες ὡς μοχλούς άσκη- 
σης επιρροής, θα επιδιώξει τη δηµιουργία 
ενὸς ἀξονα (Άγκυρας-Βελιγραδίου) ο οποίος 
θα αντιπαρατίθεται στην Ελληνοβουλγαρική 
συνεργασία, Ωστόσο, σε περίπτωση που η 
Γιουγκοσλαβική ομοσπονδία διαλυθεί και η 
διαμάχη των εκκλησιών ενταθεί, τότε είναι 
σίγουρο ότι η Χριστιανική Σερβία θα προσεγ- 
γίσει τον Ελληνοβουλγαρικό άξονα, ενώ η 
Ισλαμική Τουρκία θα αναγκαστεί να παράσχει 
βοήθεια στις πιθανές μουσουλμανικές δηµο- 
κρατίἰες της Βοσνίας και του Κόσοβου. 
Πάντως οι δημογραφικές ανισορροπίες -εξαι- 
τίας της υπεργεννητικότητας των μουσουλ- 
µάνων- θα προσδώσουν εκρηκτικές διαστά- 

συνεχεια στη σελ. 92 
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ο κεφάλαιο των βλημάτων µε 
κεφαλή ανίχνευσης υπέρυθρης 
ακτινοβολίας, κλείνει µε µία ανα- 
φορά στα άκρως ενδιαφέροντα 
σοβιετικά βλήματα κλειστής 
αεροµαχίας, το παλιότερο ΑΑ-8 
Ἀφιντ και το νεώτερο ΑΑ-{1 
Ἄρτσερ, που ονομάσθηκε απὀ τον 
τύπο «το σοβιετικὀ ΑΡΘΒΗΑΑΜ». Το 
Ἀφιντ εξελίχθηκε στα τέλη της 


φασεις της πτήσης χρησιµοποιει για τον έλεγ- 


ναμικοί αισθητές, η 
για, η τρίτη, που βρἰ- 


ολοκίνητα κάναρ- 
πτερύγια ουράς µε 

. Ἂν και διπλάσιο 
του οποίου δεν αποτε- 


ΟολΛί ν] 


λιξής τους µε ορθολογικό τρόπο. Θέλοντας 
να κατασκευάσει βλήματα αέρος-αέρος 
µέσων (για τότε μεγάλων) αποστάσεων, ανέ- 
θεσε το σύστηµα παρακολούθησης δέσµης 
ραντάρ στη Σπέρι και το βλήμα ΧΑΑΜ-Ν-2 
στην Ντάγκλας, το σύστημα ημιενεργού 
ραντάρ και το ΧΑΑΜ-Ν-ᾷὸ Μέτεορ στην Μπέλ 
και το ενεργό ραντάρ/ΧΑΑΜ-Ν-4 Οριόλ στη 
Μάρτιν. Από τα τρία αυτά βλήματα, τελικά 
µόνο το πρώτο αποδείχθηκε πραγµατοποιή- 


Όι η οικογένεια των σύγχρονων σοθιετικών πυραύλων ο. ήταν παρούσα στο Τελευταίο Φάρνμπορο. Ανηρτηµένοι στους πτερυγικούς φορείς εγός ΜΙ6-23 διακρίνο 


από αριστερά προς τα δεξιά ο ΑΑ-Ί10 Αἰαπιο µε ηµιενεργό καθο 


δεκαετίας του 1960 σαν αντικαταστάτης του 
ΑΑ-ο, µε κύρια χαρακτηριστικά του τη µεγάλη 
ευελιξία. Είναι μικρό, µε µεγάλες πτέρυγες 
μικρού διατάµατος πίσω και κάναρντς µπρο- 
στά. Τελευταία βρίσκεται σε υπηρεσία ανανε- 
ωμένο μοντέλο µε δυνατότητα, όπως αναφέ- 
ρεται, εμπλοκής απὀ κάθε διεύθυνση. Οπλίζει 
τα ΜΙ-ο1,-29.-29 και Γιάκ-ὸ8 και είναι πολύ 
αποτελεσματικὀ στις κλειστές αερομαχίες, Η 
σοβιετική ονομασία είναι Β-60. Το ΑΑ-11 ανα- 
πτύχθηκε στη δεκαετία του 1980 για χρήση 
από τη νέα γενιά μαχητικών, ΜΙΦ-295 και 9ι- 
27. Είναι σχετικά µεγάλο, µε µήκος περί τα 3 
µέτρα και βάρος 125 κιλά. Αυτό µπορεί να 
σηµαίνει είτε µεγαλύτερη γόµωση, είτε κινη- 
τήρα μεγάλης ὠώσης/µακράς καύσης. Πρέπει 
να εἶναι εξαιρετικά ευέλικτο. Στις αρχικές 
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λεί αντικαταστάτη αλλά συμπλήρωμα, και από 
το ΑΦΒΑΑΜ, ο ρόλος του εἶναι παρόμοιος µε 
του τελευταίου. Βρίσκεται όµως σε υπηρεσία 
απὀ το 1986, ενώ η εξέλιξη του ΑΞΒΑΑΜ δεν 
έχει ακόµα αρχίσει σε πλήρη έκταση 


βλήματα μὲσυν Και μεδάλυν αποστάσεων 


υάϊντερ σχεδόν μονοπώλη- 
βλημάτων μικρής εμβέλειας, 
βλήμα, που εξελιχθηκε κι 
ικάνικο ναυτικό, αποτέλεσε 
ισης και το πρότυπο για αντι- 
η. για κάθε βλήμα µέσων 


καετίας του 1940, το αµερικά- 
άνωσε τα προγράµµατα εξέ- 


ήγηση, ο ΑΑ-Ί 1 ΑΓοΠε µε ερευνητή υπἐρύθρης ακτινοθολίας όπως και ο μικρότερος της κατηγορίας ΑΑ-8 ΑρΠΙ 


σιµο, ενώ τα άλλα δύο κρίθηκαν πολύ μεγάλα, 
ακριβά και τεχνολογικά παρακινδυνευμένα, 

Η Ντάγκλας κατασκεύασε ένα λεπτό κυλιν- 
δρικό βλήμα, µε τέσσερα σταθερά δελτοειδή 
πτερύγια στην ουρά και τέσσερις ολοκίνητες 
πτέρυγες στο μέσον της ατράκτου. Αυτό 
σήμαινε ότι θα χρειάζονταν πολύ ισχυροί σερ- 
βομηχανισμοί κίνησής τους και κατά την 
εκτροπή τους θα παρήγαγαν µεγάλη οπι- 
σθέλκουσα. Το σύστημα κατεύθυνσης ήταν 
απλό: το ραντάρ του αεροσκάφους ασφάλιζε 
στο στόχο µε µιά πολύ λεπτή δέσµη, την 
οποία και ακολουθούσε το βλήμα. Κεραίες 
γύρω απὀ την άτρακτο δέχονταν τα ραδιοκύ- 
µατα της δέσµης και αν µία απὀ αυτές λάμβανε 
ισχυρότερο σήµα από τις άλλες, σήμαινε ὁτι 
το βλήμα ήταν μετατοπισµένο απὀ το κέντρο 
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Η εξέΛΙξΗ των θΛηµότων πέρος-πέρος 


της δέσµης, και η κεραία αυτή βρισκόταν πιό 
κοντά στο κέντρο. Μετά απὀ επεξεργασία 
απὀ ένα απλό κύκλωμα σύγκρισης, δηµιουρ- 
γείτο ἑνα σήµα διόρθωσης προς τις επιφάνει- 
ες ελέγχου, τέτοιο ώστε να εξισωθούν τα επί- 
πεδα λήψης των σηµάτων. Η ακρίβεια του 
συστήµατος δεν ἠταν ιδιαίτερα µεγάλη, γι’ 
αυτό και η γόµωση της κεφαλής ήταν ισχυρή. 
Ένας κινητήρας Αεροτζέτ αναλάμβανε την 
προώθηση του βλήματος. Οι πρώτες -μη 


σωλήνα διαμέτρου 20 εκατοστών και να τον 
προστατέψουν μ᾿ έναν κώνο διαπερατό στα 
ραδιοκύματα και ανθεκτικό σε χαλάζι µε ταχύ- 
τητα 3,9 Μάχ, ήταν τεράστιες. Κι όµως το 
πρόγραµµα έβαινε καλώς μέχρι το 1956, που 
το μαχητικό που επρόκειτο να οπλίσει, το 
Ντάγκλας ΧΕΡΏ Σκἀϊλάνσερ ακυρώθηκε. Για 
λίγο φάνηκε ότι το σύστηµα θα επιβίωνε στον 
Καναδά σαν οπλισμός του Άβρο 0Γ-105 
Ἀροου, σε συνδυασμὀ μ᾿ ένα πολύ προηγμένο 


σεις εκτός οπτικής εμβέλειας (ΕΟΕΞΒΝΒ) και 
τρώση του στόχου απὀ οποιαδήποτε διεύθυν- 
ση, ακόµα και από τα πρὀσω. Μοναδικό αλλά 
και σηµαντικό μειονέκτημα της μεθόδου ήταν 
το ότι το μαχητικό έπρεπε να «φωτίζει» συνε- 
χώς το στόχο µε το ραντάρ του μέχρι την 
πρόσκρουση του βλήματος, πράγμα που οδη- 
γούσε δυνητικά σε επικίνδυνες καταστάσεις: 
άν ο στόχος ήταν ένα καταταδιωκτικό που 
κατευθυνόταν προς το φορέα του βλήµατος, 


στο ΑΝΝΑΛΗ 


κατευθυνόµενες- πτήσεις έγιναν το 1949 και 
στα τέλη του 1352 ένα βλήμα, που εἶχε στο 
μεταξύ ονοµασθεί Σπάροου 1(Σπουργίτι) 
έπληξε έναν τηλεκατευθυνόµενο στόχο. 

Το 1953 άρχισε η παραγωγή και περί τα 1000 
Σπάροου Ἰ παραδόθηκαν απὀ την Σπέρι- 
Φάραγκουτ, για να οπλίσουν Ντάγκλας Ε9Ό- 
1ΜΙ/-2Μ Σκάϊναϊιτ και Βόουτ ΕΤΙΗ-3Μ Κάτλας. 
Αυτό το πρώτο κατευθυνόμενο µε ραντάρ 
βλήμα του ναυτικού χρησίµευε για απόκτηση 
επιχειρησιακής πεἰρας και προετοίµασε το 
έδαφος για τα επόµενα μοντέλα. Το 1951 
άρχισε ή εξέλιξη του Σπάροου !{ (ΑΑΜ-Ν-6), 
µε κατεύθυνση ενεργού ραντάρ. Οι δυσκολίες 
που αντιμετώπισαν οι Ντάγκλας-Μπέντιξ 
Γουέστινγκχάουζ για να χωρέσουν ἑναν 
ποµποδέκτη εκατοστομετρικού ραντάρ σ' ἑνα 
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Τα βλήματα μέσων και μεδάλων αποστάσεων 


χρησιμοποιούσαν ανέκαθεν εντελώς διαφορετική 
Τεχνολοδία απὀ Τα βλήματα µικρής εμβέλειας, 
µε κύρια διαφορά τη χρήση ραντάρ. 

Για ἄλλη µια φορά το Αμερικάνικο Ναυτικό πέτυχε 
µ, ἑνα σχέδιό Του να μονοπωλήσει σχεδὀν Το χώρο, Και 
ν.αποτελέσε! Το μέτρο σὐδκρίσης µε τον πύραυλο Σπά- 

ροου, Ο αντικαταστάτης Του αντιμετωπίζει πολλες 
δυσκολίες καιῃ εισαδωδἠ Του σε υπηρεσία καθυστερεί! 

ακόμα, 


Του Σωτήρη Πουλή 


ΜΕΡΟΣ Γ᾿ 


σύστημα ελέχγου πυρός της ΒΟΑ- 
Βἰκτορ/Χχάνεἰγουθλ/οΏΟ, αλλά το πρόγραµµα 
ματαιώθηκε γιά πολιτικούς λόγους. Ταυτό- 
χρονα όµως, από το 1951 άρχισε να εξελίσσε- 
ται το Σπάροου |Η, µε καθοδήγηση ημιενεργού 
ραντάρ. Η Ρέϊθεον εἶχε αρκετή πείρα σ᾿ αυτό 
το σύστημα, έχοντας αρχίσει τις μελέτες απὀ 
το 1944. Τεχνικά λιγότερο φιλόδοξο, το 
σύστημα ημιενεργού καθοδήγησης στηριζό- 
ταν στην αντανάκλαση των κυμάτων του 
ραντάρ του μαχητικού αεροσκάφους στο 
στόχο και συλλογή των αντανακλάσεων από 
ένα δέκτη στο βλήμα. Ἐτσι απέφευγαν τη 
µεταφορά τοι! πομπού ραντάρ απὀ το βλήμα, 
πράγµα που το έκανε απλούστερο και ελα- 
φρύτερο. Με το σύστηµα αυτό, μπορούσε να 
επιτευχθεί εγκλωβισμός στόχου σε αποστά- 


τα δύο αεροσκάφη θα πλησίαζαν αρκετά, έτσι 
ώστε ο εχθρός θα μπορούσε να εκτοξεύσει 
την τελευταία στιγµή ἑνα δικό του βλήμα µε 
κατεύθυνση υπερύθρων -άρα και αυτόνομο- 
και να καταρρίψει τον καταστροφέα του µετά 
την... καταρριψή του! Το μειονέκτημα αυτό 
δεν ήταν ουσιώδες για πολλά χρόνια, καθώς 
αρχικά το Σπάροου χρησιμοποιείτο εναντίον 
βομβαρδιστικών και αργότερα, όταν χρησιµο- 
ποιήθηκε εναντίον καταδιωκτικών αυτά δεν 
διέθεταν ανάλογο αυτόνομο βλήμα. Το ΑΙΜ- 
9ἱ µε δυνατότητα ασφάλισης απὀ κάθε διεύ- 
θυνση διαδόθηκε μόλις την τελευταία δεκαε- 
τία, και τα άλλα βλήματα µε παρόμοιες ικανό- 
τητες (Μαζίκ 2, Πάϊθον 3) ακόµη αργότερα, 

Οι πρώτες δοκιμές έγιναν το 1955 και η παρα- 
γωγή ἀρχισε το 1956, για να οπλίσει αρχικά το 
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Η εξέΛΙξη τωγ θΛημάτων πέροζ-αέρος 


Μακ Ντόνελ ΕΞΗ-2Μ Ντήμον και αργότερα το 
ΕΔΗ-{ Φάντομ. Από το 1956 άρχισε να δοκιμά- 
ζεται και σε µορφή υπερηχητικής εκτόξευσης 
µε την ονομασία ΧΑΑΜ-Ν-θ6α (ΑΙΜ-ΤΏ). Το 
1957 δοκιµάσθηκε κι ένα Σπάροου µε κεφαλή 
ανιχνευτή υπερύθρων. Οι πρώτες παραδό- 
σεις έγιναν το Μάϊο του 19568, µε το ΑΙΜ-76 
για τα ΕΦΘΗ-2Μ και συνεχίσθηκαν δύο χρόνια 
αργότερα µε τα ΑΙΜ-7Ώ για τα Φάντομ. Το 
κόστος ολόκληρου του οπλικού συστήµατος 
ήταν πολλαπλάσιο των παλαιότερων, καθώς 
περιλάμβανε ένα µεγάλο µαχητικὀ για να 
μεταφέρει το βαρύ και πολύπλοκο ραντάρ και 
τέσσερα τουλάχιστον απὀ τα νέα ακριβά βλή- 
µατα, τα οποία σημειωτέον χρειάζονταν εἰδι- 
κὀ εξοπλισμό για το χειρισμό τους. Το 1961 το 
ΑΙΜ-7Ώ και το Ε-4 Φάντομ || υιοθετήθηκαν 
απὀ την αμερικάνικη αεροπορία και από τα 
τέλη του 1963 άρχισε ο εφοδιασµός των σµη- 
γών µε ΑΙΜ-ΤΕ. Ακολούθησε πληθώρα παραλ- 
λαγών οἱ οποίες περιγράφονται σύντομα 
παρακάτω: 

.ΑΙΜ-7Ε’ Μπήκε σε υπηρεσία το 1963 και 
χρησιµοποιείται ακόµα (μεταξύ άλλων Και από 
την Ελληνική Αεροπορία). Το τµήµα απὀ το 
ρύγχος μέχρι τις πτέρυγες περιλαμβάνει 
κεραία και δέκτη ραδιοκυμάτων, κυκλώματα 
δέκτη, αυτόματο πιλότο, συσσωρευτές και 
υδραυλικούς σερβομηχανισμούς, Πίσω από 
τις πτέρυγες βρίσκεται η πολεμική κεφαλή, 
βάρους 30 κιλών, τύπου συνεχούς ράβδου, µε 
δραστική ακτίνα 30 µέτρων, και πιο πίσω ο 
κινητήρας Αεροτζέτ-Ρόκγουελς ΜΚΟ2. Η 
εμβέλεια ήταν 44 χιλιόμετρα και κατασκευά- 
σθηκαν περίπου 25.000 βλήματα. Χρησιμοποι- 
ἤθηκε ευρύτατα στο Βιετνάμ, µε όχι ικανοποι- 
ητικά όµως αποτελέσµατα (πιθανότητα πλήγ- 
µατος 10-15356), κυρίως λόγω περιορισμών 


Ειτόξευσ πυραύλου ΑΜΒΑΑΜ από αεροσκάφος Ε- 
16, Η είσοδος σε υπηρεσία του πυραύλου αυτού θα 
προσδώσει νέες δυνατότητες στα μαχητικά και θα 
αναθεωρήσει µερικές απὀ τις ισχύουσες τακτικές 
αεροµαχίας, 


στη χρησιµοποίησή τους για πολιτικούς 
λόγους και λόγω της χαμηλής αξιοπιστίας 
του πολύπλοκου συστήµατος. 

ΑΙΜ-ΤΕΖ: Εξελίχθηκε µε βάση την εμπειρία 
του Βιετνάμ για μικρότερη ελαχίστη εμβέλεια, 
αυξημένη ευελιξία και ευκολία χειρισμού. 
Τυπικό µειονέκτηµα αυτής της πρώτης γενε- 
ἆς των Σπάροου ήταν ο µεγάλος χρόνος προ- 
θέρµασνης (15 δευτερόλεπτα περίπου) και η 
ανάγκη επαναρύθµισης στο έδαφος σε περί- 
πτωση µη εκτόξευσης. 

ΑΙΜ-7Ε: Η χρήση ηλεκτρονικών στερεάς 
κατάστασης (ολοκληρωμένων κυκλωμάτων) 
σήμαινε µεγάλη σµἰκρυνσή τους. Αυτό έκανε 
δυνατή τη µεταφορά της κεφαλής µπροστά 
απὀ τις πτέρυγες και αὐξησή του μεγέθους 
της, καθώς και αντικατάσταση του κινητήρα µε 
το ισχυρότερο Χέρκουλες ΜΚ 58 ή Αεροτζέτ 
Μκ 65 για σχεδόν διπλάσια εμβέλεια, Και ισχυ- 
ρότερους σερβομηχανισμούς ελέγχου. Εισή- 
χθη σε υπηρεσία το 1975, είναι συμβατό και µε 
ραντάρ παλμών ντόπλερ (για τα Ε-16 και Ε- 
18), η κεφαλή αναζήτησης εκτελεί εικονική 
σάρωση και ο ανιχνευτής έχει καλή απόρριψη 
αντανακλάσεων για εγκλωβισμό στόχων 
κοντά στο έδαφος, Χρησιμοποιείται και από 
την Ελληνική Αεροπορία. 

ΑΙΜ-ΤΜ: Η εξἐλιξή του άρχισε το 19768 και 
µπήκε σε υπηρεσία το 1982 µε ἑνα νέο ανι- 
χνευτή σημάτων, νἐο αυτόματο πιλότο και 
πυροσωλήνα. Είναι πιο αποτελεσματικό ενα- 
ντίον στόχων πολύ χαμηλού ύψους και σε 
περιβάλλον αντιµέτρων. 

Ο μονοπαλμικός ανιχνευτής συνδυάζεται µε 
µία τετραπλἠ δέσµη κωδικοποιηµένων σηµά- 
των -πάντα συνεχές κύμα ΕΜ-, Όταν το βλήμα 
βρίσκεται στο κέντρο, τα λαμβανόµενα σήµα- 
τα εἶναι ίσης έντασης και το παραγόμενο 
σήµα λάθους είναι µηδενικὀ. Ἐνα βασικὀ πλε- 
ονέκτηµα του Μ εἶναι ότι ο χρόνος από την 
ενεργοποίηση µέχρι την εκτόξευση έχει µειω- 
θεί σε µόνο 2 δευτερόλεπτα. Η παραγωγή του 
σταμάτησε το 1989 µετά 17.000 βλήματα. 


Χρησιμοποιείται και απὀ Ελλάδα στην αντιαε- 
ροπορική έκδοση ΒΙΜ-ΤΜ. 

ΑΙΜ-ΤΡ: Σε εξέλιξη απὀ το 1987 σαν εναλλα- 
κτική λύση στην καθυστέρηση του ΑΜΒΑΑΜ. 
Βελτιωμένα ηλεκτρονικά και πυροσωλήνες το 
κάνουν πιο αποτελεσματικό εναντίον βληµά- 
των Κροὺζ χαμηλής διείσδυσης. 

Σελένια Ασπίντε: Είναι το αερομεταφερόμε- 
νο µέλος της τριάδας που περιλαμβάνει τα 
Ἀλμπατρος και Σπάντα, αντιαεροπορικά 
συστήµατα ναυτικού καὶ στρατού αντίστοιχα. 
Βασίζεται στο ΑΙΜ-7Ε αλλά διαθέτει ισχυρότε- 
ρο κινητήρα ΞΝΙΑ-Βισκόζα και µονοπαλμικό 
ανιχνευτή Σελένια. Μετά απὀ πολυετείς δοκι- 
µές µπήκε σε υπηρεσία το 19689 για τα Ε-]θά5 
της Ιταλικής Αεροπορίας. Η αντιαεροπορική 
του έκδοση χρησιµοποιείται απὀ την Κυπριακή 
Εθνοφρουρά. 

Σελένια Ίντρα: Πρόγραμμα βλήµατος αναλό- 
γου µε το ΑΜΗΑΑΜΙ, χρησιμοποιώντας την 
τεχνολογία του Ασπίντε. Ο ανιχνευτής της 
Σελένια είναι µονοπαλμικός, παλμών ντόὸ- 
πλερ, συχνοτήτων µε ψηφιακό επεξεργα- 
στή σημάτων. Αναφέρεται η δυνατότητα χρή- 
σης διαφόρων διαμορφώσεων (ενεργὀ 
ραντάρ, ηµιενεργό, ραδιοκατεύθυνση αναζή- 
τηση παρεμβολής κ.ἀ.). Πιθανόν το πρὀγραμ- 
μα να ενσωματώθηκε στο Γαλλοϊταλικὸ 
ΑΘΡΤΕΒ και ο ενεργός ανιχνευτής να τοποθε- 
τηθεί σ᾿ ένα Ασπίντε ΜΚΟ. Οι διαστάσεις του 
Ίντρα είναι 3,65χ0,212Χχ0,680 µέτρα, και το 
βάρος 220 κιλά. Ο έλεγχος βασίζεται στα πτε- 
ρύγια της ουράς, ο κινητήρας έχει δύο ανε- 
ξάρτητες φάσεις λειτουργίας και η ταχύτητα 
του βλήµατος φθάνει τα 3 Μάχ. 

ΒΑ9 Σκά! Φλας: Βασισμένο στο ΑΙΜ-7ΕΣ το 
Σκάϊ Φλάς εξελίχθηκε στην περίοδο 1969-77 
και μπήκε σε υπηρεσία το 1978. Διαθέτει εξε- 
λιγμένο σύστηµα κατεύθυνσης υψηλής ακρι- 
βείας, ακόµα και κάτω απὀ δύσκολες συνθή- 
κες, µε μονοπαλμικό ανιχνευτή περιοχής 
συχνοτήτων | της Μαρκόνι, νέο πυροσωλήνα 
Θόρν-ΕΜΙ και ολοκληρωμένα κυκλώματα 


- 
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Η εξέΛΙζΗ των θληµύτωγ πέροζ-Δέρος 


παντού. Οπλίζει τα Φάντομ της ΒΑΕ τα Τορ- 
γέϊντο της ΒΑΕ και της Βασιλικής Αεροπορίας 
της Σαουδικής Αραβίας και τα Σουηδικά 
Βίγκεν «Α37 (µε την ονομασία ΒΟ71). 

6ΑΤΙΕ ΡΙ -(/):Το βλήμα αυτό βρίσκεται υπό 
εξέλιξη Και πιθανά εἰναι έτοιμο για υπηρεσία 
όταν ολοκληρωθεί η τοποθέτηση των Δυτικών 
ραντάρ στα «-δί]. Το επίπεδο της τεχνολογίας 
του πρέπει να εἶναι ανάλογο του ΑΙΜ-7Ε, αν 
και το μέγεθός του είναι αρκετά µεγαλύτερο. 
Η κατασκευάστρια εταιρία ισχυρίζεται ότι 
χάρη στην κατεύθυνση µε ντόπλερ συνεχούς 
κύματος και τα ενσωματωμένα αντι-αντίμετρα 
έχει καλή απόδοση σε πολύ χαμηλό ύψος. 
Είναι αερομεταφερόμενη παραλλαγή του 
αντιαεροπορικού ΗΩ-61. 

Σκάϊ Σγουώρντ ΙΙ: Υπό ανάπτυξη βλήμα 
µέσης εμβέλειας µε καθοδήγηση ραντάρ, 
ακτίνας δράσης 30-40 χιλιομέτρων, συμβατό 
µε το ραντάρ Χρυσός Δράκων-δ3 του µαχητι- 
κού Τσίνγκ-κούο. 


Γαλλία και Βρετανία 


Το 1952 οἱ Βρετανοί προσπάθησαν να κατα- 
σκευάσουν βλήματα µέσης και µακράς εμβέ- 
λειας για να οπλίσουν τη νέα γενιά μαχητικών 
(Γκλόστερ «.50 Φαΐρεϊ Ε.155 κ.ά). Το αποτέ- 
λεσµα ήταν τα Βίκερς Ρέντ Χέμπε και Ρέντ 
Ντήν, που διέφεραν βασικά στο σύστηµα 
κατεύθυνσης. Το Ρέντ Χέμπε διέθετε ραντάρ 
συνεχούς κύματος και το Ρέντ Ντήν ραντάρ 
παλμών ντόπλερ. Το βασικὀ βλήμα ονοµαζό- 
ταν Βίκερς Τύπος 888, και κατευθυνόταν 
προς Το στὀχο του ηµιενεργά, µέχρι τα τελευ- 
ταία 5 χιλιόμετρα οπότε άρχιζε να λειτουργεί 
το ενεργό ραντάρ. Το µεγάλο βλήμα 


Εκτόξευση πυραύλου Μαζίκ 2 από αεροσκάφος Ε-16. 
Ἡ ολοκλήρωση και πιστοποίηση διαφορετικών πυραύ- 
λων σε αεροσκάφη γιά τα οποία δεν εἰχαν σχεδιαστεί 
από την αρχή, αναμένεται να επικρατήσει στο µέλλον 
καθώς ο! Ικανότητες των θληµάτων θα αυξάνουν, ενώ 
οι διαστάσεις και Το θάρος τοὺς θα μειώνονται. 
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(4 9χ032Χ1,14 µέτρα, βάρος 600 κιλά) είχε 
τέσσερις τραπεζοειδείς πτέρυγες και τέσσε- 
ρα πηδάλια ουράς και δοκιµάσθηκε το 1955- 
56. Η ακύρωση των προγραμμάτων των νέων 
μαχητικών το 1957 οδήγησε και στην ακύρωση 
του βλήµατος, που παρ᾽ όλα τα προβλήματα 
που παρουσίασε στην εξελιξή του είχε µεγά- 
λες δυνατότητες. 

Στη Γαλλία, τα πράγματα είχαν πιο λογική 
εξέλιξη. Η Ματρά κατασκεύασε το 1963 το 
Β.590 για το Μιράζ ΙΙΙ6, ἑνα µεγάλο βλήμα 
193 κιλών µε κατεύθυνση υπερύθρων ἡ ηµιε- 
νεργού ραντάρ σε εναλλακτικές κεφαλές. Ο 
κινητήρας περιελάμβανε τµήµα επιτάχυνσης 
και πλοήγησης, και το βλήμα διέθετε µεγάλες 
πτέρυγες δέλτα και πηδάλια ουράς. Όπλιζε 
Μιράζ ΙΗ6, Ε, (ἕνα βλήμα) Κρουζέϊντερ Ε-8Ε 
(ΕΝ) και Μιράζ Ε1 (δύο βλήματα). Κατασκευά- 
σθηκαν 4.000 βλήματα για 14 χώρες στην 
περίοδο 1963-1979. Το 1871 άρχισε η εξέλιξη 
του Σούπερ 930, ενός εντελώς διαφορετικού 
βλήματος, που µπήκε σε υπηρεσία το 1980 
(Σούπερ 530Ε) στα Μιράζ Ε1. Ιδιαίτερο χαρα- 
κτηριστικὀ του οι μακρές πτέρυγες πολύ 
μικρού διατάµατος και τα πηδάλια ουράς. 
Είναι απὀ τα ελάχιστα βλήματα που μπορούν 
να πλήξουν στόχους σε ύψη που διαφέρουν 
κατά 7,95 χιλιόμετρα απὀ το αεροσκάφος 
εκτόξευσης. Μετά απὀ µερικά χρόνια, η παρα- 
γωγή διακόπηκε για χάρη του 5900, µε ικανό- 
τητες εμπλοκής στόχων σε ύψη απὀ 0 µέχρι 
24.000 µέτρα, εμβέλεια 40 χιλιομέτρα (αντί 35 
χλμ.), δέκτη συντονισµένο µε το ραντάρ παλ- 
μών ντόπλερ του Μιράζ 2000 (γι αυτό και 
Ὀ-ΠΏορρίεή), και βάρος 20 κιλά περισσότερα. 
Σε υπηρεσία απὀ το 1988. 

Για χάρη της πληρότητας, πρέπει να αναφερ- 
θούμε και στα Σοβιετικά βλήματα αέρος- 
αέρος, µέσων αποστάσεων, τα στοιχεία γιά τα 
οποία εἰναι ελάχιστα και προέρχονται από 
Δυτικές εκτιμήσεις. Αξιοσημείωτο εἶναι το ότι 
παρά το σηµαντικό µέγεθος και βάρος τους, 
οι εµβέλειες που τους αποδίδονται είναι ιδιαί- 


τερα μικρές. Αν οἱ εκτιµήσεις είναι σωστές, 
τότε θα πρέπει η πολεμική κεφαλή να είναι ιδι- 
αίτερα ισχυρή, ή τα ηλεκτρονικά να είναι πιο 
εξεζητηµένα απ’ ότι πιστεύεται. Υπάρχει 
βέβαια και η πιθανότητα οἱ εµβέλειες να εἶναι 
σωστές, αλλά να αναφέρονται σε υποηχητι- 
κές εκτοξεύσεις σε χαμηλό ύψος, όπου, λόγω 
της πυκνής ατμόσφαιρας και η ταχύτητα και 
το βεληνεκές εἶναι κατά πολύ μικρότερα των 
επιτυγχανοµένων σε μεγάλα ύψη. Επίσης, 
πρέπει να τονισθεί ότι όλα τα Σοβιετικά βλή- 
µατα έχουν εναλλακτικές κεφαλές ανίχνευ- 
σης, µε υπέρυθρες και µε ραντάρ, πράγμα 
που δίνει στον πιλότο τη δυνατότητα επιλο- 
γής του κατάλληλου τύπου, ανάλογα µε τις 
επικρατούσες συνθήκες. Τα ΑΑ-3 Άναμπ πρω- 
τοεµφανίσθηκαν το 1961 κάτω απὀ τις πτέρυ- 
γες ενός Υακ-28 Φάίρμπαρ, (2 βλήματα) και 
αργότερα θεάθηκαν να οπλίζουν το 5ι-9 
Φίσποτ και το 9μ-15 Φλάγκον (από 4 βλήματα). 
Οι διαστάσεις του είναι 3.60 (3,30)χ0,28χ1,90 
µέτρα -με την παραλλαγή υπερύθρων κοντύ- 
τερη- και η εµβέλειά του υπολογίζεται σε 10 
και 3 Χιλιόμετρα για την παραλλαγή καθοδή- 
γησης µε ραντάρ και υπερύθρων αντίστοιχα. 
Εχει τέσσερις µεγάλες πτέρυγες τραπεζοει- 
δούς σχήματος µε κάθετο χείλος εκφυγής και 
τέσσερα μικρά δελτοειδή κάναρντς. Βρίσκε- 
ται στη φάση της αντικατάστασης απὀ το ΑΑ- 
7 


Η ὑπαρξη του ΑΑ-7 Άπεξ (Β-23) έγινε γνωστή 
το 1975 και θεωρείται αντίστοιχο του Σπάρο- 
ου ΑΙΜ-ΤΕ. Διαθέτει µεγάλες τραπεζοειδείς 
πτέρυγες στο μέσον της ατράκτου, τριγωνικά 
κάναρντς και ορθογώνια πτερύγια ουράς. 
Πιθανόν να µην κατασκευάσθηκε σε παραλλα- 
γἡ υπερύθρων και λέγεται ότι έχει δυνατότη- 


τες χαμηλής βολής. Με µήκος 4,30 µέτρα και 


Μι καλή Ιδέα για το µέγεθος του πυραύλου ΑΑ-10 
Αἰαπιο δίνει αυτή η φωτογραφία που Τον παρουσιάζει 
ες. στον εσωτερικό πτερυγικό ή εν 3 
ΜΙ6-29. Στο προσκήνιο διακρίνεται ένας ΑΑ-8 Αρῃί 
για κλειστές αερομαχίες. 


Η εξέβΙΣΗ των θλημότων αέρος-πέρος 


βάρος περί τα 275 κιλά, πρέπει να διαθέτει 
κεφαλή τουλάχιστον 30 κιλών και εμβέλεια 
τουλάχιστον 20 χιλιόμετρα. Οπλίζει τα ΜΙ- 
239, ΜΙ6-25 Φόξμπατ-Ε και ΜΙ«-29. Μπορεί 
να εκτοξευτεί σε ύψη απὀ 485 μέχρι 24.000 
μέτρα. 

Το τελευταίας γενιάς βλήμα µέσης εμβέλειας 
είναι το ΑΑ-Ί0 Άλαμο (Τύπος 470) το οποίο 
περιγράφηκε εκτενώς στην «Π» Νο 64 (άρθρο 
για το 9ι-27 Φλάνκερ). Υπάρχει σε τέσσερα 
μοντέλα (Α.Β,6Ό) µε δύο διαφορετικές κεφα- 
λές ανίχνευσης και µε δύο διαφορετικά µήκη 
ατράκτου: 4 µέτρα και 3,20 µέτρα. Η μακρύτε- 
ρη παραλλαγή έχει µεγαλύτερο κινητήρα για 
µεγαλύτερη εμβέλεια. 

Είναι πιθανὀν το πρόσθιο τµήµα του βλήµατος 
να αποχωρίζεται στο τέλος της πτήσης και να 
ελίσσεται µόνο του προς το στόχο. Οι διαστά- 
σεις του κατευθυνόμενου µε ραντάρ Άλαμο 
εἶναι 4χ0,Ἰ89χθ,7 µέτρα και το βάρος του υπο- 
λογίζεται σε 200 κιλά. Η εµβέλειά του πιστεύε- 
ται ότι είναι 4,5 χιλιόμετρα, και οπλίζει τα Μί- 
29 (2-6 βλήματα) και 9υ-27 (4-8 βλήματα). 


Βλήματα µεδάλης εμβέλειας 


Στα τέλη της δεκαετίας του 1950, το πάντα 
πρωτοπόρο αμερικάνικο ναυτικό εξέδωσε 
προδιαγραφές για ένα ιδιαίτερα προηγμένο 
βλήμα µεγάλης εμβέλειας που είχε βάρος 600 
κιλά, το Μπέντιξ ΑΑΜ-Ν-{0 Ἠγκλ, που διέθετε 
δικό του ενεργό ραντάρ, απορριπτόµενο επι- 
ταχυντή και κινητήρα που του έδινε εμβέλεια 
200 χιλιομέτρων. Επρόκειτο να οπλίσει το 
πρώτο «αργό», καταδιωκτικό του κόσμου, το 
Ντάγκλας ΧΕθΏ Μισιλήαρ, ένα υποηχητικὀ 
αεροσκάφος, που η αποστολή του θα ήταν να 
μεταφέρει 6 Ἠγκλ και άφθονα καύσιμα µέχρι 
ύψος 9 χιλιομέτρων. Ευτυχώς το 1960 το 
πρόγραµµα ΧΕΘΏ ακυρώθηκε, αλλά τη θέση 
του πήρε το Ε-ΙΙΙΒ. Χρησιμοποιώντας το 
σύστημα ελέγχου πυρός που προερχόταν 
απὀ το καταργηµένο ΧΕ-Ί08 και που δοκιµα- 


0 μα ΜΙΟΑ 

της ΜΑΤΗΑ 

θα μπεί σε υπηρεσία το 1995 
καιθα αντικαταστήσει! 

τους πυραύλους Μαζίκ 2 
και Σούπερ 5400, 

στα Μιράζ 2000 

καιτα Ραφάλ 

της Γαλλικής Πολεμικής Αεροπορίας. 
Φιλοδοξία του είναι να κάνει 
ό,τικαιένας ΑΜΒΑΑΜ 

στα 2/3 του θάρους του. 

Το θάρος του ΜΙ6ΟΑ 

είναι μόλις 110 κιλά, 


ζόταν στο ΥΕ-Ί2Α, το Ε-ΙΙ Β προσέθεσε ένα 
νέο βλήμα (το 6ΑΒ-Φ/ΑΙΜ 47 του Ε-ΙΟΒ/ΎΕ-12 
είχε κι αυτό ακυρωθεῦ. Με την ονομασία ΑΙΜ- 
4 Φένιξ, το νέο βλήμα ήταν ουσιαστικά συνέ- 
χεια του ΑΙΜ-47, και βασιζόταν στην αεροδυ- 
ναµική των Φάλκον. Το Φένιξ ήταν ακόµα 
µεγαλύτερο σε διάµετρο απὀ τους 
προκατόχους του, µε διαστάσεις 
3,96χ0,38χῦ,92 µέτρα, και βάρος 443 κιλά µε 
µεγαλύτερη κεραία ενεργού ραντάρ παλμών 
ντόπλερ για τελική κατεύθυνση και προηγµέ- 
να ηλεκτρονικά για ακόµα καλύτερη διάκριση 
στόχων που καλύπτονταν απὀ τις αντανακλά- 
σεις του εδάφους, απ᾿ ότι τα 4ΑΒ-Θ/ και ΑΑΜ- 
Ν-Ί0 


Η κεφαλή του ΑΙΜ-54Α ήταν πολύ αποτελε- 


σµατική, βάρους 60 κιλών ο κινητήρας Ρόκε- 


ντάιν ΜΚ 47 ἡ Αεροτζέτ Μκ 60 έδινε μεγίστη 
ταχύτητα 5 Μαχ και ο αυτόματος πιλότος 
έδινε βαλιστική τροχιά, στέλνοντας το βλήμα 
σε 30 χιλιόμετρα ύψος, πριν αρχίσει να κατέρ- 
χεται προς τον απομακρυσμένο στόχο του. 
Ετσι επετύγχανε να έχει σηµαντική κινητική 
ενέργεια για περιθώριο ελιγμών όταν έφθανε 
κοντά στο στὀχο. Μέχρι να τεθεί σε λειτουρ- 
γία το ενεργό ραντάρ, η κατεύθυνση εἶναι 
ημµιενεργός. 

Η εξέλιξη του ΑΙΜ-54 άρχισε το 1960, και οἱ 
πρὠτες δοκιμές έγιναν το 1965-66. Ἐγιναν 
βολές και από Ε-ΙΙΒ πριν το πρόγραµµα ακυ- 
ρωθεί και αντικατασταθεἰ απὀ το Ε-14. Η 
παραγωγή του άρχισε το 1972 και οἱ παραδό- 
σεις το 1974, Σε συνδυασμό µε το ραντάρ 
ΑΝΝ-9, το Φένιξ δίνει μοναδικές αμυντικές 
ικανότητες στα Ε-14: ταυτόχρονη εμπλοκή 6 
στόχων και παρακολούθηση 24, µε αποστά- 
σεις βολής της τάξης των 200 χιλιομέτρων. 
Σημειωτέον βέβαια ότι η απὀσταση αυτή εἶναι 
η απόσταση του προσεγγίζοντος στόχου 
όταν γίνεται η εκτόξευση του βλήματος. Η 
πραγματική απὀσταση που διατρέχει το βλήμα 
εἶναι περίπου η μισή, γιατί Ε-Ι4 και στόχος 
πλησιάζουν συνεχώς. Το σημερινό μοντέλο 


παραγωγής είναι το ΑΙΜ-540--, µε ψηφιακά 
ηλεκτρονικά και απλοποιηµένη κατασκευή, 
που όµως αρχικά παρουσίασε πολλά προβλή- 
µατα ποιοτικού ελέγχου. 

Το θέµα της εμβέλειας των βλημάτων ἐχει 
αναφερθεί και προηγουμένως, και εἶναι αναμ- 
φίβολα πολύπλοκο και σηµαντικὀ. 

Εκτός απὀ τον παράγοντα της μείωσης της 
ταχύτητας σε σηµείο που να µην διατηρεί 
πλέον ἄντωση, µεγάλο ρόλο παίζει και το 
ύψος πτήσης (όσο µεγαλύτερο το ύψος τόσο 
μικρότερη η αντίσταση του αέρα και τόσο 
µεγαλύτερη η εμβέλεια και η ταχύτητα) και η 
σχετική κίνηση των αεροσκαφών. Αν ο στὀ- 
χος απομακρύνεται απὀ το αεροσκάφος που 
εκτοξεύει τον πύραυλο τότε στη µεταξύ τους 
απόσταση κατά τη στιγµή της εκτόξευσης 
πρέπει να προστεθεί Και η επιπλέον απὀστα- 
ση που θα διανύσει ο στόχος, µέχρι να τον 
φθάσει το βλήμα. Έτσι, το βλήμα έχει να δια- 
νύσει µεγαλύτερη απόσταση απὀ την απόστα- 
ση βολής. Επομένως, αν ο διώκτης πετά µε 
ταχύτητα 0,3 Μάχ και εκτοξεύει βλήμα ταχύ- 
τητας 2,5 Μάχ εναντίον στόχου σε απὀσταση 
4 χιλιομέτρων, που απομακρύνεται µε ταχύ- 
τητα 1,1 ΜάΧ, το βλήμα θα πρέπει να διατρέξει 
πάνω απὀ 7,0 χιλιόμετρα τη στιγµή της πρό- 
σκρουσης, οπότε τα δύο αεροσκάφη θα απέ- 
χουν, 4,6 Χιλιόμετρα. Αντίθετα, αν τα δύο 
αεροσκάφη πλησιάζουν το ένα το ἀλλο και η 
εκτόξευση γίνει πάλι σε απόσταση 4 χιλιομέ- 
τρων, το βλήμα θα διατρέξει µόνο 2,8 Χιλιόμε- 
τρα και η πρόσκρουση θα γίνει µε τα δύο αερο- 
σκάφη να απέχουν μόλις 1800 µέτρα. Σε 
ενδιάµεσες περιπτώσεις, που τα αεροσκάφη 
ελίσσονται, η κατάσταση περιπλέκεται ακόµα 
περισσότερο. 

Γίνεται λοιπόν φανερό πλέον ὁτι ο καθορι- 
σμός της απὀστασης απὀ την οποία µπορεί να 
εκτοξευθεί το βλήμα δεν εἶναι καθόλου απλή 
υπόθεση. Γι’ αυτό και η χρήση κατευθυνόµε- 
νων βληµάτώὠν προὐποθέτει την ὑπαρξη 
συστήµατος ελέγχου πυρός, που θα καθορίζει 
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ανά πάσα στιγµή αν ο στόχος βρίσκεται µέσα 
στις παραμέτρους βολής. 

Εκτός από τους Αμερικανούς, µόνο οι Σοβιβ- 
τικοί κατασκεύασαν και χρησιμοποιούν βλήμα- 
τα µεγάλης εμβέλειας. Τα πρώτα πρέπει να 
ήταν τα ΑΑ-5 Ἀς των Τυ 28Ρ Φίντλερ, µε δια- 
στάσεις 5,9χ0,90Χ1,3 µέτρα. Ακολούθησαν τα 
ΑΑ-6 Ἀκριντ των ΜΙ-25 και 5ι-15/21 τα 
οποία πιθανώς να εἶναι τα μεγαλύτερα βλήµα- 
τα αέρος-αέρος που χρησιμοποιήθηκαν ποτέ. 
Έχουν µήκος 6 µέτρα και βάρος περί τα 460 
κιλά, Πρέπει να έχει αυτόματο πιλότο και /ή 
καθοδήγηση στο µέσον της τροχιάς του, και 
ενεργό ραντάρ ἡ ανιχνευτή υπερύθρων 
[εναλλακτικές κεφαλές) για την τελική φάση 
προσέγγισης. 

Τέσσερα βλήματα τελευταίας γενιάς, που 
ονομάζονται ΑΑ-9 Άμος, οπλίζουν το ΜΙ-31 
Φόξχάουντ. Το όπλο αυτό μοιάζει µε το ΑΙΜ- 
4 στην εμφάνιση, στις διαστάσεις και αναμφί- 
βολα στην τεχνολογία και ἱκανότητες. Με δια- 
στάσεις περίπου 4χθ,4ΟχΊ μέτρο και βάρος 
περί τα 450 κιλά, η εμβέλειά του υπολογίζεται 
σε 79-150 χιλιόμετρα και θα είναι παράλογο 
αν η τελικη του κατεύθυνση δεν περιλαμβάνει 
ενεργό ραντάρ. Ἐχει καταρρίψει στόχους σε 
ύψος μόλις 45 µέτρων απὀ το έδαφος. Η ανα- 
φερόµενη εμβέλεια 45 χιλιομέτρων σε µεγάλο 
ύψος και 20 χιλιομέτρων σε μικρό πρέπει να 
θεωρηθεί αστεία για βλήμα αυτού του µεγέ- 
θους, Πάντως οι εκτιμήσεις σχετικά µε το 
μέγεθός του ποικίλλουν (βλέπε πίνακα για 
την άλλη άποψη), 


Π ενα Του αυριθ αρΡει ακομη 


Από τα τέλη της δεκαετίας του 1970 ήταν 
πλέον φανερὀ ὁτι τα μειονεκτήματα και οι 
περιορισμοί των σε χρήση βλημάτων αέρος- 
αέρος δεν έπρεπε να διαιωνίζονται: τα βλήµα- 
τα µικρής εμβέλειας, µε υπέρυθρη κατεύθυν- 
ση, µε τυπικό εκπρόσωπο το ΑΙΜ-98 είχαν 
µικρή ακτίνα πρὀσκτησης στόχου, Ιδιαίτερα σε 
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πρὀσθια όψη, χαμηλό διαχωρισμό στόχου - 
(ο8οΚ ᾳαΓουπά), υψηλής ορατότητας ἴχνος 
(καπνός) αδυναμία λειτουργίας κάτω από 
άσχημες ατµοσφαιρικἐς συνθήκες, χαμηλή 
µέση ταχύτητα και µικρή τελική απόσταση, 
ὁπου τελική απόσταση εἶναι η απόσταση των 
δύο αεροσκάφων κατάἀ την πρόσκρουση του 
βλήματος. Τα βλήματα µέσης εμβέλειας (π.χ. 
ΑΙΜ-7) δεν έχουν ικανότητα αυτόνομης καδο- 
δήγησης µετά την εκτόξευση (Πε απά {ογρεί), 
έχουν µικρή σχετικά τελική απόσταση, υψη- 
λης ορατότητας ίχνος, σχετικά χαμηλή µέση 
ταχύτητα, δεν έχουν σύστημα ΙΕΕ, οὖτε ικα- 
νότητα εμπλοκής πολλαπλών στόχων. 

Τα μειονεκτήματα αυτά έθεταν σοβαρούς 
τακτικούς περιορισμούς στη χρήση τους και 
αν και ήταν γνωστά εξαρχής, δεν μπορούσαν 
να λυθούν µε την υπάρχουσα τεχνολογία. 
Όταν λοιπόν φάνηκε ὁτι οι πρὀοδοι, κυρίως 
στη µικροηλεκτρονική, μπορούσαν να λύσουν 
αυτά τα προβλήµατα, άρχισε η εξέλιξη των 
προγραμμάτων ΑΜΒΑΑΜ και ΑΘΗΑΑΜ αλλά 
και του ΒΑ9 Άκτιβ Σκάϊ Φλάς 90, Σελένια 
Ίντρα και Ματρά ΙΜίκα. 

Οι βασικὲς προδιαγραφές που θα πρέπει να 
πληρούν τα νέα βλήματα εἶναι γνωστές: Θα 
πρέπει να έχουν δυνατότητα εμπλοκής στόὀ- 
χων απὀ οποιαδήποτε διεύθυνση και να είναι 
αυτόνομα µετά την εκτόξευση, ακόµα και για 
αποστάσεις εκτός οπτικής ακτίνας. Τα χαρα- 
κτηριστικἀ αυτά θα πρέπει να συνδυάζονται µε 
το μικρό μέγεθος Και βάρος, τη δυνατότητα 
για εσωτερική µεταφορά, την αξιοπιστία και 
την αποτελεσμµατικότητα εναντίον στόχων 
χαμηλού ίχνους και σε µικρό ύψος, ελικοπτέ- 
ρων, βλημάτων Κρούζ και ΒΡΝ. Από ἀποίψη 
επιδόσεων, οἱ αναμενόμενες βελτιώσεις εἶναι 
πολλαπλές. Κατ᾽ αρχήν αναμένεται αύξηση 
της δυνατότητας ελιγμών, ώστε να μπορούν 
να πλήττουν και τον πιο ευέλικτο στόχο. Οι 
μέθοδοι που θα χρησιμοποιηθούν θα εἶναι 
πιθανώς συνδυασμός σταθερών πτερυγίων µε 
κινητά κάναρντς πίσω τους (όπως στο Μαζίκ], 


κατεύθυνση ώσης (όπως στο ΜΙΟΑ) και µικρο- 
κινητήρες πλαγιώθησης (ιδιαίτερα χρήσιμοι 
όταν η ταχύτητα έχει μειωθεί). Οι ταχύτητες 
πτήσης θα αυξηθούν, καθώς μειώνουν το 
χρόνο πτήσης και δυσκολεύουν τον εντοπι- 
σµὀ και τυχόν εχθρική απάντηση, ὀχι όµως 
κατά πολύ, καθώς και προβλήµατα στην ευε- 
λιξία δημιουργούν, και προκαλείται αεροδυνα- 
µική υπερθέρμανση των κώνων. Για υπερ-υπε- 
ρηχητικές ταχύτητες χρειάζονται νέοι µέθο- 
δοι κατεύθυνσης (όπως στο Σὀρτς Στάρ- 
στρηκ ἡ στο Βόουτ ΗΝΜ). Μεγαλύτερη εμβέ- 
λεια είναι πάντοτε επιθυμητή, καθώς αυξάνο- 
νται τα όρια εμπλοκής, συχνά θέτοντας το 
αεροσκάφος εκτός των ορίων των εχθρικών 
όπλων. Για πραγματικά µεγάλες αποστάσεις 
όµως, ιδιαίτερα σε μικρά ύψη οἱ πυραυλοκινη- 
τήρες πρέπει να παραχωρήσουν τη θέση 
τους στους αυλωθητές ή σε κἀποιο υβριδικό 
σύστηµα (βλέπε πίνακα), ἡ τουλάχιστον σε 
διώροφες διαμορφώσεις. Σχετικὲς µελέτες 
γίνονται και στις ΗΠΑ και στη Δ. Γερμανία και 
στη Γαλλία. Η χαμηλή εκπομπή καπνού είναι 
απὀ χρόνια αντικείµενο μελετών, ενώ χρήσι- 
µη θα ήταν η δυνατότητα αναμονής εν πτήσει, 
ὁπως έχουν ορισμένα βλήματα αντι-ραντάρ 
(Τάσιτ Ρέινµποου, Αλάρμ). Η σμίκρυνση και 
τελικά εξάλειψη των πτερύγων, θα εἰναι δυνα- 
τή αν τα βλήματα στηρίζονται στην άντωση 
απὀ την ἀτρακτό τους µόνο, πράγμα δυνατὸ 
στις υψηλές ταχύτητες, Έτσι Και η οπισθέλ- 
κουσα περιορίζεται, κυρίως στις στροφές, και 
το σχήµα του βλήµατος γίνεται συμπαγέστερο 
και καταλληλότερο για εσωτερική µεταφορά. 
Μαθαίνοντας απὀ το χώρο των βλημάτων 
εδάφους-αέρος ὅπως το επαναστατικό 
Σὀρτς Στάρστρηκ που διαθέτει τρία «βέλη» 
πολύ υψηλής ταχύτητας που πετούν σε σχη- 
µατισµό, αυξάνοντας έτσι την πιθανότητα 
πλήγματος. Καταστρέφουν το στόχο µε συν- 
δυασμὀ κινητικής ενἑργειας και µικρής ποσό- 
τητας εκρηκτικού. 

Στον τοµέα των συστηµάτων κατεύθυνσης 


Λεπτομέρεια 

του ακροφυσίου 

µετις θάνγες 
κατευθυνόµεν ὴ ώσης 
του πυραύλου ΜΙΦΑ. 
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Η εξέΛΙΣῃ των θληµότων πέροζ-πέρος 


δεν έχουν γίνει Ιδιαίτερες βελτιώσεις, αλλά η 
ανάλυση των συστηµάτων έχει κάνει τεράστια 
βήματα. Νέοι αλγόριθμοι, παράλληλη επεξερ- 
γασία αληθούς χρόνου, νευρωνικά δίκτυα και 
οπτικοί υπολογιστές αναμένεται να µεταμορ- 
φώσουν τις ικανότητες των ανιχνευτών και θα 
κάνουν δυνατή τη χρησιμοποίηση απεικονΙ- 
στών υπερύθρων ή άλλων οπτικών συχνοτή- 
των ή και χιλιοστομετρικού ραντάρ. Με 
αυτούς, το βλήμα θα «βλέπει» Και θα αναγνω- 
ρίζει το στόχο όπως ο άνθρωπος, και θα είναι 
δυνατή η πρόσκτηση του στόχου αυτόματα, 
κατά τη διάρκεια της πτήσης, µε µεγάλο 
ποσοστό βεβαιότητας. 

Οι ποµποδέκτες και οἱ κεραίες ραντάρ έχουν 
πλέον σµικρυνθεί αρκετά ώστε να εἶναι δυνα- 
τή η χρήση τους σε μικρά βλήματα αεροµαχίας 
(όπως το ΑΞΗΑΑΜ, ὀπου τελικά προτιµήθηκε 
το υπέρυθρο σύστημα) και αναμένεται ότι θα 
υπάρξουν παραλλαγές παλαιότερων βληµά- 
των µε εναλλακτικτές κεφαλές. Αυτό όµως 
που χρειάζεται πραγματικά είναι ένα βλήμα µε 
διπλό ἡ πολλαπλό ανιχνευτή, που να µην 
εξαρτάται απὀ ένα µόνο µήκος κύματος το 
οποίο θα τυφλώνεται απὀ σύννεφα, βροχή, 
ομίχλη (π.χ. υπέρυθρο) ή ηλεκτρονικά αντίµε- 
τρα (π.χ. ραδιοκυµατικό). Τέτοιος ανιχνευτής 
προτείνεται απὀ τη Φόρντ για την έκδοση 
εδάφους-αέρος του Σάϊντγουάϊντερ, το ΜΙΜ- 
72 Τσάπαραλ, µε κεντρικό οπτικό σύστηµα 
ανίχνευσης υπερύθρων και τρεις κεραίες 
λήψης ραδιοκυμάτων γύρω του. Ανάλογο ανι- 
χνευτή προτείνει και η Τζένεραλ Νταϊνάμικς 
για το βλήμα επιφανείας-αέρος ΒΑΜ. Με δύο 
παθητικούς ανιχνευτές, τα βλήματα αυτά 
έχουν πολύ µικρή πιθανότητα να παραπλανη- 
θούν απὀ αντίµετρα. Ό,τι µέθοδο όµως και να 
χρησιμοποιούν, τα βλήματα αέρος-αέρος 
πρέπει να εἶναι µικρά σε διαστάσεις και ελα- 
φριά ώστε να μπορούν να μεταφέρονται 
πολλά απὀ κάθε µαχητικὀ. 

Επίσης, δεν πρέπει να περιορίζουν την κινητι- 
κότητα του φέροντος μαχητικού, οὖτε να 
θέτουν περιορισμούς για την εκτὀξευσή τους. 
Μερικά απὀ αυτά τα χαρακτηριστικά, που απο- 
τελούν περιγραφή του ιδεώδους βλήµατος, 
επιτέλους συγκεντρώνονται στους αντιπρο- 
σώπους της νέας γενιάς, δυστυχώς όµως όχι 
όλα µαζί, 

ΑΙΜ-Ί120 ΑΜΒΑΑΜ: Το προηγμένο Βλήμα 
Αέρος-βέρος Μέσης Ακτίνας Δράσης γεννή- 
θηκε απὀ µια προδιαγραφή του 1976 για ένα 
βλήμα παντός καιρού, µε ικανότητες κατό- 
πτευσης/χαµηλής βολής, εμπλοκή στόχων 
απὀ κάθε κατεύθυνση και βάρος μικρότερο 
απὀ 160 κιλά, για να οπλίσει τα Ε-15, Ε-166, Ε- 
14, Ε/Α-Ί8 και Ε-4Ε, Τορνέίντο Ε3, Ση Χάριερ 
ΕΒ9Σ και ΕΕΑ, για το ΝΑΤΟ. Μετά απὀ διαγω- 
νισμό το 1979-81 μεταξύ Χιούζ και Ρέΐθεον, 
προτιμήθηκε το σχέδιο της πρώτης και η δεύ- 
τερη ανέλαβε το ρὀλο του δεύτερου προµη- 
θευτή. Κύριο χαρακτηριστικὀ του ΑΜΗΑΑΜ 
είναι η αυτόνομη τελική κατεύθυνση µέσω 
ενεργού ραντάρ και η δυνατότητα προσβολής 
πολλών στόχων (2-8) ταυτόχρονα. 

Το 1980 οι ΗΠΑ και ορισμένα ευρωπαϊκά 
κράτη του ΝΑΤΟ συμφώνησαν στην ανάπτυξη, 
οἱ µεν ΗΠΑ του ΑΜΗΑΑΜ, η δε Ευρώπη του 
ΑΞΒΑΑΜ, του Προηγµένου Βλήματος Αέρος- 


Αέρος Βραχείας Ακτίνας, τα οποία θα υιοθε- 
τούνταν και απὀ τις δύο πλευρές. 

Όπως εξελίχθηκε το ΑΙΜ-120 έχει τα εξής 
χαρακτηριστικά: Διαμόρφωση ἴδια µε του Σπά- 
ροου, διαστάσεις κάπως μικρότερες 
(3,57χ0,178χ0,627), βάρος σηµαντικά µικρό- 
τερο (154 κιλά) και µπορεί να τοποθετηθεί 
στις κοιλότητες ατράκτου, που φέἑρουν σήµε- 
ρα τα ΑΙΜ-7 στα Ε-4, Ε-165 και Ε-18. Η ἆτρα- 
κτος είναι κατασκευασμένη απὀ χάλυβα. 
Περιέχει επίπεδη κεραία διαμέτρου 16,5 εκα- 
τοστών, πομποδέκτη ραντάρ παλμών ντό- 
πλερ µέσων και υψηλών συχνοτήτων επανά- 
ληψης παλμών, µε συχνότητες εκπομπής 
στην µπάντα-ν, ενσωματωμένο στην κεραία 
επεξεργαστή ραδιοσυχνοτήτων και προηγμέ- 
νο ψηφιακό επεξεργαστή µε δυνατότητα σύν- 
δεσης µε οποιοδήποτε ραντάρ µε έρευνα και 
κατόπτευση χαμηλής βολής. Η εμβέλεια του 
ενσωματωμένου ραντάρ εἶναι απόρρητη, υπο- 
λογίζεται όµως περί τα 25 Χιλιόμετρα. Υπάρ- 
χει επίσης αυτόματος πιλότος και σταθερή 
αδρανειακή µονάδα αναφοράς της Νόρθροπ. 
Ο κινητήρας στερεών καυσίμων της Χέρκου- 
λες ἐχει δύο φάσεις λειτουργίας, δίνει ταχύ- 
τητα 4 ΜάΧχ και εμβέλεια περί τα 100 χιλιόμε- 
τρα. 

Πριν την εκτόξευση, ο αυτόματος πιλότος 
πληροφορείται από το σύστημα ελέγχου 
πυρός του αεροσκάφους για τη θέση όπου θα 
βρίσκεται ο στόχος όταν το βλήμα φθάσει 
κοντά του. Μετά την εκτόξευση, διατηρεί την 
πορεία προς τη μελλοντική θέση του στόχου, 
ενώ η αδρανειακή µονάδα αναφοράς τον πλη- 
ροφορεί για τη στάση του βλήµατος σε σχέση 
µε τη γη, έτσι ώστε να το διατηρεί σε οριζόντια 
και ευθεία στάση. Μετά τα δύο τρίτα περίπου 
της διαδρομής, το ραντάρ του μαχητικού 
στέλνει µια κωδικοποιηµένη δέσµη, που 
παίζει ρόλο ραδιοζεύξης, πληροφορώντας το 
βλήμα για τις τελευταίες αλλαγές πορείας και 
θέσης του στόχου. Μετά, το μαχητικό µπορεί 
να αλλάξει πορεία και ν᾿ απομακρυνθεί. Το 
ΑΙΜ-120Ό συνεχίζει την πτήση του καθοδηγού- 
µενο αδρανειακά και µόλις φθάσει σε απόστα- 
ση εντός εµβελείας του δικού του ραντάρ, το 
ενεργοποιεί και ερευνά για το στόχο. Επακο- 
λουθεί η φάση της τελικής κατεύθυνσης και 
πλήξης του στόχου. Υπάρχει επίσης η δυνα- 
τότητα κατεύθυνσης προς την πηγή τυχόν 
παρεμβολών (Ηοπιθ-ΟΠ-ὐαπι) και σε µικρές 
αποστάσεις, λειτουργία του ραντάρ απὀ την 


αρχή. 
Η εξέλιξη του ΑΜΒΑΑΜ ήταν αρκετά προβλη- 
µατική. Η Χιούζ υποτίµησε τις δυσκολίες της 
τοποθέτησης τόσων ηλεκτρονικών στον 
περιορισμένο αυτό χώρο χωρίς την ύπαρξη 
προβλημάτων θορύβου. Το 1981 ανακάλυψαν 
ότι η ισχύς απὀ τους πομπούς ολοκληρωμέ- 
νων κυκλωμάτων δεν ήταν επαρκής και επα- 
νασχεδίασαν τον πομπό µε σωλήνα (λυχνία) 
οδεύοντος κύματος (ΤΝΤ). Αυτή µε τη σειρά 
της κατανάλωνε πολλή ενέργεια και παρήγα- 
γε σηµαντικά ποσά θερμότητας. Τέτοια προ- 
βλήματα καθυστέρησαν το πρόγραµµα κατά 
3-4 χρὀνια, οδήγησαν σε σημαντικές αυξήσεις 
κόστους και μόλις το 1987 άρχισε η παραγωγή 
του, µε πολύ χαμηλούς ρυθμούς, για τις πρώ- 
τες επιχειρησιακές αξιολογήσεις το 1989, 


όπου φανερώθηκαν πολλά ποιοτικά προβλή- 
µατα. Οι ανάγκες των ΗΠΑ τα επόμενα χρόνια 
ανάγονται σε 24.000 βλήματα (το 1995 ο ρυθ- 
µός παραγωγής θα εἶναι 3.000 βλήματα το 
χρόνο), ενώ είναι άγνωστες οἱ ανάγκες της 
Ευρώπης όπου θα κατασκευασθεί απὀ Κκοινο- 
πραξία εταιριών µε επικεφαλής την ΜΒΒ. 
Ακόμα πάντως δεν έχει κριθεί επιχειρησιακά. 
Τέλος, όπως το Σπάροου χρησιμοποιήθηκε 
σαν αντιαεροπορικό όπλο στόλου (Ση Σπάρο- 
ου ΒΡΏΜΕ), έτσι και από το 19853 η Χιούζ 
μελετά παρόμοια παραλλαγή του ΑΜΒΗΑΑΜ. 
Εξάλλου η Νορβηγία θα χρησιμοποιήσει τον 
πύραυλο γιά το Νορβηγικό Προηγµένο Σύστη- 
μα Εδάφους Αέρος (ΝΑΞΑΜΘ), που αναπτύσ- 
σεται για την τοπική αντιαεροπορική προστα- 
σία των αεροδρομίων της Νορβηγικής ΠΟΛλε- 
µικής Αεροπορίας. 

ΑΑΑΜ (Αάναηοθά Αἰγ-ΑἰΓ Μἰς5ΙΙ6): Αυτό το 
Προηγµένο Βλήμα Αέρος-Αέρος πρόκειται να 
αντικαταστήσει το Φοίνικα στα Ε-149 αλλά θα 
φέρεται και απὀ άλλα αεροσκάφη του αµερι- 
κανικού ναυτικού, όπως τα Ε/Α-186, Α-Θ6Ε και 
ΑΤΑ. Η πρόσκληση υποβολής προτάσεων το 
Δεκέμβριο του 13686 κατέληξε σε σχέδια απὀ 
έξι κατασκευές. Οι προδιαγραφές μιλούσαν 
για βλήμα βάρους µέχρι 915 κιλών, διαμέτρου 
µέχρι 23 εκατοστών, που να φέρεται στις Κοι- 
λότητες των ΑΙΜ-7. Ο ανιχνευτής θα είναι 
πολλαπλός, η εμβέλεια µεγαλύτερη του ΑΙΜ- 
4 (900 χλμ:) και ο κινητήρας είτε πυραυλοκι- 
νητήρας δύο ορόφων, είτε αυλωθητής µε 
ενσωματωμένο επιταχυντή. Ίσως η πιο ενδια- 
φέρουσα πρόταση εἶναι αυτή των εταιριών 
Τζἐνεραλ Ντάϊνάμικς και Γουέστινγκχάους, 
Πρόκειται για ένα πολύ μικρό βλήμα βάρους 
136 κιλών, διαμέτρου Ί4 εκατοστών µε αναδι- 
πλούμενες πτέρυγες, διώροφο πυραυλοκινη- 
τήρα, εμβέλεια παρόμοια µε του Φοίνικα, 
ταχύτητα 4 Μάχ και νέο σύστηµα κατεύθυν- 
σης. Το μικρό μέγεθος οφείλεται στη µικρή 
γόµωση, αφού είναι σχεδιασμένο να πλήττει 
το στόχο του, αντί να εκρήγνυται κοντά του. 
Η κατεύθυνση στηρίζεται σε ημιενεργό 
ραντάρ και ηλεκτροοπτικό ανιχνευτή. Η πρό- 
ταση της Χιούζ/Ραΐθεον περιλαμβάνει ανι- 
χνευτή ραντάρ και υπερύθρων και αυλωθητή. 
ΞΚΥ ΕΙ85Η 90 (Αοἰΐνο ΘΚΥ ΕΙα5Η)/ΒΡ7ΤΊ1Α: 
Πολύ ενδιαφέρον πρόγραµµα, αμφιβόλου 
όµως μέλλοντος. Το 1986 ανακοινώθηκε από 
τις ΒΑ8 και 880 ότι πρὀκειται να οπλίσει το 
9Α9 99. Καθώς όμως ανταγωνίζεται το ΑΙΜ- 
120, υπάρχουν έντονες πολιτικές πιέσεις για 
µη υλοποίησή του. Χρησιμοποιώντας την 
άτρακτο του Σκάϊ Φλάς, µε νέο κινητήρα, νέο 
σχήµα ουράς, λεπτότερες πτέρυγες, νέο 
λογισμικό και βέβαια το νέο ανιχνευτή ενερ- 
γού ραντάρ της Μαρκόνι, µε κεραία 19 εκατο- 
στών, εξελιγμένο µε βάση την τεχνολογία 
του Σή Ἠγκλ, ολοκλήρωση κυκλωμάτων µεγά- 
λης Κλίµακας, πομπό μικροκυμάτων μεγάλης 
ισχύος, ψηφιακή επεξεργασία σημάτων µε 
μηχανική σάρωση για µεγάλο πεδίο έρευνας. 
Η αύξηση όµως του κόστους του Γκρίπεν οδή- 
γησε σε πάγωμα του ΒΟ71Α και του Β078, 
παραλλαγής µε αυλωθητή. Το 1988 η ΒΑε σε 
συνεργασία µε την Τόμµσον-Ο9Ε πρότεινε ένα 


συνεχεια στη σελ. 9ϐΙ2 
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Η εξέλιξη των θλημάτων πέρος- αέρος 
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ΒΟ6ΙΠΟΒ-52 ΘΤΚΑΤΟΕΟΕΝΤΡΕΣ» 


Ίσως το Τελευταίο Κλασικό 
ρ. -πώνησαή θαρύ θομθαρδιστικό 
σαν ο του Κόσμου, Το Β:52 
δ 


σχεδιάσθηκε στη δεκαετία 


του 40 πέταξε στη δεκαετία 
του "90, πολέμησε 
στη δεκαετία του 'θ0 και 70 


εκσυγχρονίσθηκε στη δεκαετία 


του 90 Και απ᾿ ότι φαίνεται 
Π Καριέρα Του δεν θᾳ τελειώσει 
ούτε στη δεκαετία του 90, 


Του Σωτήρη Πουλή 


Στα τέλη του Β᾽ Παγκοσμίου Πολέμου, οι ΗΠΑ βρίσκονταν στην πλεονεκτικότερη θέση στην 
ιστορία τους. Διέθεταν το απόλυτο όπλο, την ατομική βόμβα, και -για µερικά χρόνια- 
τουλάχιστον θα μπορούσαν να εξαναγκάσουν σε παράδοση οποιοδήποτε κράτος της γης, 
όπως έκαναν µε την Ιαπωνία. Οι ατομικές βόμβες όµως προὐπέθεταν και την ύπαρξη καταλλή- 
λων αεροσκαφών για τη µεταφορά τους; στρατηγικἀ αεροσκάφη µε µεγάλη μεταφορική ικανό- 
τητα (οι βόμβες της εποχής ήταν βαριά όπλα) και βέβαια επιδόσεις ανάλογες της αναμενόμενης 
άμυνας. Οι δεκαετίες του ᾿40 και '50 ήταν η χρυσή εποχή των βαρέων βομβαρδιστικών της σχο- 
λής «Ψηλά και γρήγορα», που χρησιμοποιούσαν δηλαδή την ταχύτητά τους και τα µεγάλα ύψη 
πτήσης για να αποφύγουν την ανάσχεση.Η Μπόινγκ είχε ίσως τη µεγαλύτερη πείρα στον κόσµο 
στην κατασκευή βαρέων βομβαρδιστικών. Το πασίγνωστο Β-17 το ακολούθησε στην παραγωγή 
το επίσης φημισμένο Β-29, και αυτό το Β-Ρ0, Ο βασικὀς της αντίπαλος στις παραγγελίες η Κον- 
σολιντέιτεντ (Κονβαίρ) κατασκεύασε τα Β-24 και τα Β-32 Ντομινέιτορ, ανάλογα των Β-29 αλλά 


Μ έγχυση νερού, απαραίτητη για απογειώσεἰς µε µεγάλα θάρη δημιουργεί εντυπωσιακά σύννεφα μαύρου καπνού. 
Το πρόθληµα αυτό λύθηκε µε τους ισχυρότερους κινητήρες ΤΕΦ3 των Β-92Η. 


συμβατικότερα και σε πολύ μικρούς αριθμούς. Στα αµέσως μεταπολεμικά χρόνια, τα στρατηγικά 
βομβαρδιστικά των ΗΠΑ ήταν τα Β-29 και τα Β-50, εξελιγµένες µορφές των πρώτων, µε ισχυρό- 
τθρους κινητήρες και καλύτερες επιδόσεις. Τότε εμφανίσθηκε και η Ιδέα του παγκόσμιου βοµ- 
βαρδιστικού, που δεν θα είχε ανάγκη προκεχωρηµένων βάσεων, όπως τα Β-29/Β-50, αλλά θα 
μπορούσε να επιχειρεί απὀ το έδαφος των ΗΠΑ. Για την ακρίβεια, η Ιδέα εἶχε γεννηθεί στις 
αρχές του Β᾽ Παγκοσμίου Πολέμου, όταν είχε φανεί ως επικείµενη η κατάληψη της Βρετανίας 
απὀ τους Γερμανούς και υπήρχαν µεγάλες πιθανότητες να αναγκαστούν οἱ Αμερικανοί να τους 
πολεμήσουν απὀ το ἐδαφός τους. Έτσι γεννήθηκε το Κονβαίρ Β-96, το πρὠτο διηπειρωτικό 
βομβαρδιστικό, το οποίο υπηρέτησε στις γραµµές της 9Α0Ο µετά τον πόλεμο.Ἐνα τέτοιο αερο- 
σκάφος βέβαια, όπως έδειχνε και το Β-36 ήταν, αναγκαστικά, πολύ µεγαλύτερο απὀ κάθε προη- 
γούμενο. Το κόστος ήταν πολύ µεγάλο και οἱ αριθμοί που μπορούσαν να αγορασθούν μικροί. Δεν 
ήταν λοιπόν καθόλου περίεργο που ακόµα και µέσα στις τάξεις της νεοδηµιούργητης Α959ΑΕ 
υπήρχαν τόσο υπέρµαχοι όσο και πολέµιοι της ιδέας του παγκόσμιου/διηπειρωτικού βοµβαρδΙ- 
στικου. 
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Η εξέλιξη του β-δ2 


Όπως είναι σωστό, φρόνιµο και πρέπον, οἱ 
σκέψεις για τον αντικαταστάτη του Β-36 άρχι- 
σαν όταν αυτό άρχιζε τις πτητικές του δοκι- 
µές. Ενώ λοιπόν η Κονβαίρ ήταν απασχολη- 
µένη µε την εξέλιξη του 8-36, η Μπόινγκ 
εκπονούσε σειρές μελετών για προηγμένα 
βομβαρδιστικά. Το πρώτο, που προτάθηκε 
στην υ9ΑΕ στις αρχές του 1946 ήταν το 
Μοντέλο 462, ένα στροβιλοελικοφόρο µεγα- 
θήριο (4 κινητήρες των 8000 ἵππων) µε εκπέ- 
τασµα 66 µέτρα και βάρος 169 τόννους, που 
θα είχε ταχύτητα 660 χ.α.ω. και εμβέλεια 
10.000 χλμ. Καθώς τα πλεονεκτήματα σε 
σχέση µε το Β-26 ήταν μικρά, η 99ΑΕ το 
απέρριψε. Τα επόμενα σχέδια του 1946 και 
1947 ήταν της σειράς του Μοντέλου 464, µε 
διακριτικά -16, -17, -25 και -29 και αφορούσαν 
ακόµα βαρύτερα αεροσκάφη 218 τόννων. Το 
τελικό αποτέλεσµα παρουσιάσθηκε στην 
υ9ΑΕ σαν πρόπλασμα, που επιδείχθηκε 
στους αξιωματικούς τον Ιανουάριο του 1948. 
Οι εντυπώσεις δεν ήταν θετικές, αλλά υπε- 
γράφη ένα άλλο συμβόλαιο, που εγκρίθηκε 
ένα µήνα αργότερα, για ένα πιο εξελιγμένο 
αεροσκάφος, πάντα µε ελικοστροβίλους. Το 
Μοντέλο 464-345 θα ζύγιζε 136 τόννους, θα 
έφθανε τα 800 χ.α.ω. µε τέσσερις Πρατ ἃ 
Γουΐτνεί Τ57 και θα είχε εμβέλεια 12.800 χλμ. 
Η εξέλιξη του βασικού σχεδίου συνεχίστηκε, 
αλλά η 09ΑΕ ζήτησε να γίνουν παράλληλα 


και μελέτες για παραλλαγές µε κινητήρες 
τζετ. Το Μάιο μελετήθηκε το Μοντέλο 4864-40 
µε κινητήρες Ράιτ 940, το οποίο βρέθηκε να 
έχει αξιόλογες επιδόσεις αλλά µικρή σχετικά 
αυτονομία. Λίγο αργότερα, ο αποκλεισμός 
του Βερολίνου απὀ τους Σοβιετικούς, έδωσε 
µια αποφασιστική ενίσχυση στην πρὀθεση της 
αμερικανικής ηγεσίας να προχωρήσει στην 
κατασκευή ενός διηπειρωτικού βομµβαρδιστι- 
κού. 

Στα τέλη του 1948 το σχέδιο είχε ωριμάσει 
στο Μοντέλο 464-35-0Ό, µε βάρος 12/7 τόννων, 
οπισθοκλινείς πτέρυγες επιφάνειας 242 τ. μ. 
και εκπετάσµατος 585,5 µέτρα, µήκος 40 µέτρα 
και τέσσερις ελικοστρόβιλους Τ57 που κινού- 
σαν αντιπεριστρεφόµενους έλικες. Οι προ- 
βλεπόμενες επιδόσεις ήταν: ταχύτητα 820 
χ.α.ω. στα 10.500 µέτρα, μεταφορική ικανότη- 
τα 4, τόννοι ατομικών όπλων σε απόσταση 
11.000 χλμ. µε 65 τόννους καύσιμα. Το πλή- 
ρωμα θα ήταν πενταμελές και ο αμυντικός 
οπλισμός θα ἦταν συγκεντρωμένος σ᾿ έναν 
ουραίο πυργίσκο. Ενώ λοιπόν η Ι)9ΑΕ συµφω- 
νούσε για την κατασκευή δύο πρωτοτύπων 
υπό την ονομασία ΧΒ-52, για παράδοση το 
Φεβρουάριο του 1951, η Μπόινγκ έκανε µια 
πολύ ενδιαφέρουσα αντιπρόταση. Το Μοντέ- 
λο 4864-49 µε 8 απὀ τους ακόµα σε στάδιο εξέ- 
λιξης κινητήρες Πρατ ἃ Γουῖϊτνεϊ «97, θα είχε 
βάρος 150 τόννων, αλλά και ταχύτητα 885 
χ.α.ω. στα 13.700 µέτρα και εμβέλεια 12.800 
χλμ. Στις 26 Ιανουαρίου 1949, το προηγούµε- 
νο συμβόλαιο μετατράπηκε σε συμβόλαιο 


--- 


κατασκευής του 464-49. 
Σχεδόν τρία χρόνια αργότερα, στις 29 Νοεμ- 
βρίου 1951, το πρωτότυπο ΧΒ-Ρο2 βγήκε απὀ 
το εργοστάσιο του Σηάτλ. Το δεύτερο πρω- 
τότυπο ΥΒ-52 ακολούθησε λίγο αργότερα. Η 
πρώτη πτήση του νέου αεροσκάφους έγινε 
στις 15 Απριλίου 1952 απὀ το ΥΒ-52, µε πιλό- 
το τον Τεξ Τζόνστον και διήρκεσε 2 ωρ. 19. 
Οι πρώτες εντυπώσεις ήταν θετικές και το ΥΒ 
µπήκε στο πρόγραµµα δοκιμών. Στις 2 Οκτω- 
βρίου πέταξε και το ΧΒ, το οποίο είχε «δανεί- 
σει» αρκετά στοιχεία του εξοπλισμού του στο 
ΥΒ και χρησίµευε όλους αυτούς τους µήνες 
για διάφορες δοκιμές εδάφους. 
Το πρόγραµµα δοκιμών που ακολούθησε ήταν 
εξαντλητικό, αν και όχι χωρίς προβλήµατα 
και απασχόλησε περί τα 600 άτοµα, 2 αερο- 
σκάφη µέχρι το 1954, και άλλα τρία (Β-Ρ2Α) 
αργότερα. Τα περισσότερα προβλήµατα επι- 
κεντρώνονταν στα συστήµατα του αεροσκά- 
φους, ενώ οι στατικές δοκιμές αντοχής (επί 
διετία) και οἱ αεροδυναµικές μετρήσεις (8.000 
ώρες στην αεροσήραγγα) ήταν ικανοποιητι- 
κές. Τα αρχικά προβλήµατα µε το πρωτότυπο 
σύστηµα προσγείωσης γρήγορα ξεπεράστη- 
καν, αλλά στα τέλη του 1955 και στις αρχές 
του 1956 συνέβησαν δύο πολύνεκρα ατυχή- 
µατα που οφείλονταν σε ατέλειες των εναλ- 
λακτών. Στα τέλη του 1956 ακολούθησαν 
άλλα τέσσερα δυστυχήματα και απαγορεύθη- 
κα η πτήση του στόλου των Β-5ὸο δύο φορές, 
μέχρι να σχεδιαστούν και κατασκευαστούν 
νέοι εναλλάκτες και συστήµατα παροχής 
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Βομθαρδισµός Β-5246 από χαμηλό ύφος µε τη χρησιμοποίηση θομθών µε αλεξίπτωτα επιθράδύνσης. 


ισχύος. 
Η παραγωγή Και οι παραλλαγές 


Αν και βρίσκονται σε υπηρεσία για πάνω απὀ 
30 χρόνια, όλα τα Β-52 κατασκευάσθηκαν 
µέσα σε 8 χρόνια, στην περίοδο απὀ τον 
Αύγουστο του 1954 μέχρι το Σεπτέμβριο 
του19θ2. Τα ΧΒ-52 και Υ8Β-52, διέθεταν πιλο- 
τήριο µε καλύπτρα τύπου καταδιωκτικού και 
το συγκυβερνήτη πίσω απὀ τον κυβερνήτη, 
όπως στα Β-47. Όλα τα μετέπειτα είχαν συµ- 
βατικά κόκπιτ µε τα καθίσματα πλάι-πλάι. Οι 
οκτώ παραλλαγές που κατασκευάσθηκαν 
ήταν: 

Β-52Α: Κατασκευάσθηκαν τρία το 1954-6 και 
προστέθηκαν στο πρόγραµµα πτητικών δοκι- 
µών. Είχαν συμβατικό κόκπιτ και ρύγχος κατά 
1,2 µέτρο μακρύτερο. Εἶχαν βάρος κενό 
75.960 κιλά, πλήρες 17.900 κιλά, πυργίσκο 
ουράς µε σύστημα ελέγχου πυρός Α-8Α. Οι 
κινητήρες ήταν «-δ7-Ρ-9ΝΝ που µε έγχυση 
νερού απέδιδαν 4800 κιλά ώσης. Κάτω απὀ 
τις πτέρυγες έφεραν δύο απορριπτόµενες 
δεξαμενές 3705 λίτρων. 8 

Β-528Β: Ἠταν η πρώτη επιχειρησιακή παραλ- 
λαγή. Το κενό βάρος ανέβηκε στα 77.100 κιλά, 
είχε κινητήρες ὁ9/-Ρ-1ΝΝ, 142.100 λίτρα καυ- 
σίµων, πυργίσκο ουράς µε 4 πολυβόλα 0,90” 
Ιντσών και σύστηµα ελέγχου πυρός Α-3Α/ΜΏ- 
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5 µε δύο ραντάρ -έρευνας και παρακολούθη- 
σης (ιχνηλάτησης) οπτικό σκοπευτικὀ σύστη- 
μα πλοήγησης και βομβαρδισμού ΜΑ-6Α. και 
πνευματικά συστήµατα παροχής ισχύος. Οι 
παραδόσεις άρχισαν το 1955, και ένα Β-Ρ28 
ἠταν το πρώτο που παρέλαβε η 9ΑΟ στη 
δύναμή της, στις 29 Ιουνίου, στην Α. Β. Καστλ, 
στην Καλιφόρνια, βάση της Όθης Π.Β. Κατα- 
σκευάσθηκαν 23 Β-928Β, µε πλἠρες βάρος 
204.115 κιλών και κινητήρες Ρ-19)Λ//-29ΥΝ/- 
29ΥΝΑ 4,5 τὀννων ὡώσης. Τον Ιανουάριο του 
1957, τρία Β-Ρ2Β της 93 Π.Β. έκαναν το γύρο 
του κόσμου χωρίς να προσγειωθούν. Διήνυ- 
σαν 39.147 χλμ. σε 48 ὠρες 19’ στο μισό 
χρόνο απ’ ότι χρειάστηκε το 1949 το Β-50 που 
κατείχε το ρεκόρ. 

ΒΒ-528Β: Κατασκευάσθηκαν 27 απὀ τα ανα- 
γνωριστικά αυτά, που διέφεραν απὀ τα Β-528 
στην ύπαρξη µιας διθέσιας κάψουλας µε 
φωτογραφικό και ηλεκτρονικό εξοπλισμό, 
στη θέση των βομβών. Μετά απὀ µερικά χρό- 
για όµως όλα τα Β µετασκευάσθηκαν σε, 
εκτός απὀ δύο που κατέληξαν μεταφορείς 
του Χ-19 µε το όνοµα ΝΒ-Ρ2Β. Αποσύρθηκαν 
απὀ την υπηρεσία το 1965-66. 

Β-526:Τα 35 Β-520 ἀρχισαν να παραδίνονται 
την άνοιξη του 1956. Εἶχαν μεγαλύτερες εξω- 
τερικές δεξαμενές των 11.356 λίτρων, που 
ανέβαζαν τα συνολικά καύσιμα σε 157.857 
λίτρα. Κατά τα άλλα οἱ διαφορές µε τα Β ήταν 


µικρές. Διατηρούσαν δυνατότητα προσθήκης 
της αναγνωριστικής κάψουλας, χωρίς όµως 
το πρόθεµα Β στην ονομασία. Το βάρος τους 
κενό ήταν 77.460 κιλά και πλήρες 204 τόννοι. 

Β-520: Από τα 170 που κατασκευάσθηκαν 
µέσα σ᾿ ἑνα χρὀνο (1956-57) τα 80 υπηρετού- 
σαν ακόµα στο ρόλο του συμβατικού βοµβαρ- 
διστικού µέχρι πριν λίγα χρόνια. Μ᾽ αυτό το 
μοντέλο, άρχισε η κατασκευή των Β-52 στη 
Γουιτσιτά και οἱ πρώτες παραδόσεις έγιναν 
τον Οκτώβριο του 1956. ταν κατά 415 κιλά 
βαρύτερο του 6 λόγω δομικών ενισχύσεων, 
και διέθετε βελτιωμένο σύστημα ελέγχου 
πυρὀς Μ0-Θ. Τα Ώ υποβλήθηκαν σε δύο µεγά- 
λα προγράµµατα εκσυγχρονισμού, το Μπιγκ 
Μπέλι (Μεγάλη Κοιλιά) και το Πέισερ Πλανκ, 
µε σκοπό την αύξηση του όγκου της αποθή- 
κης βομβών και την επιμήκυνση του ορίου 
ζωής τους. Παρ᾽ όλα αυτά άρχισαν ν᾿ αποσύ- 
ρονται το 1978 και το τελευταίο αποσύρθηκε 
τον Οκτώβριο του 1988. 

Β-52Ε: Βασική διαφορά από το Ώ τα ηλεκτρο- 
νικά του (ΑΦΩ-98 (ν), ΑΦΒ-4Α, ΑΡΝ-8ΘΑ, Μῦ- 
1ΑΦΑ-1} και το κατά 400 κιλά µεγαλύτερο 
βάρος του. Το πρώτο απὀ τα 100 που κατα- 
σκευάστηκαν παραδόθηκε το Νοέμβριο του 
1997, και το τελευταίο αποσύρθηκε απὀ την 
υπηρεσία στις αρχές του 1971. 

Β-52Ε: Τα Β-Ρ2Ε ήταν τα τελευταία Β-δ2 που 
κατασκευάστηκαν στο Σηάτλ. Ἠταν παρόμοια 


ἢιαγραμμοτική παράσταση της οθόνης του ΕΝ5 
(Ηλεκτροοπτικού Συστήματος Όρασης) κατά τη 
διάρκεια επίθεσης μικρού ύψους, 

1. Δείκτης σγύφωσης κάμερας (δείχνει τη γωνία ανύψω- 
σης τῶν αισθητήρων). 

2, Ρυθμιστής αντίθεσης φωτεινότητας, 

3. Ταχύτητα αέρος, 

4. Χρύνος µέχρι την άφεση Του ὁπλου. 

5. Δείκτης αναφοράς κατεήθυγσης αεροσκάφους. 

6. Δείκτης πορείας (δείχνει παρέκκλιση από τη σωστή 
πορεία). 

7. Δείκτης πρόνευσης και κλίσης. 

8. Ρυθµιστής φωτεινότητας. 

9, Ύψος πτήσης (σε εκατοντάδες πόδισ από το ραδιοῦ- 
ψόμµετρο). 

10, Προειδοπο!ητική λυχνία υπερθέρμανσης. 

11. Δείκτης αζιμουθίου κάµερας. 

12. Γραμμή αναφοράς (ενδεικτικό σηµείο για να θρίσκει 0 
πιλότος Τα όλλα σύμθολα). 

13. Ἵχνος ραντάρ αποφυγής αναγλύφου. 

14. Οριζόντια γραµµή αναφοράς του ραντάρ αποφυγής 
αναγλύφου (πρέπει να κρατείται πάνω από το ἵχγος του 
ραντάρ, 913). 


µε τα Ε, αλλά κατά 1.090 κιλά ελαφρύτερα, και 
διέθεταν κινητήρες «-5/-Ρ-49)Λ ή ΝΑ ή ΝΒ, 
ώσης 6.230 κιλών και οἱ δεξαμενές νερού 
έγχυσης μεταφέρθηκαν στα χείλη προσβολής 
των πτερύγων. Κατασκευάστηκαν 89 αερο- 
σκάφη στο Σηάτλ και στην Γουϊτσιτά και απο- 
σύρθηκαν απὀ την υπηρεσία το 1978. 

Β-524: Ἠταν η πρώτη σηµαντικά διαφορετική 
παραλλαγή. Πέταξε στις 27 Οκτωβρίου 1958 
και οἱ παραδόσεις άρχισαν τον επόμενο 
Φεβρουάριο. Αυτό και το επόμενο μοντέλο 
κατασκευάστηκαν µόνο στη Γουϊιτσιτά. Η 
δοµή απλοποιήθηκε κάπως και το βάρος κενό 
κατέβηκε στα 74.375 κιλά, ενώ το πλήρες 
ἔφτασε τα 221.360 κιλά. Οι νέες ενσωµατω- 
µένες δεξαμενές της πτέρυγας αυξήθηκαν σε 
χωρητικότητα (176.910 λίρα) ενώ οἱ εξωτερι- 
κές έγιναν σταθερές Και μειώθηκε η χωρητι- 
κότητά τους σε 2.650 λίτρα. Καταργήθηκαν τα 
πτερύγια κλίσης απὀ τις πτέρυγες και ο έλεγ- 
χος ανατέθηκε σε σπόϊλερς. Ο πυργίσκος 
ουράς αντικαταστάθηκε µε νέο τηλεκατευθυ- 
νόμενο και ο πολυβολητής μεταφέρθηκε στην 
καμπίνα του πληρώματος. Το κάθετο σταθερό 
και το πηδάλιο βραχύνθηκαν και άλλαξε το 
σύστηµα παραγωγής ισχύος. Οι στροβιλοε- 
ναλλάκτες των προηγούμενων μοντέλων 
αντικαταστάθηκαν απὀ εναλλάκτες και 
υδραυλικές αντλίες άµεσης κίνησης πάνω 
στους κινητήρες, που, θεωρητικά, έδιναν 
καλύτερη επιβιωσιµότητα. Συνολικά κατα- 
σκευάστηκαν 193 Β-524, απὀ τα οποία υπηρε- 
τούν ακόµα 160 στην ῳ5ΑΕ, µε εντελώς νέα 
όµως ηλεκτρονικά συστήµατα και άλλες βελ- 
τιώσεις. Η αρχική δυνατότητα μεταφοράς 
τεσσάρων βλημάτων παραπλάνησης Κουέιλ 
έχει καταργηθεί προ αρκετών ετών. 

Β-52Η: Ἠταν τα τελευταία Β-52. Το πρώτο 
πέταξε στις 6 Μαρτίου 1961 και οἱ παραδόσεις 
άρχισαν σχεδόν αµέσως. Η κατασκευή και 
των 102 συμπληρώθηκε τον Ιούνιο του 1962 
και η παράδοση τον Οκτώβριο. Η βασική τους 
διαφορά ήταν οἱ πολύ καλύτεροι, πιο αξιόπι- 
στοι, Και ισχυρότεροι κινητήρες τουρµποφάν 
ΤΕΦΞ-Ρ-1/-3, 7.260 κιλών ώσης Και πυροβόλο 
Μ-61 στον πυργίσκο ουράς. Χάρη στη µικρό- 
τερη κατανάλωσή τους, τα Η έχουν αυτονομία 
16.000 χλμ. Αρχικά σχεδιάστηκαν σαν φορείς 
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του βλήµατος Σκάιμπολτ, αλλά µετά την ακύ- 
ρωση του προγράµµατος το 1969, οπλίστηκε 
µε δύο Χάουντ Ντογκς. Τα περισσότερα Η, 
όπως και τα (4, υπηρετούν ακόµα και έχουν κι 
αυτά υποστεί τα διάφορα προγράµµατα εκσυγ- 
χρονισμού και βελτιώσεων. 


Πετώντας το Β-δ2 


Το 8-52 εἶναι ένα ασυνήθιστο αεροπλάνο. 
Πρώτα απ᾿ όλα εἶναι µεγάλο. Μάλλον τερά- 
στιο για τα σηµερινά δεδοµένα και το δείχνει. 
Μπαίνει κανείς απὀ µια µικρή θυρίδα κάτω από 
το ρύγχος και βρίσκεται στο πρώτο επίπεδο, 
αυτό µε τις θέσεις του χειριστή ραντάρ/βοµ- 
βαρδιστή και του πλοηγού. Μια σκάλα οδηγεί 
στο δεύτερο επίπεδο, στο πιλοτήριο, µε τις 
θέσεις κυβερνήτη (πιλότου) - συγκυβερνήτη, 
αξιωματικού ηλεκτρονικού πολέμου, πολυβο- 
λητή (στα , Η) και ένα αναδιπλούµενο κάθι- 
σµα για έναν επιβλέποντα πιλότο/εκπαιδευτή. 
Υπάρχει µια µικρή κουκέτα και ράφια για 
µικροαντικείµενα. Όλα τα καθίσματα είναι 
εκτινασσόµενα, αλλά τα δύο στο κάτω επίπε- 
δο εκτοξεύονται προς τα κάτω και χρειάζο- 
νται το λιγότερο 120 µέτρα ύψους (στα πρώτα 
8-55, περί τα 300 µέτρα). Παρά το µεγάλο 
ὀγκο του αεροπλάνου, το κόκπιτ εἶναι μάλλον 
µικρό και στις πολύωρες πτήσεις αποδεικνύε- 
ται στενόχωρο και κουραστικό. Οι διαδικασίες 
ελέγχου προ-απογείωσης είναι πολλές και 
χρειάζονται περίπου 45) αλλά µε το πρόγραμ- 
μα «Κουίκ Σταρτ» (Γρήγορο Ξεκίνημα) οι 
περισσότερες μπορούν να παραλειφθούν και 
το αεροσκάφος βρίσκεται στον αέρα σε 5-19.. 
Ο κάθε κινητήρας χρειάζεται λίγα µόνο δευτε- 
ρόλεπτα για την εκκίνηση, που µπορεί να γίνει 
και για τους 8 ταυτόχρονα. Ένα πλήρως φορ- 
τωµένο Β-520 ζύγιζε 453.000 λίβρες (204.980 
κιλά) απὀ τα οποία 900 κιλά καυσίμων κατανα- 
λώνονταν στην προθέρµανση και τροχοδρό- 
µηση, ενώ ένα Β-524/Η 488.000 λίβρες 
(921.900 κιλά). Σ᾽ αυτά τα βάρη τα πρώτα Β-52 


(και τα Γ) χρειάζονται για την απογείωση περί 
τα 2,5 χλμ. διάδρομο, και 180 κόμβους 
(330Κπιή]). Χωρίς έγχυση νερού, χρειάζονταν 
5-15’ για να επιταχύνουν µέχρι την ταχύτητα 
ανόδου των 280 κόμβων (520 Κπι/π). Με 
μικρότερο φορτίο, την έγχυση νερού ἡ την 
πολύ µεγαλύτερη ώση των Η, τα πράγματα 
είναι πολύ πιο άνετα. Το περίεργο στο Β-52 
κατά την απογείωση είναι το ότι το ρύγχος 
παραμένει υπό γωνία -4» και το αεροσκάφος 
απλώς ανυψώνεται - τα πληρώματα περιγρά- 
φουν την αἴσθηση αυτή «σαν σε ανελκυστή- 
ρα». Τα Β-52 στο Βιετνάμ έφταναν μέχρι το 
προκαθορισμένο σηµείο (ΙΡ) πετώντας στα 
36.000 πόδια (11.000 µέτρα), και ανέβαιναν 
µέχρι τα 49.000 πόδια (13.700 µέτρα) µερικές 
φορές για να βομβαρδίσουν. Πάνω απὀ περιο- 
χές μικρού κινδύνου η πτήση γινόταν µε 430 
κόμβους. (800 Κπιῄη) και πάνω από υψηλού κιν- 
δύνου µε 470 κόμβους (870 Κπιι). Οι σχηµα- 
τισμοί εἶχαν σαν βάση πολλά σμήνη των τριών 
αεροσκαφών, 1.400 µέτρα µακριά το ένα απὀ 
το άλλο και µε 300 µέτρα υψομετρική διαφορά. 
Κρατούσαν σχηματισμό µε τα ραντάρ τους, ο 
αρχηγός βομβάρδιζε µε βάση το δικό του 
ραντάρ και οἱ άλλοι ακολουθούσαν συγχρονι- 
σμµένα, έτσι ώστε οι βόμβες να καλύπτουν ένα 
διάδρομο 1χ3 χλμ. Σε περίπτωση που το 
ραντάρ πάθαινε βλάβη, κι αυτό ήταν πολύ 
συχνό στα Ώ/, χρησιμοποιούσαν το ραντάρ 
του πολυβολητή, για να τοποθετηθούν µπρο- 
στἆ απὀ τον αρχηγό και να βομβαρδίσουν 
ταυτόχρονα. Έτσι όµως μειωνόταν η καλυ- 
πτόµενη έκταση. Ο τρόπος αυτός βομβαρδι- 
σμού λεγόταν «Μπόνους Ντιλ». 

Πολλά σμήνη σχημάτιζαν ένα κύμα και πολλά 
κύματα ένα ρεύμα. Στις πρώτες μέρες του 
Λάινμπάκερ ΙΙ, τα κύματα είχαν ἴδια πορεία- 
ταχύτητα-ύψος, δοκίµαζαν τα ΕΟΜ τους λίγο 
πριν το στόχο (ειδοποιώντας τους Βορειο- 
βιετναµέζους ότι επίκειται ρίψη!) και άνοιγαν 
τις θυρίδες βομβών 60” πριν τη ρίψη, αυξάνο- 
ντας απότομα το ἴχνος ραντάρ, ενώ πετούσαν 
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αναγκαστικά οριζόντια Και µε σταθερή ταχύ- 
τητα για ακριβή σκόπευση. 

Για να υπάρχουν πάντα τα σωστά αεροσκάφη 
πάνω απὀ το στὀχο, σε κάθε σμήνος αντι- 
στοιχούσαν δύο εφεδρικά αεροσκάφη, ένα 
πρωτεύον και ένα δευτερεύον. Αν κάποιο 
αεροσκάφος εμφάνιζε βλάβη, το πλήρωμά 
του έπαιρνε το πρὠτο εφεδρικὀ το οποίο 
ήταν ἑτοιμο για απογείωση και το πλήρωμα 
του µετακινείτο στο δεύτερο εφεδρικό και το 
προετοίµαζε για πτήση. Για τις συνθήκες της 
Ν. Α. Ασίας, ο κλιματισμός αποδείχτηκε ανε- 
παρκής Και στο έδαφος τα πληρώματα ψήνο- 
νταν. Στα µεγάλα ύψη όµως έκανε κρύο και 
έπρεπε να φορούν τις εἰδικές στολές, που 
απὀ το 1972 και µετά ήταν από αδιάβροχο 
Νομέξ, που δεν άφηνε τον ιδρώτα να εξατµι- 
στεί. Συνηθισµένα φορτία ήταν 42 βόμβες 750 
λιβρών και 24 των 900 λιβρών, συνολικά 20 
τόννοι περίπου για τα , και κάπου 100 βόμ- 
βες (20 τόννοι) για τα Ὀ. 

Ο ανεφοδιασμός στον αέρα εἶναι µια δύσκολη 
υπόθεση για ένα Β-Ρ2. Κάθε φορά παραλαμβά- 
γει περί τους 40 τόννους καύσιμα µέσα σε 17- 
20’ σε ύψος 8.200 µέτρων και χρειάζεται συνε- 
χής επαγρύπνηση Και ρυθμίσεις για να μένει 
το αεροσκάφος σταθερό. Συνήθως οι δύο 
πιλότοι την εκτελούν σε δύο βάρδιες. Η 
τελική προσέγγιση αρχίζει απὀ 150 χλμ. 
µακριά και 9.000 µέτρα πάνω απὀ το διάδρομο 
ενώ απομένουν 90-369.000 λίβρες (13,5-16 
τόννοι) καυσίμων. Όταν ο δείκτης δείχνει 
20.000 (98 τόννους } το αεροσκάφος πρέπει να 
βρίσκεται παρκαρισµένο και µε σβηστές µηχα- 
γές. Στις 15.000 λίβρες (6,8 τόννοι ) οι ενδεί- 
ξεις του οργάνου είναι ανακριβείς και η βελό- 
να παίζει μέχρι το 0. 

Κατά τη διάρκεια της πτήσης, το Β-52 µε μικρά 
φορτία χάνει κάπως τη σταθερότητά του, 
Ιδίως σε μεγάλα ύψη. Στη στρατόσφαιρα, τα 
χειριστήρια πρέπει να μετακινηθούν πολύ για 
να ανταποκριθεί το αεροσκάφος. Τα πτερύγια 
κλίσης χάνουν την αποτελεσµάτικότητά τους. 
Στα µέσα και χαμηλά ύψη η κατάσταση είναι 
πολύ καλύτερη και το Β-Ρ2 µπορεί να ελιχθεί. 
Στο Βιετνάμ, πολλοί πιλότοι -πρώην των 
καταδιωκτικών- χρησιμοποιούσαν κλίσεις 
µέχρι 90” για να αποφύγουν τα ΔΑΜ. Τώρα 
που τα Β-52 χρησιμοποιούνται σαν φορείς 
βληµατων Κρούζ και σαν επιθετικά διείσδυσης, 
πετούν το τελευταίο µέρος της πτήσης τους 
στα 120-200 µέτρα µε ταχύτητα θΡΟΚΠΙΙ περἰ- 
που. Και για ένα αεροσκάφος µε 56,5 µέτρα 
εκπέτασµα, αυτό σηµαίνει να βλέπουν οι 
πιλότοι τα ακροπτερύγια να ταλαντώνονται 
µε εύρος 5 µέτρων! 

Στην προσγείωση, ελαφρωμένο πιά, το Β-52 
«Πλέει» και οἱ πτέρυγες ταλαντώνονται πολύ. 
Τα πηδάλια γίνονται πολύ ευαίσθητα και 
υπάρχει πάντα ο κίνδυνος υπερδιόρθωσης. 
Τα σπόιλερς είναι εκτεταμένα και λειτουργούν 
σαν αερὀφρενα και τα πτερύγια κλίσης είναι 
τόσο ευαίσθητα, που για τις διορθώσεις χρη- 
σιµοποιείται µόνο το πηδάλιο διεύθυνσης. 
Χάρη στο ρυθμιζόμενο σύστημα προσγείω- 
σης, οἱ προσγειώσεις µε πλάγιο άνεμο εἶναι 
απλές και εὐκολες. Όσο εἶναι δυνατόν βέβαια 
να είναι εύκολη µια προσγείωση στην οποία 
πρέπει Και τα τέσσερα σκέλη να αγγίξουν το 
διάδρομο ταυτόχρονα - σε αντίθετη περίπτω- 
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ση το Β-52 αναπηδά ή τσακίζεται. Επικίνδυνη 
πάντως είναι η προσγείωση µε ορισμένους 
συνδυασμούς βάρους και σβηστών κινητήρων, 
όπου η υψηλή ασύμμετρη ώση των υπολοίπων 
δεν µπορεί να αντιρροπιστε(. 

Οι σύγχρονες συνθήκες ἐχουν αλλάξει σηµα- 
ντικά το προφίλ πτήσης των Β-Ρ2. Μετά απὀ 
την πτήση σε 9-10.000 µέτρα και µε ταχύτητα 
450 κόμβων (890Κπι/), τα /Η κατεβαίνουν σε 
ύψος 300-450 µέτρα ή και 190-240 µέτρα αν 
χρειαστεί, ενώ σε συνθήκες πραγματικής 
µάχης τα ύψη μειώνονται ακόµη πιο πολύ. Η 
πτήση γίνεται µε ταχύτητες της τάξης των 
350 κόμβων (θ50ΟΚΠΙ/Ι) αλλά παρ᾽ όλα αυτά η 
πτήση είναι πολύ κουραστική και δυσάρεστη, 
Ιδίως για τους πλοηγούς που δεν έχουν Καμιά 
οπτική επαφή µε τον έξω κόσµο. Τη νύχτα και 
όταν οι προστατευτικές κουρτίνες αλουμινίου 
(ανακλαστήρες γία τη λάμψη των πυρηνικών 
εκρήξεων) εἶναι κατεβασµένες, ο πιλότος 
χρησιμοποιεί για την κατεύθυνσή του το ηλε- 
κτροοπτικό σύστημα κατεύθυνσης Και ασχο- 
λείται µόνον µε την κατεύθυνση του αεροσκά- 
φους ενώ ο συγκυβερνήτης χειρίζεται τις 
µανέτες ισχύος. Τα περισσότερα σενάρια 
περιλαμβάνουν εκτόξευση βλημάτων Κρούζ 
απὀ απόσταση μέχρι 2.500 χλμ. απὀ τους 
στόχους και µετά διείσδυση µε τη βοήθεια των 
ΦΒΑΜ εναντίον εχθρικών αμυντικών εγκατα- 
στάσεων. Οι βόμβες ελεύθερης πτώσης 
ουσιαστικά δεν χρησιμοποιούνται πλέον. 


ΤεχγΙκή περιγραφή 


Όταν σχεδιάστηκε, το Β-52 ήταν το µεγαλύτε- 
ρο και τεχνολογικά πιο προηγμένο αεροσκά- 
φος του κόσμου. Η αεροδυναμική του, οἱ 
κατασκευαστικές του τεχνικές, οι κινητήρες 
και τα συστήµατά του ήσαν η τελευταία λέξη 
της τεχνολογίας στην εποχή τους. 

Δομή και αεροδυναμική; Το Β-52 εἶναι ένα 
οκτακινητήριο υψηλοπτέρυγο αεροσκάφος, 
µε τους κινητήρες σε θύλακες ανά ζεύγη, σε 
φορείς που εκτείνονται εμπρός και κάτω απὀ 
τις πτέρυγες. Η ἀτρακτος εἶναι µια συμβατική 
ολομεταλλική ηµικελυφοειδής δοµή µε σχε- 
δόν τετράγωνη διατομή. Στο ἀκρο του ρύγ- 
χους υπάρχουν διάφορα ηλεκτρονικά και ακο- 
λουθεί το εξαθέσιο κόκπιτ και πρόσθετοι 
χώροι ηλεκτρονικών. Αμέσως πίσω του βρί- 
σκεται µια δεξαμενή 4,5 τόννων νερού έγχυ- 
σης στους κινητήρες και ακολουθεί µια σειρά 
δεξαμενών καυσίμων που φθάνει µέχρι την 
ουρά. Από κάτω τους βρίσκονται χώροι για το 
σύστηµα κλιματισμού, τα πρόσθια σκέλη του 
συστήµατος προσγείωσης, τις δύο αποθήκες 
βομβών, τα οπίσθια σκέλη Και τις φωτογραφι- 
κές μηχανές καταγραφής αποτελεσμάτων 
επίθεσης. Το υπόλοιπο τµήµα είναι σχετικά 
άδειο µέχρι το άκρο της ουράς και περιλαµβά- 
Νει µόνο ορισμένα ηλεκτρονικά του συστήµα- 
τος αντιµέτρων, ένα σύστηµα κλιματισμού και 
τους μηχανισμούς ρύθμισης του οριζόντιου 
πτερώµατος. Η ουρά περιλάμβανε, στα παλιό- 
τερα μοντέλα, τη θέση του πολυβολητή και 
τον απαραίτητο ηλεκτρονικό εξοπλισμό. Στα 
και Η όμως τα ηλεκτρονικά συγκεντρώθη- 
καν στο άκρο της και ο πολυβολητής µετα- 
φέρθηκε στο κόκπιτ. 

Η βασική δοµή της ατράκτου στηρίζεται σε 


διαµήκεις δοκούς και εγκάρσια διαφράγµατα. 
Μια δοκός αρχίζει απὀ το ρύγχος και διατρέ- 
χει το µέσον της ατράκτου µέχρι το χείλος 
προσβολής της πτέρυγας όπου διακόπτεται 
απὀ το πρόσθιο φέρον διάφραγμα. Από το 
οπίσθιο φέρον διάφραγμα και πίσω, η δοκός 
σημειώνει το άνω ὁριο της αποθήκης βομβών 
και µετά, σε ελαφρά χαμηλότερο επίπεδο, 
των φωλεών τροχών και φωτογραφικών µηχα- 
νών. Επτά εγκάρσια διαφράγµατα, πίσω από 
το οπίσθιο φέρον, συμπληρώνουν τη βασική 
δοµή μέχρι την ουρά. Άλλη µια διαµήκης 
δοκός διατρέχει το µήκος της ατράκτου στο 
άνω της µέρος, που μεταξύ των άλλων στηρί- 
ζει τους στροφείς των θυρίδων των αποθηκών 
βομβών και των φωλεών του συστήµατος 
προσγείωσης. 

Το ουραίο πτέρωµα αποτελείται απὀ κάθετο 
σταθερό και πηδάλιο διεύθυνσης Και ολοκίνη- 
το οριζόντιο πτέρωµα που συμπληρώνεται και 
µε πηδάλια ύψους-βάθους. Όλα τα πηδάλια 
έχουν µεγάλο διάταµα και πτερυγίδια. Η δοµή 
τους βασίζεται σε τρεις διαµήκεις δοκούς και 
πολλαπλούς νομείς κάθετους µε το χείλος 
προσβολής στο κάθετο σταθερό, αλλά πιο 
πολύπλοκη διάταξη στα οριζόντια. Σ’ όλο το 
µήκος του οριζόντιου σταθερού υπάρχουν 
δινογεννήτριες για σταθεροποίηση της ροής. 
Η πτέρυγα έχει εκπέτασµα 56,39 µέτρα και 
διατομή 8,55 µέτρα µε οπισθόκλιση. Η βασική 
της δοµή είναι κυτιοειδής, µε δύο κύριες 
δοκούς και τους συνδέοντες νομείς να αποτε- 
λούν και δεξαμενή καυσίμων. Οι ενδιάµεσοι 
αυτοί νομείς δεν συνεχίζονται για να σχηματί- 
σουν τη δοµή των δύο χειλέων. Αυτή αποτε- 
λείται από ξεχωριστά τµήµατα µε διάταξη 
κάθετη προς τα χείλη, σε αντίθεση µε τους 
συνδέοντες νομείς που είναι κάθετοι προς 
τις δοκούς. Οι φορείς των κινητήρων αποτε- 
λούν συνέχεια ἴδιων νοµέων µε δικό τους 
προσανατολισμὀ. 

Τα πρώτα μοντέλα διέθεταν και πτερύγια κλί- 
σης, τα σημερινά όμως (6/Η) ελέγχονται εξ 
ολοκλήρου απὀ επτά πέταλα καταστροφέων 
άντωσης τοποθετημένα µπροστά απὀ το εξω- 
τερικό πτερύγιο καμπυλότητας, τύπου Φόου- 
λερ. Το εσωτερικό πτερύγιο, τύπου απλής 
σχισµής, χωρίζεται απὀ το εξωτερικό απὀ ένα 
σταθερό τµήµα που αντιστοιχεί στο φορέα 
του έσω ζεύγους κινητήρων. Μέχρι αυτό το 
ύψος φθάνει και η σειρἀ των δινογεννητριών 
που ξεκινά απὀ την άτρακτο. Οι δύο κύριοι 
δοκοί μεταφέρουν τα φορτία τους στην άτρα- 
κτο µέσω των δύο φερόντων διαφραγµάτων 
πάνω στα οποία στερεώνεται το κεντρικό 
τµήµα της πτέρυγας. Τα ακροπτερύγια έχουν 
δική τους, ιδιότυπη δοµή, στο εξωτερικό 
τµήµα του χείλους εκφυγής υπάρχει φωλεά 
για το βοηθητικό τροχίσκο και η βάση του χεί- 
λους προσβολής εχρησιµοποιείτο σε ορισµέ- 
να μοντέλα για µεταφορά του νερού έγχυσης. 


Οι οκτώ κινητήρες του Β-524 εἶναι στροβιλο- 
κινητήρες απλής ροής Πρατ ἃ Γουϊτνεϊ «57- 
Ρ-49ΝΝΒ, µε έγχυση νερού. Ο «97 είναι µαζί µε 
τον «79 ο πιο πολυχρησιμοποιηµένος αµερι- 
κανικός κινητήρας, Κατασκευάστηκαν 22.000 
κινητήρες απὀ τις αρχές της δεκαετίας του 
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κι ᾱ « 


1950 µέχρι τα µέσα της δεκαετίας του 1960. 


Χρησιμοποιήθηκε και απὀ τα Ε100, Ε101, 
Ε102, ΚΟ0-195, Α-ὰ, Ε68, ἱ-2Α και στην πολιτική 
παραλλαγή 9Τ4Ο απὀ Μπόινγκ 707, 720 και 
Ντάγκλας Ώ0-8, αποτελώντας τον πρώτο 
πολιτικὀ αμερικανικό στροβιλοκινητήρα. Ο 
9957-Ρ-009)Λ διαθέτει συµπιεστή µε 9 βαθμίδες 
χαμηλής πίεσης και 7 υψηλής σε δύο άξονες, 
σωληνωτό θάλαμο καύσης µε οκτώ καυστή- 
ρες, μονοβάθµιο στρόβιλο υψηλής πίεσης και 
δύο βαθμίδων χαμηλής. Με διαστάσεις 4,29χἱ 
µέτρα και βάρος 1.755 κιλών, αποδίδει 6.235 
Κιλά ώσης στην απογείωση απὀ ροή 90 
κιλών/δευτερόλεπτο και µε λόγο πίεσης 
19:9:1Ί και κατανάλωσης 0,95 κιλά/κιλά 
ὠσης/ώρα. 

Αυτά μεταφράζονται σε λόγο ὠσης/βάρους 
ίσο µε 3,559:1, τιµή ὀχι ιδιαίτερα µεγάλη. Η 
κατανάλωση όµως εἶναι λογική για τουρμπο- 
τζέτ και η αξιοπιστία µεγάλη. 

Τα Β-Ρ2Η χρησιμοποιούν τους ΤΕΦ2, στροβι- 
λοκινητήρες διπλής ροής προερχόμενους 
απὀ τους 957, µε την προσθήκη ενός προσυ- 
µπιεστή δύο βαθμίδων. Πίσω απὀ αυτόν, στον 
ίδιο άξονα, ακολουθούν 6 βαθμίδες συμπίεσης 
χαμηλής πίεσης και 7 βαθμίδες υψηλής πίεσης 
στον εξωτερικό άξονα. Ο καυστήρας είναι 
μικτού τύπου, ο στρόβιλος υψηλής πίεσης 
έχει µια βαθµίδα και ο χαμηλής τρεις. Οι ΤΕΦ3- 
Ρ-3 των Β-5ο έχουν λόγο συμπίεσης 193:1, 
ολική ροή αέρα 127 κιλά/δευτερόλεπτο απὀ 
τα οποία 82 κιλά/δευτερόλεπτο καταλήγουν 
στον κινητήρα, ενώ τα υπόλοιπα παροχετεύο- 
νται (λόγος παράκαµψης 0,55:1). Οι δύο άξο- 
νες περιστρέφονται µε 6.650 σ.α.λ. και 9.800 
σ.α.λ., ο έσω και ο έξω αντίστοιχα, ο κινητή- 
ρας ζυγίζει περί τα 1.780 κιλά, οἱ διαστάσεις 
του εἰναι 3,4χ1,99 µέτρα και η κατανάλωσή 
του εἰναι 0,52 κιλά ὠσης/ώρα. Η οµαλή και 
ήσυχη λειτουργία του οδήγησαν στην ονοµα- 
σία των Β-92Η «Κάντιλακ» απὀ τα πληρώματα 
που προέρχονταν απὀ τα ιδιαίτερα θορυβώδη 
Β-524. 


ο 


Πάντως, δεν παύει να εἶναι ένας απὀ τους 
πρώτους τουρμποφάν και χρησιμοποιήθηκε 
και στα ΒΒ-Φ7Ε Ε-ᾷ και 0-141 και στην πολιτική 
του παραλλαγή ὁΤ30Ώ, στα Μπόινγκ 707, 720 
και στα Γ0-8. Διάφορες προτάσεις στη δεκαε- 
τία του 1970 και 1980 για αλλαγή των 8 
997/ΤΕΦΞ µε 4 0Ε6 δεν καρποφόρησαν για 
λόγους κόστους. Αν τελικά υλοποιούνταν τα 
Β-Ρ2Η θα είχαν 1836 περισσότερη ώση, 2036 
µικρότερη κατανάλωση, μερικές εκατοντάδες 
κιλά μικρότερο βάρος, αυξημένη αξιοπιστία 
και βελτιωμένη συντηρησιµότητα. Σε σύγκρι- 
ση µε τους «7 πάντως, οἱ ΤΕΞ3 προσφέρουν 
9.506 περισσότερη ισχύ στην απογείωση και 
9/36 μικρότερη κατανάλωση στις συνθήκες 
αυτές. 

Το σύστηµα τροφοδοσίας αποτελείται από 
δύο ενσωματωμένες στη δοµή της πτέρυγας 
δεξαμενές, δύο εξωτερικές µη απορριπτόµε- 
νες των 2.650 λίρων, οκτώ δεξαμενές ατρά- 
κτου τύπου ελαστικού ασκού και τις απαραίτη- 
τες σωληνώσεις, βαλβίδες, φίλτρα και αντλίες 
για την τροφοδοσία των 8 κινητήρων. Η συνο- 
λική χωρητικότητα είναι 181.813 λίτρα. Υπάρ- 
χει βέβαια και το σύστηµα ανεφοδιασμού σε 
πτήση, µε τον υποδοχέα πίσω απὀ το κόκπιτ 
και κάτω απὀ προστατευτικές θυρίδες, µε τις 
σωληνώσεις μεταφοράς προς τις δεξαμενές 
στο αριστερό πλάγιο της ατράκτου. Τελευ- 
ταία, μ᾿ ἑνα βελτιωμένο σύστημα μέτρησης 
των καυσίμων στις δεξαμενές, έγινε δυνατό 
να μειωθούν οι ανακρίβειες και τα απαιτούµε- 
να περιθώρια ασφαλείας για τα εναπομείνα- 
ντα καύσιμα, και να αυξηθούν οἱ διαθέσιµες 
ποσότητες και η αυτονομία του σκάφους. 
Τέλος, στα Β-524 µια δεξαμενή στην πρόσθια 
άτρακτο χρησιμεύει για µεταφορά 4,5 τόννων 
νερού έγχυσης για αύξηση της ώσης των ὁ9/ 
στην απογείωση. 


Το σύστηµα προσγείωσης είναι ιδιότυπο. Απο- 
τελείται απὀ 4 ζεύγη τροχών, τοποθετημένα 
πλάι-πλάι, δύο εμπρός και δύο πίσω απὀ τις 
αποθήκες βομβών και δύο μικρούς τροχί- 
σκους κοντά στις άκρες των πτερύγων. Η διά- 
ταξη των τροχών, κάτω απὀ την άτρακτο και 
στην ἴδια ευθεία λέγεται «τύπου ποδηλάτου» 
και χρησιμοποιήθηκε σε αρκετά αεροσκάφη, 
όπως το Β-47, το Μ-4, το Βοτούρ, τα Υακ- 
25/27/28, το Χάριερ και τα ΤΗ-Ί/0-2Β, που 
σχεδιάσθηκαν µέχρι και τη δεκαετία του 1950. 
Ἠταν µια λύση ανάγκης αφού οἱ οπισθοκλινείς 
πτέρυγες ἠσαν πολύ λεπτές για να χωρέσουν 
τις φωλεές των τροχών και η διαµόρφωση του 
αεροσκάφους δεν επέτρεπε άλλη τοποθέτη- 
ση. Το σηµαντικό της μειονέκτημα εἶναι ότι το 
µετατρόχιο είναι πολύ μικρό (3,47 µέτρα στο 
Β-52, δηλαδή το 606 του εκπετάσµατος) µε 
αποτέλεσµα η ευστάθεια στο έδαφος να είναι 
µικρή. Στο Β-Ρὸ τα σκέλη περιστρέφονται ως 
προς τον κάθετο ἀξονά τους έτσι ώστε να 
προσ/απογειώνεται µε ισχυρούς πλάγιους 
ανέμους καθώς η άτρακτος και η πτέρυγα 
παίρνουν την κατάλληλη Κλίση ως προς τον 
άνεμο και οἱ τροχοί παραμένουν ευθυγραμμµι- 
σµένοι µε το διάδρομο! Οι δύο μικροί τροχί- 
σκοι στις πτέρυγες αγγίζουν το έδαφος µόνο 
όταν γεμίσουν οἱ πτερυγικές δεξαμενές. 

Το κόκπιτ, παρ᾿ όλο το μέγεθος του αεροσκά- 
φους εἶναι µικρὀ. Η είσοδος γίνεται απὀ µία 
καταπακτή η οποία οδηγεί στις δύο θέσεις 
του «πρώτου ορόὀφου»: η επιθετική ομάδα 
αποϊελείται απὀ το ναυτίλο και τον ραδιοναυ- 
τιλο. Ο πρὠτος ασχολείται µε τα παθητικά 
συστήµατα πλοήγησης (αδρανειακά, αστρικά, 
δορυφορικά, χάρτες) και ο δεύτερος χειρίζε- 
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ται το ραντάρ, το οπτρονικὀ σύστηµα (Εν 95) 
και συμβουλεύει τον πιλότο για εναέριες 
συναντήσεις, αποφυγή καταιγίδων κ.ᾱ. Και οι 
δύο χειρίζονται τα επιθετικά ηλεκτρονικά 
συστήµατα. 

Μια άλλη καταπακτή οδηγεί στο επίπεδο του 
πιλοτήριου. Ο πιλότος-κυβερνήτης και ο 
συγκυβερνήτης ἐχουν σαν έργο τους τη δια- 
κυβέρνηση του αεροσκάφους και την παρακο- 
λούθηση των κινητήρων και άλλων μηχανικών 
και ηλεκτρικών συστηµάτων. Πίσω τους και 
κοιτώντας προς τα πίσω βρίσκονται οἱ θέσεις 
του πολυβολητή και του αξιωματικού ηλε- 
κτρονικού πολέμου, της αμυντικής ομάδας. Ο 
πολυβολητής που διαθέτει ραντάρ και τηλεκά- 
μερες λειτουργεί και σαν «μάτια» του πιλότου 
προς τα πίσω. Ο αξιωματικός ηλεκτρονικού 
πολέμου εἶναι υπεύθυνος για όλα τα Πλεκτρο- 
γικἀ συστήµατα συλλογής πληροφοριών και 
παραπλάνησης του εχθρού. 

Το υδραυλικό και ηλεκτρικό σύστηµα των Β-52 
ήταν µέχρι και το μοντέλο Ε βασισμένο σε 10 
αντλίες και 4 εναλλάκτες στην άτρακτο που 
κινούνταν απὀ στροβίλους οἱ οποίοι τροφο- 
δοτούνταν µε πεπιεσµένο αέρα από τους 
κινητήρες. Το σύστηµα των σωληνώσεων 
ήταν σχετικἀ πολύπλοκο και βαρύ, παρουσίαζε 
όμως το πλεονέκτημα να µπορεί να παράγει 
ισχύ ακόµα και µε ένα µόνο κινητήρα σε λει- 
τουργία. Οι φόβοι ότι σε περίπτωση πλήγμα- 
τος των αγωγών ο θερμός (600”0) πεπιεσµέ- 
γος αέρας θα προκαλούσε αναφλέξεις καυσὶ- 
µων, λιπαντικών κ.λ.π. αποδείχθηκαν αβάσι- 
µες στο Βιετνάμ, όπου πετούσαν σε μεγάλα 
ύψη και ο αέρας ήταν λιγότερο θερμός 
(24050) και η περιβάλλουσα ατμόσφαιρα 
ψυχρή και αραιή, πράγμα που ευνοούσε τη 
γρήγορη εκτόνωση και ψύξη της διαφυγής. 
Από τα μοντέλα Ε όµως και µετά κάθε κινητή- 
ρας έχει δικό του σύστηµα παρελκοµένων και 
εναλλάκτες κάτω απὀ ένα εξόγκωµα στα πλά- 
για του θυλάκου του. Εξωτερικά φαίνονται και 
οι αεραγωγοί για την ψύξη του κάθε εναλλά- 
κτη Και το Ψυγείο λιπαντικού του κινητήρα το 
οποίο στα προηγούμενα μοντέλα ήταν κοινό 
για όλους τους κινητήρες. Το νέο σύστημα 
εἶναι λιγότερο τρωτό στα μικρά ύψη πτήσης 
ὁπου πετούν πλέον τα /Η, έχει όμως το µει- 
ονέκτηµα της περιορισμένης αλληλοκάλυψης 
σε περίπτωση βλάβης ενός εναλλάκτη. 

Το σύστημα συμπίεσης και κλιματισμού που 
ανακαινίσθηκε πρόσφατα εἶναι διπλό, για 
τους δύο χώρους ηλεκτρονικών (ρύγχους και 
ουράς) Και για το κόκπιτ. 

Το σύστηµα ελέγχου πτήσης περιλαμβάνει 
υδραυλικά κινούµενους καταστροφείς άντω- 
σης, πηδάλιο διεύθυνσης και ολοκίνητη ορι- 
ζόντια ουρά, µε δυνατότητα χειροκίνητου 
ελέγχου σε περίπτωση ολικής απώλειας 
υδραυλικής ισχύος µε τη βοήθεια πτερυγιδίων 
και αυτόματο πιλότο µε σύστημα επαύξησης 
σταθερότητας. 


Τα Β-52 έχει άφθονο χώρο, ηλεκτρική ισχύ και 
ψυκτική ικανότητα για ηλεκτρονικά και τον 
εκμεταλλεύεται πλήρως. Τα συστήµατά του 
διαχωρίζονται σε αμυντικά (ΕΟΝ), επιθετικά 
(ΟΑς-ΟΠΗεηςίνε Ανίοπἰος ομἴ6) και πτήσης 
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(Εν 9). Κατά τη διάρκεια της σχεδόν 3Όχρο- 
νης ζωής τους, τα Β-528/Η άλλαξαν πολλά 
συστήµατα. Οι πιο πρόσφατες αλλαγές και 
προσθήκες περιλαμβάνουν: το 1969 σύστηµα 
επαύξησης σταθερότητας και βελτίωση του 
ραντάρ για αποφυγή αναγλύφου, το 1971-77 
προστέθηκε το ηλεκτροοπτικό σύστηµα 
(Εν 5) Α5Ω-151, το 1979 προστέθηκαν νέα 
αντίµετρα σ’ ένα πρόγραµµα που ονομάσθηκε 
Ηλεκτρονικά Φάσης ΙΝ, λίγο αργότερα εΚκΚι- 
νητές φυσιγγίων στο πρόγραµµα Κουΐκ Σταρτ 
(Ταχεία Εκκίνηση), το 1979-1986 το ψηφιακό 
επιθετικό σύστηµα της Μπόινγκ (0Α5) και το 
1983-86 µε το πρόγραµµα Ριβέτ Εις (Βἰνεί 
Αοθξ Άσσος των Πριτσινιών!) ανακαινίσθηκαν 
τα αμυντικά ηλεκτρονικά του. Σήµερα το επἰ- 
πεδο των ηλεκτρονικών βρίσκεται στη Φάση 
ΥΙ και περιλαμβάνει τα εξής υποσυστήματα. 
Στο επιθετικό σύστηµα: θωρακισµένα έναντι 
ηλεκτρομαγνητικών παλμών ψηφιακά ηλε- 
κτρονικά και υπολογιστές, σύστηµα πλοήγη- 
σης αντιπαραβολής αναγλύφου (ΤΕΒΟΟΜ], 
ραντάρ Ντόμπλερ της Τελεντάϊν Ράιαν, 
αδρανειακό σύστηµα Χάνεϊγουελ ΑΞΝ-1931, 
αναλογικό υπολογιστή βομβαρδισμού 
ΙΒΜ/Ραΐθεον Α5Ω-28, σύστηµα αναφοράς 
στάσης και κατεύθυνσης Λίαρ-Ζήγκλερ, δύο 
ραδιοὐψόμετρα Χάνεϊγουελ, εκσυγχρονισµέ- 
ΝΟ ραντάρ Νόρντεν και επίκειται η τοποθέτη- 
ση δορυφορικού συστήµατος ναυσιπλοΐας 
ΟΡς. 


Στο αμυντικό σύστηµα: οκτώ εκτοξευτές 
αεροφύλλων Αἱ Ε-24 (µε 1.125 πακέτα αερο- 
φύλλων) και δώδεκα εκτοξευτές φωτοβολί- 
δων (192 φωτοβολίδες) στις πτέρυγες, πανο- 
ραμικὀ δέκτη ραδιοσυχνοτήτων ΑΙ Β-20Α, 
προειδοποιητή ραντάρ Ντάλμο-Βίκτορ Αἱ Β- 
46(ν)4, πομπούς παρεµβολών Μοτορόλα 
ΑΙΩ-122 9ΘΝΟΕ (5πια(! Νοίδσε ΟρεΓαίίοπα 
Εαυιρπιεπί) και δύο Αἰ 0-117 της ΙΤΤ (για τα 
ϐ) ή ΑΙ Ω-17ὸ «Πέιβ Μιντ» εναντίον ραντάρ 
μαχητικών αεροσκαφών (για τα Η), Νόρθροπ 
ΑΙ Τ-28 ἡ τη βελτιωμένη του έκδοση Αἱ Ω-155, 
παλμικό ραντάρ Ντόπλερ προειδοποίησης 
Γουέστινγκχαουζ ΑΙ Ω-153 στην ουρά και 
ραντάρ ελέγχου πυρός πυργίσκου ουράς 
ΑΝ/Ας4-18. 

Το πηλεκτροοπτικό σύστηµα περιλαμβάνει δύο 
πυργίσκους κάτω απὀ το ρύγχος: το δεξιό µε 
ΕΙΙΒ ΑΑΩ-6 της Χιουζ, και τον αριστερό µε 
τηλεκάµερα χαμηλού φωτισμού ΑΝΩ-22 της 
Γουέστινγκχάουζ, υπολογιστές, οθόνες ταυ- 
τόχρονης παράστασης των επεξεργασµένων 
εικόνων στο κὀκπιτ και χειριστήρια. 

Από άποιη επικοινωνιών υπάρχουν διάφοροι 
ασύρματοι υΗΕ/ΝΗΕ, δορυφορικό σύστηµα 
ΑΕΦΑΤΟΟΜ και κλασικά όργανα ραδιοναυτι- 
λίας (ΝΟΒ/Ι 5). 


θπλισµός 


Ο αμυντικός οπλισμός των Β-Ρ2Α αποτελείται 
απὀ ἑνα µόνο ουραίο πυργίσκο. Αυτός των Β- 
Ρ2Α µέχρι Ὁ περιλάμβανε θέση πολυβολητή, 
µικρά παράθυρα άµεσης όρασης, σύστηµα 
ελέγχου πυρός µε ραντάρ Μ0-8, οπτικό σκο- 
πευτικό και τέσσερα πολυβόλα Μπράουνινγκ 
0,5 ιντσών µε συνολική ταχυβολία περί τα 
4.000 βλήματα/λεπτό και δραστικό βεληνεκές 
περί τα 600 µέτρα. Ο πυργίσκος των Β-52 


και Η εἶναι τηλεχειριζόµενος, µε τον πολυβο- 
λητή στην καμπίνα µαζί µε το υπόλοιπο πλή- 
ρωμα. Διαθέτει κλειστό κύκλωμα τηλεόρασης, 
σύστημα ελέγχου πυρός ΑΝ/ΑΞΑ-15 µε 
ραντάρ και, στο Η, ένα εξάκανο πυροβόλο 
Βούλκαν Μ61, µε ταχυβολία 6.000 
βλήματα/λεπτό και δραστικό βεληνεκές περί 
τα 1.200 µέτρα. Η θέση στα Ώ ήταν άνετη και 
ήσυχη, διόθετε δε όλες τις ανέσεις (Κλιµατι- 
σµός, θέρμανση, επικοινωνία, τουαλέτα) αλλά 
σε χαμηλό ύψος οι αναταράξεις κατέληγαν 
συχνά σε ραγισµένα κράνη και διασείσεις, ενώ 
το Β-ΡὸὈ απέκτησε το ψευδώνυμο «Μπόινγκ 
Μπάουνς» («Πήδηγµα Μπόινγκ»). Είχε όµως 
το µεγάλο πλεονέκτημα να µπορεί ο πολυβο- 
λητής να βλέπει απευθείας τα εκτοξευόµενα 
ΑΑ βλήματα και να εἰδοποιεί τον πιλότο. Σε 
αντιστάθµισµα, στα /Η, η συνεργασία και ο 
συντονισμός µε το υπόλοιπο πλήρωμα (ιδίως 
µε το διπλανό αξιωματικό ηλεκτρονικού πολέ- 
μοι) εἶναι πολύ καλύτερος. 

Ο επιθετικός οπλισμός των Β-52 πέρασε απὀ 
πολλές φάσεις. Αρχικά σχεδιάστηκε µε δύο 
ευρύχωρες αποθήκες για πυρηνικά όπλα 
βάρους 10 τόννων. Μπορούσαν και να µετα- 
φερθούν και αντίστοιχες συμβατικές βόμβες 
(27 των 500 ἡ 750 λιβρών). Αργότερα προστέ- 
θηκαν δύο εξωτερικοί πολλαπλοί φορείς 
(ΜΕΗΞΜυΙΗρΙε ΕΙεοῖοί ΒΒΟΚΞ) για άλλες 24 
βόμβες. Με το πρόγραµµα «Μπιγκ Μπέλι», 
πολλές δεκάδες Β-52Ό απέκτησαν αναδιαρ- 
θρωμένες αποθήκες βομβών κατάλληλες για 
εσωτερική µεταφορά μέχρι 84 βομβών 500 
λιβρών ή 42 των 750 λιβρών. Το βαρύτερο 
φορτίο που μπορούσαν να μεταφέρουν ήταν 
συνδυασμός βομβών 84χ50θ λιβρών -- 24Χ750 
λιβρών, δηλαδή σχεδὀν 27 τόννους. 

Τα πρὠτα πυρηνικά όπλα των Β-52 ήταν οι 
βόμβες ελεύθερης πτώσης ΜΚ6, βάρους 38 
τόννων που αντικαταστάθηκαν στις αρχές 
της δεκαετίας του 1960. Τον Αύγουστο του 
1962 άρχισαν να χρησιμοποιούνται οι ΜΚ53, 
βάρους 4 τόννων και μικρότερου μεγέθους. 
Τα όπλα αυτά μπορούσαν να μεταφερθούν 
µόνο σε ζεύγη αλλά απὀ το 1965 περίπου 
εμφανίσθηκαν οἱ ΜΚ28, βάρους ενός τόννου 
που μπορούσαν να μεταφερθούν σε τετρά- 
δες στην κάθε αποθήκη βομβών. Τα τελευταί- 
ου τύπου όπλα εἰναι οἱ Β61 και 883, αναλόγου 
μεγέθους και βάρους, που είναι όµως στην 
πραγματικότητα µόνο «σώματα» µέσα στα 
οποία τοποθετούνται οι θερμοπυρηνικές 
κεφαλές (1-2ΜΤΙ, στις Β83, πιθανόν µέχρι 
2ΡΜΤ στις Β61} και διἰαθέτουν τα εἰδικἀ συστή- 
µατα ασφάλισης/ὀπλισης (έξι διαφορετικά για 
λόγους ασφαλείας), πυροδότησης και καθυ- 
στέρησης πτώσης (πτερύγια, αλεξίπτωτα), 
που επιτρέπουν στο χαμηλά ιπτάµενο αερο- 
σκάφος να απομακρυνθεί πριν την έκρηξη. 
Είναι πάντως ἑνα απὀ τα σπανιότερα φορτία 
σήµερα, καθώς στα επιχειρησιακά σχέδια της 
Διοίκησης Στρατηγικής Αεροπορίας δεν δια- 
φαίνονται πιθανότητες επιβίωσης των Β-52 
πάνω απὀ έναν προστατευμένο στόχο, ώστε 
να μπορέσει να χρησιμοποιήσει βόμβες ελεύ- 
θερης πτώσης! 

Αντί γι’ αυτές εξελίχθηκαν διάφορα κατευθυ- 
νόµενα βλήματα που θα του επέτρεπαν να 
πλήξει τους στόχους του απὀ ασφαλἠ απὀ- 


συνεχεια στη σελ. 93 


51 


Τεχνικά χαρακτηριστικά 
Β08ἱπῃ Α-5246/Η 


Κινητήρες: 8 στροβιλοκινητήρες 
Πράτ ἃ Γουΐτνει «57-Ρ-43ΥΝΝΡ, 6240 
κιλά ώσης/ΤΕΞ3-Ρ-3, 7710 Κα ώσης. 
Διαστάσεις: Εκπέτασµα: 56,39 
µέτρα, Μήκος 49.05 µέτρα, Ύψος: 
1240µέτρα, Επιφάνεια πτερύγων; 
371,6 τμ, Διάταμα: 8,55 µέτρα. 
Βάρη(κιλά): Κενόν; 78.250, Μέγι- 
στο: 221.350 (µε αυτό το βάρος οι 
ελιγμοί περιορίζονται στα 1,860) ἡ 
183.960 (για 2.80). 
Καύσιμα; 181.810 λίρα. 


Επιδόσεις: Μεγ. ταχύτητα: 0,9 Μαχ/ 
960) Κπιήι στα 14.000 µέτρα, Ταχύτη- 
τα πορείας; 0/77 Μαχ (820 Κππι στα 
14.000 µέτρα. Ταχύτητα διείσδυσης: 
650-675 Κπιῄι στα 150-450 µέτρα. 
ΜΕΥ. επιχειρησιακή οροφή: 16.700 
µέτρα. Απόσταση απογείωσης: 3.050 
µέτρα/2.900 µέτρα Αυτονομία, µέγι- 
στη: 12.000 Χλμ/16.000 χλμ. 
Οπλισµός:4 πολυβόλα 0,50”/πυρο- 
βόλο ΜθΘΊ Βούλκαν 20πιπ. Μέχρι 20 
βλήματα ΘΒΑΜ ἡ ΑΘΜ-86 ή 8-12 
νάρκες θαλάσσης ἡ 8 ΑΟΜ-84. 


ΒΟΕΙΝΟ Β-526 
ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 

1. Αεροδυναμικό κάλυμμα κεραίας ραντάρ 
2. κεραία ΕΟΜ 

3. Χώρος ηλεκτρονικών ΕΟΜ 

4. Πρόσθιο αεροστεγές διάφραγμα : 
5. Εισαγωγή αέρος ψύξης ηλεκτρονικών 
6. Ραντάρ βομβαρδισμού 


7, Πυργίσκος Κάµερας Χαμηλού Φωτισμού 
(ΤΝ, σύστιμαξν5) Πυργίσκος ΕΒΙΒ στη 
δεξιά πλευρά, 

8. Σύστημα τηλεοπτικής κάµερας 

ον Κεραία προειδοποίησης ραντάρ ΑΝ/ΑἰΙ - 
11 

10. Αγωγοί διέλευσης συνδέσμων χειριστη- 


13. Ὑαλοκαθαριστήρες 

14. Στήριγµα οργάνων 

15. Αλεξινέμιο 

16. Άνω παράθυρα κόκπιτ 

17. Θυρίδες εξόδου εκτινασσοµένων καθι- 
των 


18. Εκτινασσόµενο κάθισμα συγκυβερνήτη 
18. Χώρος αλεξιπτώτου σταθεροποίησης 
21. Δάπεδο πιλοτηρίου 


22. Κονσόλα οργάνων πλοηγού 

23. Κοιλιακή θυρίδα εξόδου εκτινασσόµε- 
γου καθίσµατος 

24. Δύο εκτινασσόµενα προς τα κάτω καθι- 
σµατα πλοηγών 

25. Κλίμακα και θυρίδα πρόσβασης προς το 
πιλοτήριο 

26. Αναδιπλούμενο κάθισμα Αξιωματικού 
Ηλεκτρο- 

νκού Πολέμου (ΕΙΛΟ) 

27. Χώρος ηλεκτρονικών 

28. Υποδοχή συστήµατος ανεφοδιασμού εν 
πτήσει σε 

ανοικτἡ θέση 

29. Αγωγός απαγωγής καυσίµων 

30. Εκτινασσόμενο κάθισμα Αξιωματικού 
Μλεκτρονικού Πο λέμου 


3]. Θυρίδες διαφυγής µελών πληρώματος 
32. Πίνακας οργάνων Αξιωματικού Ηλεκτρο- 
γικού Πολέμου 

33, Πίνακας οργάνων και χειριστήριο οπίσθι- 
ου πυροβολητή 

34. Εκτινασσόµενο κάθισµα πυροβολητή 

35. Αναδιπλούμενο κάθισμα εκπαιδευτού- 
πλοηγού 

36. Ηλεκτρονικά επικοινωνιών 

37. Κοιλιακή θυρίδα εισόδου στο αεροσκά- 


φος 

38. Οπίσθιο αεροστεγές διάφραγμα κάτω 
ορόφου κόκπιτ 

38. Κεραίες ΕΟΜ 

40. Χώρος ηλεκτρονικών ΕΟΜ 

4]. Εισαγωγή αέρα ψύξης 

42. Οπίσθιο αεροστεγές διάφραγμα άνω 
ορόφου κόκπιτ 

49. Δεξαμενή συστήµατος ψεκασμού νερού 
Ὑά τους κινητήρες (4.542 λίτρα) 


44 Νομείς ατράκτου 

45. Κεραία συστήµατος αστροναυτιλίας 

46. Θυρίδα προσιτότητας δεξαμενών καυσι- 
µων ατράκτου 

47. Προεκτάσεις ρίζας χείλους προσβολής 
τοποθετήθηκαν γιά την αναγνώριση των 
αεροσκαφών 

που ἦσαν φορείς πυραύλων κρουζ 

48. Πρόσθια δεξαμενή καυσίμων ατράκτου 
43. Σύστημα κλιματισμού 

50. Πρόσθιο δεξιό σκέλος συστήµατος προ- 
σγείωσης 

51. Προβολέας προσγείωσης τροχοδρόµη- 


σης 

59. Πρόσθιο αριστερὀ σκέλος σύστηµα προ 
σγείωσης 

53. Ψαλιδωτοί σύνδεσμοι 

54. Γρύλοι συστήµατος στρέψης σκελών 
προσγείωσης 

55. Θυρίδα φωλεάς συστήµατος προσγείω 
σης 

56. Κύριο σκέλος προσγείωσης 

57. Νομέας σύνδεσης πτέρυγας/ατρά 
κτου/σκελών προσγείωσης 


58. Φωλεά κυριως συστήµατος προσγείω- 


σης 

59, Κεραία συστήµατος Ώορρίθί 

60. Κύριος χώρος συστήµατος ηλεκτρονι- 
κων 

61. Αγωγός συστήµατος κλιματισμού 

69. Σηµείο σύνδεσης πτέρυγας/ατράκτου 
63, Δοκός χείλους προσβολής 

64. Πλάκα σύνδεσης πτέρυγας στην άτρα- 
κτο 

65. Κεντρική δεξαμενή καυσίμων ατράκτου 
66. Σκελετός σύνδεσης ημιπτερύγων 

67. Σηµείο σύνδεσης δεξιάς ηµιπτέρυγας 
68. Γεννήτριες στροβίλων 

69. Ενσωματωμένη στη δεξιά πτέρυγα δεξα- 


μενή. 

Συνολική ποσότητητα µεταφερομένων καυ- 
σίµων (χωρίς τις εξωτερικές δεξαμενές) 

181 813 λίτρα. 

70. Μονάδα ελέγχου συστήµατος εκκίνησης, 
κινητήρων 


ς  ] 
τες 
πε 


71. Αγωγός απαγωγής πεπιεσμένου αέρα 
72. Θύλακας εσωτερικού δεξιού ζεύγους 
κινητήρων 

73, Πυλώνες στήριξης θυλάκων κινητήρων 
74. Σταθερές εξωτερικὲς δεξαμενές χωρη- 
τικότητος 

2650 λίτρων. 

75. Πυλώνας στήριξης εξωτερικής δεξαµε- 


ς 

76. Αγωγοί τροφοδοσίας µε καύσιμα 

7Τ. Δεξαμενή υπερχείλισης 

78. Δεξιό φως ναυτιλίας 

78. Ακροπτερύγιο 

80. Σταθερὀ εξωτερικό τµήµα χείλους 
εκφυγἠς 

81. Δεξιὸς βοηθητικὸς τροχός σε θέση ανά- 
συρσης 

8ο. Χώρος συστήµατος υδραυλικών 

83. Καταστροφείς άντωσης, εκτεταµένοι 

84. Εξωτερικό μονό φλάπ τύπου {ονήει σε 
εκτεταμένη θέση 

85, Σταθερό εσωτερικό τµήµα χείλους 
εκφυγής 

86. Εκτοξευτές αεροφύλλων Και φωτοβολί- 
δων 


μην 
ΗΡΙ 


57, Ἐσωτερικο φλάπ σε εκτεταμένη θέση 
88. Οδηγοί φλαπ 

89. Γρύλοι κίνησης φλαπ 

90. Άξονας μετάδοσης κίνησης 

91. Χώρος αποθήκευσης σωσίβιας λέμβου 
92. Νομείς κεντρικού Τµήµατος πτέρυγας 


φλαπ 
Θ4 Σημείο σύνδεσης πτἐρυγας/ατράκτου 
85, Μονάδα ελέγχου πυραύλων ΑΩΜ-69 
96. Περιστροφικός φορέας πυραύλων 
87. Πύραυλος αέρος-επιφανείας ΑΟΜ-69 
88. Οπίσθιο διάφραγμα αποθήκης βομβών 
998 Δεξαμενές καυσίμων τύπου ελαστικού 
σάκου 


100, Δοκοί ατράκτου 

101, Αγωγοί τροφοδοσίας και μεταφοράς 
καυσίμου 

102. Επικάλυψη ατράκτου 

109. Δεξαμενή υπερχείλίσης 

104, Κεραία ραδιοξεύξης. 

105. Λεπτομέρεια κατασκευής οπίσθιας 
ατράκτου 

106. Χώρος συστήµατος κλιματισμού 
107. Εισαγωγή αέρα 

108. Δεξιό ολοκινούμενο οριζόντιο πηδάλιο 
109. Γεννήτριες στροβίλων 

110, Δεξιό πηδάλιο ύλψους-βάθους 

111. Σηµείο σύνδεσης καθέτου 
σταθερού/ατράκτου. Το κάθετο σταθερό 
διπλώνει δεξιά 


112. Λεπτομέρεια κατασκευής καθέτου στα- 


θερού 

113. Κεραία ΝΟΒ 

114. Μονωτική ζώνη γιά τον κίνδυνο κεραυ- 
γων 

115. Κάλυμμα κεραίας 

116. Πηδάλιο διεύθυνσης 

117, Πτερύγιο εξισορρόπησης πηδαλίου 
διεύθυνσης 


83. Κινητήρας κίνησης κεντρικού τµήµατος 


118. Ὑδραυλικός μηχανισμός πηδαλίου διεύ- 
θυνσης 

118. Μάζα αδρανειακἠς εξισορρόπησης 
πηδαλίου διεύθυνσης 

120. Χώρος ηλεκτρονικών ελέγχου βολής 
και ΕΟΜ 

121. Κάλυμµα κεραίας ΕΟΜ 

122. Χώρος αλεξιπτώτου πέδησης 

123. Αλεξίπτωτο και μηχανισμός απελευθέ- 
ρωσής του 

124. Ανασυρόµενη κεραία συστήµατος 
ΑΝ/ΑΙΟ-117 

125. Κάλυμμα κεραίας ραντάρ έρευνας 
ΑΝ/ΑΦΩ-15 

1268. Κάλυμμα κεραίας ΑΝ/ΑΙ Ω-117 και 
ΑΝ/ΑΡΗ-25 ΕΟΜ 

127. Τετράδυµο πολυβόλο των 127 χιλ. 


128. Κάλυμµα κεραίας ραντάρ ελέγχου 

βολής ΑΝ/Α5Ω-15 

198. Πυργίσκος τετράδυµου πολυβόλου 

190. Οδηγοί τροφοδοσίας πολυβόλων 

181, Αποθήκες πυρομαχικών, 600 βολές ανά 

πολυβόλο 

142. Πτερύγιο εξισορρόπησης πηδαλίου 

ύψους βάθους ) 

139, Αριστερό πηδάλιο ύψους βάθους 

194, Κεραία προειδοποίησης ραντάρ 

ΑΝ/ΑΙΩ-153 

138. Λεπτομέρεια κατασκευής ουραίου πτε- 
τος 

196. Δοκοί σύνδεσης ημιπτερύγων οριζοντί- 

ου ολοκινούµενου πηδαλίου 

197, Σύστηµα αεροδυναμικής εξισορρόπη- 

σης πηδαλίου ύψους-βάθους 

138. Πλάκα περιστροφής οριζοντίου πηδαλἰ- 

ου 

139, Γρύλος κίνησης οριζοντίου πηδαλίου 

140. Αγωγοί συστήµατος κλιματισμού 

141. Σωλήνες τροφοδοσίας καυσίμων 

142. Κοιλιακή θυρίδα προσιτότητας 

143 Χώρος ηλεκτρονικών ΕΟΜ 

144. Κεραίες ΕΟΜ 

145. Κάμερα καταγραφής αποτελεσμάτων 


προσβολής : 
146. Οπίσθια φωλεά συστήµατος προσγείω- 
σης 


147, Σηµείο σύνδεσης αποθήκης 
βομβών/φωλεάς συστήµατος προσγείωσης 
148. Σκελετός στήριξης συστήµατος προ- 


ογειωσης Ἶ ἴ 

149. ὙΥδραυλικός γρύλος ανάσυρσης συστή- 
µατος προσγείωσης 

190. Οπίσθια σκέλη προσγείωσης 

151. Χώρος ανάσυρσης φλα 

199. Κεραίες ΕΟΜ 

198, Σταθερό τµήµα χείλους εκφυγής 

194. Δεξιά φλαπ σε θέση εκτεταμένη 

155. Εξωτερικό φλαπ 

156. Καταστροφείς άντωσης 

157. Δεξαμενή υδραυλικού υγρού 

158, Φωλεά βοηθητικού τροχού 

199, Σταθερό τµήµα χείλους εκφυγής 

160. Κάλυµµα ακροπτερυγίου από φάίµπερ- 


γκλας 

161. Αριστερό φως ναυτιλίας κ 

160. Εξωτερική ενσωµατωµένη δεξαµε 
καυσίμου 

169. Αριστερός βοηθητικός τροχός 

164. Σταθερή εξωτερική δεξαμενή καυσίµου 
165. Πυλώνας εξωτερικής δεξαμενής 

166. Μηχανισμός στήριξης/ανάσυρσης βοη- 
θητικού τροχού 

167. Σηµείο σύνδεσης εξωτερικού/εσωτερι- 
κού τµηµατος πτέρυγας 

168. Σηµείο σύνδεσης πυλώνα κινητήρα/πτέ- 


ρυγας 

1698. Εσωτερική δοκός πυλώνα ανάρτησης 
κινητήρων 

170. Λεπτομέρεια κατασκευής πυλώνα ανάρ- 
τησης κινητήρα 

171. Κινητήρας τούρμποτζετ 9957-Ρ-43)ΝΒ 
Ριαᾶ ᾱ, ΥΝΠήΠΕΥ 

172. Δεξαμενή λαδιού κινητήρα 32 λίτρων 
173. Κιβώτιο παρελκοµένων κινητήρα 
174. Εισαγωγή αέρα ψύξης γενήτριας 


175, Εισαγωγή αέρος ψύξης λαδιού 
176. Εισαγωγἠ αέρος κινητήρα 
177. Αφαιρούµενα καλύμματα κινητήρα 
178. Λεπτομέρεια κατασκευής χείλους προ- 


σβολής 

179. Εµπρόσθια δοκός πτέρυγας 

180. Λεπτομέρεια κατασκευής πτέρυγας 

181. Οπίσθια δοκός πτέρυγας 

182. Ενσωματωμένη δεξαμενή καυσίµου αρι- 
|ς πτέρυγας 


στερή ὴ 
183. Σηµείο σύνδεσης εσωτερικού πυλώνα 
κινητήρα 

184. Σωλήνες απαγωγής πεπιεσμένου αέρα 
απὀ τους κινητήρες 

185. Θυρίδες αποθήκης βομβών σε ανοικτή 


187. Πυλώνας μεταφοράς πυραύλων κρουζ 
188. Πύραυλοι κρουζ ΑΝ-868 ΑἱΟΜ, έξι 


ανά πυλώνα 
189. Πύραυλος ΑΩΜ-868 σε διαµόρφωση 
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Το τελευταίο εξ ολοκλήρου νέο γαλλικό ἁρµα μάχης είναι το γνωστό ΑΜΧ- 
30, το οποίο δξοπλίζει και τον ελληνικό στρατό. Είναι ένα άρμα απολύτως 
ικανοποιητικό στους τοµείς της ευκινησίας και του οπλισμού, αλλά σύμ- 
Φωνα µε τα σημερινά δεδοµένα υστερεί στον τοµέα της θωράκισης. Εξάλ- 
λου ήδη βρίσκεται σε υπηρεσία πάνω απὀ 20 χρόνια. 

Οι Γάλλοι εἶχαν μάλλον επαναπαυθεί στο πρόγραµµα συνεργασίας µε τη 
Δυτ. Γερμανία για την απὀ 
κοινού εξέλιξη ενός άρματος 
το οποίο προοριζόταν να 
αντικαταστήσει τα | εορα{ά Ἱ. 
Όταν οι Δυτικογερμανοί απο- 
φάσισαν στις αρχές της δεκα- 
ετίας του 1980 να αναβάλ- 
λουν το πρόγραµµα µέχρι το 
2000, οι υπεύθυνοι του γαλλι- 
κού στρατού αλλά και της 
εθνικής βιομηχανίας η οποία 
επλήττετο άµεσα, άρχισαν να 
αναζητούν εναλλακτικές 
λύσεις. Ἠδη βέβαια απὀ το 
1972 εἶχε αρχίσει η µελέτη για 
την αναβάθμιση των ΑΜΧ-90 


Η Γαλλία δεν µπορεί γα θεωρηθεί από 
Τους πρωτοπόρους στοΥ Τοµέα της σχε- 
δίασης και κατασκευής γέων αρμάτων 
μάχης. Όμως πάντα υπήρχε κάποιο 
εγχώριο σύστηµα θᾳσισµένο σε υψηλά 
στάνΤαρντς Και δοκἰµασμέγες λύσεις, 
αγτάξιο Των άλλων προσφερόμενων 


συστηµάτωγ, Μετά απὀ µια µεγάλη 
περίοδο στασιμότητας ὁμώς, 0ἱ Γάλλοι 
αντεπ!ίθενται µε Το {.βοἱ8/5, Το Οποί0 
θρίσκεται στο στάδιο τῶν τελικών δοκι- 
μών Και αγσαµέγεται γα αγαλάθει υπηρε- 
σία σε λίγα χρόνια, 


και απὀ το 1980 είχε αρχίσει η 
μετασκευή τους στο επίπεδο 
ΑΜΧ-230Β2. Ο εκσυγχρονι- 
σµός αυτός περιελάμβανε 
την αύξηση της ισχύος πυρός 
µε τη χρησιμοποίηση βληµά- 
των κινητικής ενέργειας 
ΑΡΕΟΟΌΕ5 τύπου ΟΕ-105Ε 1 µε 
διατρητική ράβδο από βολ- 
φράµιο και αρχική ταχύτητα 


1925 Ππ/58ο. Αυτό συνδυαζό- 
ταν µε το σύστημα ελέγχου 
πυρός ΟΟ0ΟΤΑΟ ΑΡΧ Μ-581, 
το οποίο επέτρεπε την επιτι- 
χή βολή εναντίον κινούμενων 
στόχων. Όμως αυτή η κίνηση µόνο σαν προσωρινή θα μπορούσε να χαρα- 
κτηρισθεί. Σαν πρώτη προσπάθεια άµεσης αντιμετώπισης, προτάθηκε η 
προμήθεια του ΑΜΧ-40, µιας σηµαντικά βελτιωµένης έκδοσης του ΑΜΧ- 
30 µε νέο πυργίσκο και πυροβόλο 120 πππι, όµως γρήγορα φάνηκε ὅτι 
χρειαζόταν µια πιο ολοκληρωμένη λύση. Έτσι στα 1983 άρχισε το πρό- 
γραμµα για ένα εξελιγμένο άρµα μάχης, το οποίο αναφερόταν ως ΕΡΟ 
(Εηᾳίπ Ρήπείραἱ ἀθ Οοπιαϊ) ή ΟΠα/ ΕυίμΓ (Μελλοντικό Αρµα Μάχης). 
Αρκετοί περίµεναν τη μετέπειτα κωδικοποίησή του σύµφωνα µε τα αρχικά 
ΑΜΧ-; αλλά τελικά το νέο ἅρµα ονομάστηκε | θαἱεΓο, προς τιµήν του Γάλ- 


Του Γιάννη Σπανουδάκη 
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λου στρατηγού του οποίου η μεραρχία εἰσήλθε πρώτη στο Παρίσι το 1944. 

Στα πλαίσια του προγράµµατος εξέλιξης κατασκευάστηκαν το 1984 δύο οχήματα (κατα- 
χρηστικώς αναφερόμενα ως πρωτότυπα) για τη δοκιµή των προτεινόμενων λύσεων για τα 
μηχανικά κυρίως µέρη του συστήµατος όπως οἱ ερπύστριες, η συμβατική ανάρτηση µε 
ράβδους στρέψης και ο κινητήρας. Στη θέση του πυργίσκου υπήρχε ένας μεταλλικός 
όγκος για την εξομοίωση του αντίστοιχου βάρους. Το ολικό βάρος του οχήματος προύπο- 
λογιζόταν σε 50 περίπου τόννους. Λίγο αργότερα σε ένα άλλο όμοιο όχημα γνωστό ως 
Μυιεί άρχισαν οἱ δοκιμές της εναλλακτικής λύσης για υδροπνευµατική ανάρτηση, για να 
ακολουθήσει το 1985 το τέταρτο πρωτότυπο µε συμβατική ανάρτηση και κανονικό πυργ/- 
σκο, ο οποίος ήταν γνωστός ως Τ90 (Τουγεῖς 9γ5ίθπιθ Οοπιρθί). Πρέπει να σημειωθεί ότι 
παράλληλα συνεχίζονταν συνομιλίες μεταξύ Γάλλων και Δυτικογερμανών για την όσο το 
δυνατόν µεγαλύτερη συμβατότητα μεταξύ των συστηµάτων των δύο χωρών και τα ἄποτε- 
λέσµατα των συνομιλιών αυτών λήφθηκαν σοβαρά υπόψη κατά τη σχεδίαση και την 
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ΙΛΛΙ ή ΛΙ Πήχί 


. 
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εξέλιξη του Λεκλέρκ. 

Το χρονοδιάγραµµα του προγράµµατος προέβλεπε την κατασκευή έξι συνολικά πρωτο- 
τύπων και παράδοση του μοντέλου παραγωγής το 1991. Ο γαλλικός στρατός θα προµη- 
θευθεί συνολικά 1100 - 1400 οχήματα για τη σταδιακή αντικατάσταση των ΑΜΧ-ᾷ30 τα 
οποία θα συμπληρώνουν 30 χρόνια ευδοκίµου υπηρεσίας. Στις αρχές του 1989 δόθηκε η 
αρχική παραγγελία για την προμήθεια 16 αρμάτων παραγωγής. Αν και το πρόγραµµα προ- 
χωρούσε βάσει του αρχικού χρονοδιαγράµµατος, µια μετέπειτα απόφαση για την ολοκλή- 
ρωση του λογισμικού στα τρία πρώτα πρωτότυπα προκάλεσε µια µικρή καθυστέρηση 
ενός χρόνου. Βέβαια όλα αυτά απαιτούν πρόσθετα έξοδα και σύµφωνα µε πρόσφατες 
εκτιμήσεις, το κόστος µονάδος αναμένεται να εἶναι της τάξης των 30 εκατομμυρίων γαλ- 
λικών φράγκων. Όμως ας δούµε πιο αναλυτικά την εξέλιξη και την τελική µορφή αυτού 
του νέου άρματος μάχης το οποίο όπως φαίνεται θα είναι και το τελευταίο δυτικό ἅρμα 
µάχης του εικοστού αιώνα. 
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Ἶ Λεκλέρκ θρίσκεται µισή γεγιά μπροστά 
από τα σύγχρονα άρματα µάχης καθώς 
ενσωμµατώγει ορισµέγες σημαντικές 
καινοτομίες, όπως Το ανεξάρτητο 
σκοπευτικό Του αρχηγού πληρώματος, 

το Τριμελές πλήρωμα 

και το αυτόματο σύστηµα 

τροφοδοσίας του πυροθόλου. 


Γεν κα ν υΡ 0 
Η διάταξη των διαφόρων υποσυστημάτων στο 
Λεκλέρκ είναι κλασική, µε τον οδηγό εμπρός 
και τον κινητήρα πίσω. Από την άποψη αυτή 
το άρµα είναι εντελώς συμβατικό. Το σασί έχει 
βάρος 35.6 τόννους και µήκος 6.88 µέτρα. Οι 
ερπύστριες ακουμπούν σε έξι μεγάλους τρο- 
χούς σε κάθε πλευρά, αντί για επτά στα άλλα 
μοντέρνα άρματα µάχης όπως τα | θοραΓά 2 
και ΜΊ και εφάπτονται στο έδαφος σε µήκος 
4.918 µέτρων. Το συνολικό βάρος του άρµα- 
τος υπολογίζεται σε 54.5 τόννους, στο οποίο 
περιλαμβάνονται 700 κιλά για δύο εξωτερικές 
δεξαμενές των 200 λίτρων στο πίσω µέρος 
του άρματος οἱ οποίες συμπληρώνουν τα 
1300 λίτρα καυσίμου που μεταφέρονται εσω- 
τερικά. Το συνολικό µήκος του άρματος, 
συμπεριλαμβανομένου και του πυροβόλου, 
είναι 9.87 µέτρα και το πλάτος του 3.71 µέτρα. 
Κύριο εξωτερικό χαρακτηριστικό του Λεκλέρκ 
εἶναι ο συμπαγής όγκος του. Είναι σχεδόν ένα 
µέτρο μικρότερο σε µήκος απὀ το | θορ8Γά 1, 
χάρη στο νέο κινητήρα ο οποίος καταλαμβά- 
γει πολύ λίγο χώρο και στον οποίο θα ανα- 
φερθούµε αναλυτικότερα στη συνέχεια. Στα 
πλαίσια της προσπάθειας εξοικονόµησης 
χώρου, περιλαμβάνονται και οἱ περιορισμοί 
στο µέγιστο ύψος των ανδρών του πληρώμα- 
τος. Ο αρχηγός πληρώματος και ο πυροβολη- 
τής δεν επιτρέπεται να εἰναι ψΨηλότεροι από 
1:82 ενώ ο οδηγός θα πρέπει να είναι κοντύτε- 
ρος από 1.76 .. Αυτοί οἱ περιορισμοί δεν δηµι- 
ουργούν Ιδιαίτερα προβλήµατα στην εύρεση 
πληρωμάτων και οἱ σχεδιαστές εκτιμούν ότι 
επέτρεψαν τη µείωση του βάρους του ἆρμα- 


[Ε αυτόματο σύστηµα τροφοδοσίας 

του πυροθόλου αποτελεί ίσως 

τη μεγαλύτερη Καινοτομία Του Λεκλέρκ, 
Αποθηκεύει 22 θλήµατα των 120 Πππι 
πέντε διαφορετικών τύπων και εξασφαλίζει 
στο άρμα δυνατότητα θολής 

12 θλήμάτωγ/λεπτό εν κινήσει. 


τος κατά έναν τόννο. Η τοποθέτηση αυτόμα- 
του συστήµατος γέµισης του πυροβόλου, 
επέτρεψε τη σχεδίαση ενός κοντού πυργί- 
σκου, γεγονός που επίσης συμβάλλει στη 
µικρή σιλουέτα του άρματος του οποίου το 
ύψος έχει περιορισθεί στα 2.46 µέτρα. Η τιµή 
αυτή θα έπρεπε πάντως να ήταν μικρότερη, 
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καθότι στον πυργίσκο βρίσκονται µόνο δύο 
άντρες -ο αρχηγός αριστερά και ο πυροβολη- 
τής δεξιά- και το σύστηµα αυτόματης γέµισης 
στο κέντρο και πίσω. Αρχικά ο πυργίσκος 
θύμιζε έντονα αυτόν του |. θοραΓά 2 µε το 
έντονα κιβωτιοειδές σχήµα του και τις κάθε- 
τες πλευρικές επιφάνειες. Αυτό οφειλόταν 
στη χρήση συνθετικής θωράκισης η οποία δεν 


. επιτρέπει την καμπυλότητα του πυργίσκου. 


Όμως στο τελικό πρωτότυπο η κατάσταση 
είναι διαφορετική. 

Οι Γάλλοι αποφάσισαν να ακολουθήσουν την 
αρχή της "εξελισσόμενης”, όπως την ονοµά- 
ζουν, θωράκισης. Η θωράκιση δεν εἶναι σταθε- 


ο 


ρά ενσωµατωµένη στον πυργίσκο, αλλά απο- 
τελείται απὀ διαφορετικά τµήµατα τα οποία 
τοποθετούνται, προσαρμόζονται, σε αυτόν. 
Έτσι είναι εύκολα δυνατή οποιαδήποτε µετα- 
τροπή στο µέλλον. Ο ακριβής τύπος της χρη- 
σιμοποιούµενης θωράκισης δεν εἶναι γνω- 
στὀς, όµως σίγουρα δεν πρόκειται για κάποιον 
τύπο ενεργού θωράκισης. Οι σχεδιαστές του 
άρματος υποστηρίζουν ότι προσφέρουν 
διπλάσια προστασία από βλήματα κινητικής 
ενέργειας σε σχέση µε τα άλλα σύγχρονα 
ἁρματα. Η όλη βέβαια φιλοσοφία της σχεδία- 
σης της θωράκισης του Λεκλέρκ, ακολουθεί 
την πεπατηµένη όπου προστατεύεται ουσια- 
στικά µόνο η εμπρόσθια επιφάνεια του πυργί- 
σκου, αν και οἱ Γάλλοι ἐχουν επεκτείνει αυτήν 


0 κινητήρας Του Λεκλέρκ είναι ο 00 Ψ8Χ 
που αποδίδει 1500 Ιππους και εξασφαλίζει 
στο άρμα ΤηΝ πολύ Καλή σχέση 
Ισχύος/Βάρους 28 ἵππων ανά τόννο. 


την περιοχή κατά «30- στο κάθετο επίπεδο 
ώστε να βελτιωθεί η προστασία απὀ πυραύ- 
λους εκτοξευόµενους απὀ ελικόπτερα. Στα 
Ιδιαίτερα εξωτερικά χαρακτηριστικά του πυρ- 
γίσκου περιλαμβάνονται η πρωτότυπη εγκοπή 
της θωράκισης ακριβώς πάνω απὀ τη θύρα 
εισόδου του οδηγού ώστε να διευκολύνεται η 
πρὀσβασή του στο εσωτερικό Και οι εκτοξευ- 
τήρες φωτοβολίδων στις άνω πίσω γωνίες 
του πυργίσκου οἱ οποίοι είναι κατά ένα µέρος 
"χωμένοι” στις πλευρές του πυργίσκου, ενώ 
παράλληλα μερικοί απὀ αυτούς έχουν κατεύ- 
θυνση προς τα επάνω, γεγονός που υποδη- 
λώνει ότι προτίθενται να χρησιμοποιηθούν για 
παραπλάνηση αντιαρµατικών πυραύλων υπέ- 
ρυθρης ακτινοβολίας που χρησιμοποιούν τη 
μέθοδο πρόσκρουσης στο πάνω µέρος του 
άρματος. 

Θα πρέπει να σημειωθεί το γεγονός ὁτι αν και 
μικρότερο, το Λεκλέρκ βρίσκεται απὀ πλευ- 
ράς βάρους στην ἴδια κατηγορία µε τα 
ἱθορ8Γά 2 και ΜΊ Αὐίᾶπι5. Αυτό οφείλεται 
αποκλειστικά στη βαριά θωράκιση του ἆρμα- 
τος. Η τιµή των 54.5 τόννων είναι ενδεικτική 
και ενδέχεται να αλλάξει εάν οἱ Γάλλοι κρἰ- 
νουν ότι η τωρινή θωράκιση είναι υπερβολική 
ή ανεπαρκής για τις απειλές που θα αντιµετω- 
πίσει το Λεκλέρκ. Όπως είναι φυσικό το άρμα 
διαθέτει πλήρη προστασία ΝΒΟ και εξελιγµέ- 
να συστήµατα καταστολής πυρκαγιάς στο 
θάλαμο του πληρώματος και στο χώρο τού 
κινητήρα, 

Παντού στο άρμα έχει δοθεί ιδιαίτερη προσο- 
χή στην εργονομία και στη µείωση του φόρτου 
εργασίας του πληρώματος. Χαρακτηριστικό 
είναι το παράδειγµα των καθισμάτων του πλη- 
ρώματος. Κατασκευάζονται πάνω σε ευλύγι- 
στο πλαίσιο στο οποίο είναι προσαρμοσμένο 
υδραυλικό σύστηµα για τη ρύθμιση του ύψους. 
Το πλαίσιο καλύπτεται µε Ναρρθ 2000, ένα 
νέο υλικό στο οποίο ένα συρµάτινο πλέγμα 
εµποτίζεται µε αφρό σιλικόνης ο οποίος στη 
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συνέχεια ψεκάζεται µε ένα προϊόν µε βάση το 


Τεῄοη, Το αποτέλεσµα είναι ένα ανθεκτικότα- 
το Κάθισμα, ἀκαυστο και ἀκαπνο͵, ευκολοκαθά- 
ριστο και αδιάβροχο. Επιπλέον µπορεί και 
απορροφά δονήσεις µε συχνότητα 4-400 Η7. 
Ο χρήστης µπορεί να σταθεροποιήσει το 
κεφάλι του τοποθετώντας το ανάµεσα στο 
προσκέφαλο του καθίσµατος και στα ελαστικά 
προστατευτικά των οπτικών συσκευών του. 
Το κάθισμα του οδηγού είναι πολυπλοκότερο, 
µε πρόσθετο σύστημα απότομου χαμηλώμα- 
τος, μεγαλύτερα περιθώρια ρύθμισης και 
αμορτισέρ απὀσβεσης κραδασμών. 


ΝΗΧΑΛΑΝ ΙΚΑ ΝΕΡΗ 
Ο κινητήρας ὑπί Ώίθ56ἱ ΙΏ ΝΒΧ 1500 αποτελεί 
ένα απὀ τα σημαντικότερα στοιχεία του άρμα- 
τος και κατασκευάζεται απὀ την 95ΟΜ 
(5οοἱθίθ 9δυΓρ0θ/ίΘ8ηπΠ6 4θ Οοηςίγμοίίοη 
Μεοθπίαυθς). Το όλο σύστηµα ισχύος συµπλη- 
ρώνεται απὀ το σύστηµα μετάδοσης κίνησης 
ΕΘΜ 500 της ΘΕΞΜ (5οοἱείθ α’ Εαυρπιεπ!, 
9γςίθπιθς 6ἱ Μθοβηίςπιθς) και το σύστημα 
ψύξεως της ΙΑΤ/ΟΠαιΔ5ΟΠ, 

Ο υΏ ΝΒΧ εἶναι ένας υδρόψυκτος, οκτακύλιν- 
ὄρος κινητήρας νέας γενιάς ο οποίος διαθέ- 
τει υπερτροφοδότηση ΗΥΡρΘΙΡ8/ της 9υΓαΙΠπΠο, 
η οποία κυρίως αποτελείται από ένα στροβι- 
λοσυμπιεστή Τιίροπιθοα ΤΜ-3078Β µε υψηλό 
λόγο συμπίεσης 7.85: µε µια τουρμπίνα 
µονής βαθµίδος, αξονικής ροής. Το σύστηµα 
χρησιμοποιεί µια παράκαμψη μεταξύ της εισα- 
γωγής αέρα στον κινητήρα και της εξαγωγής 
των καυσαερίων. Αυτή η παράκαμψη παραµέ- 
νει ανοικτή και έχει µεταβαλλόμενη διατομή, 
ρυθμιζόμενη απὀ ειδική βαλβίδα. Έτσι εξα- 
σφαλίζεται µια απώλεια πίεσης ανάλογη µε 
την πίεση του υπερσυμπιεστή και επομένως η 
μέγιστη απόδοση στα θερμοδυναμικά όρια 
του συστήµατος. Η ροή αέρα στο σύστημα 
ελέγχεται απὀ την ταχύτητα περιστροφής 
του) κινητήρα και το Ηγρε/Ώα( επιτρέπει στον 
κινητήρα να "αναπνέει" στις ιδανικότερες 
συνθήκες πυκνότητας και θερμοκρασίας 
αέρα. 

Το σύστηµα ΗγρεΓΏ8Γ προσφέρει στον κινητή- 
ρα µια εξαιρετικά υψηλή εἰδική ισχύ εξόδου 91 
ἵππων ανά κυβική παλάμη και έτσι η συνολική 
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[μη του πύργου όπου δεξιά 

διακρίνεται το σταθεροποιηµένο σκοπευτικό 

του αρχηγού που επιτρέπει παρατήρηση 

και σκόπευση µέρα ή γύκτα εν κινήσει, 

Άριστερά σε συζυγή θέση προς Το πυροθόλο 
των 120 Πηπι θρίσκονται Τα σκοπευτικά 

του πυροθολητή που περιλαμθάγουν 

µία ολοκληρωμένη Κάµερα θερμικής απεικόγισης 


γιά παρατήρηση Και σκόπευση 
παντός καιρού Και Κατά τη νύκτα 
και µία Τηλεοπτική οθόνη, 


ισχύ του κινητήρα φθάνει τους 1500 ίππους 
(1100 ΚΑ) στις 2500 στροφές, Ο λόγος 
ισχύος-προς-βάρος έχει ανέβει στους 27.9 
ίππους ανά τόννο και σε συνδυασμό µε την 
άµεση απόκριση του κινητήρα παρέχονται στο 
άρμα εξαιρετικά αποθέµατα ισχύος. Οι παρα- 
πάνω τιµές θα έπρεπε να έχουν αντίκτυπο 
στην κατανάλωση, αλλά σύμφωνα µε τους 
κατασκευαστές κάτι τέτοιο δεν ισχύει. 

Για να φανεί η πρόοδος που έχει επιτευχθεί 
κατά τη σχεδίαση του κινητήρα, ο οποίος 
δοκιμάζεται εντατικά κατά τα τελευταία 6 
χρόνια, αναφέρουμε ότι καταλαμβάνει τον 
ἰδιο χώρο µε τον κινητήρα του ΑΜΧ-30 και δεν 
ακούγεται πλεὀν ο γνωστός θόρυβος των 
κινητήρων ντίζελ, αλλά ένας υψίσυχνος ασθε- 
νικὸς ήχος ὁμοιος µε αυτόν ενός στροβιλοκι- 
νητήρα. Όταν ο κινητήρας δεν λειτουργεί, ο 
υπερτροφοδότης χρησιμοποιείται σαν µονά- 
δα παροχής εφεδρικής ισχύος και δίνει ηλε- 
κτρική ισχύ 9 ΚΝΝ. Υπό κανονικές συνθήκες ο 
κινητήρας παρέχει στο ηλεκτρικό σύστηµα 
του άρματος ισχύ 20 ΚΝΝ. 

Το σύστημα μετάδοσης κίνησης εμπεριέχει 
επίσης όλες τις πρόσφατες εξελίξεις. Περι- 
λαμβάνει έναν υδροδυναµικό μετατροπέα 
ροπής µονής βαθµίδος σε δύο φάσεις και έχει 
πέντε ταχύτητες για εμπρός και δύο για πίσω, 
η αλλαγή των οποίων ελέγχεται αυτόματα 
απὀ µικροεπεξεργαστή, αν και υπάρχει πρὀ- 
βλεψη για πλήρως χειροκίνητη λειτουργία. 
Πρωτότυπες λύσεις έχουν εφαρµοσθεί και 
στο σύστημα ψύξης. Το κύκλωμα υδρόψυξης 
του κινητήρα αντιμετωπίζει όλη τη θερμότητα 
που παράγεται απὀ το σύστηµα ισχύος, συµπε- 


ριλαμβανομένης και αυτής των λιπαντικών, 
του συστήµατος μετάδοσης Και του υπερτρο- 
φοδότη. Τα δύο Ψυγεία είναι τοποθετημένα σε 
οριζόντια θέση ώστε να μειωθεί το απαιτούµε- 
νο ύψος και οἱ φτερωτές λαμβάνουν ισχύ 
µέσω µιας μηχανικής διάταξης που τις συνδέει 
µε το κιβώτιο των ταχυτήτων. Η αντικατάστα- 
ση του όλου συστήµατος παροχής ισχύος, 
συμπεριλαμβανομένου και του συστήµατος 
ψύξης, γίνεται µέσα σε 30 µόνο λεπτά. 

Το σπουδαιότερο απὀ τα λοιπά μηχανικά µέρη 
είναι η ανάρτηση. Οι Γάλλοι τελικά αποφάσι- 
σαν να υιοθετήσουν την υδροπνευµατική 
ανάρτηση, αν και δεν έχει ακόµα γίνει η επιλο- 
γή μεταξύ των προτάσεων της ΘΑΜΜ και της 
ΜΕς5ΙΕΓ. Και οἱ δύο λύσεις αφορούν συμπαγή 
συστήµατα µε διπλούς κυλίνδρους. 


Ένα από τα λίγα σηµεία για τα οποία δεν έχει 
ληφθεί απόφαση είναι ο τύπος των ερπυ- 
στριών που θα τοποθετηθούν στα άρματα 
παραγωγής. Οι πιθανές επιλογές περιλαµβά- 
νουν αρθρωτές ερπύστριες όπως στα ΑΜΧ- 
30, ατσάλινες ερπύστριες µε συνδέσμους οι 
οποίες εἶναι πιο ανθεκτικές και λιγότερο 
θορυβώδεις αλλά βαρύτερες και ερπύστριες 
µε συνδέσμους κατασκευασμένες από ελα- 
φρά κράματα, οἱ οποίες πιστεύεται ότι συν- 
δυάζουν τα πλεονεκτήματα των δύο πρώτων. 
Η τελική επιλογή μάλλον δεν θα βασισθεί στη 
συμπεριφορά του κάθε τύπου η οποία σε όλες 
τις περιπτώσεις ικανοποιεί τις προδιαγραφές, 
αλλά θα γίνει µε γνώμονα την τυποποίηση στο 
χώρο του ΝΑΤΟ. 

Όπως είναι αναμενόμενο, το Λεκλέρκ προ- 
σφέρει πολύ καλές επιδόσεις και ο ισχυρός 
κινητήρας σε συνδυασμό µε την αποτελεσµα- 
τική ανάρτηση προσφέρουν αυξημένη κινητι- 
κότητα και ευελιξία σε κάθε έδαφος. Η µέγι- 
στη ταχύτητά του φθάνει τα 71 Κππι και το 
άρµα µπορεί να ξεπεράσει τάφρους πλάτους 
3 µέτρων και να υπερπηδήσει εμπόδια ύψους 
125 μέτρου. Μπορεί να ανέβει υψώματα µε 
κλίση 60 μοιρών και να κινηθεί µε ασφάλεια σε 
εδάφη µε πλάγια κλίση 30 μοιρών, Ο κινητή- 
ρας έχει εξαιρετική απόκριση και επιταχύνει 
το άρµα στα 32 ΚΠΙΙΙ σε 5.9 560. Με τις εσωτε- 
ρικές δεξαμενές των 1300 λίτρων το άρμα 
έχει εμβέλεια 590 ΚΠι. 


ο ο .". -α- 
Ο κύριος οπλισμός του Λεκλέρκ είναι το λειό- 
κανο πυροβόλο ΟΝ 120-26 των 120 πηπι. Μπο- 
ρεί να χρησιμοποιεί τα ἴδια πυρομαχικά µε τα 
αντίστοιχα πυροβόλα ΒΠ120 και Μ256 αν και 
έχοντας µήκος 52 διαμετρηµάτων εἶναι περί- 
που Ί μέτρο μακρύτερο απὀ αυτά και η ταχύ- 
τητα στοµίου θα φθάνει τα 1750 ππ/δθο. Το 
πυροβόλο αυτό είναι µια ελαφρώς βελτιωμένη 
έκδοση του πυροβόλου ΙΑΤ/ΕΕΑΒ 120 19556 
το οποίο εξόπλιζε τα άρματα ΑΜΧ-40 και 
ΟΦΟΒΙΟ. Εκτιμάται ότι οἱ μετατροπές που 
έγιναν έχουν βελτιώσει την αντοχή σε υψηλές 
πιέσεις (η προηγούµενη τιµή ήταν 6300 ϱα:5). 
Το πυροβόλο διαθέτει νέο θερμικό χιτώνα 
απὀ μαγνήσιο αλλά ὀχι εξολκέα αερίων. Ακο- 
λουθώντας το παράδειγµα του ΑΜΧ-20, τα 
παραγόμενα αέρια διώχνονται µε τη βοήθεια 
ενὸς συστήµατος πεπιεσμένου αέρα. Για 
χρήση µε το πυροβόλο αυτό εξελίσσεται το 
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Β σιλουέτα του Λεκλέρκ είναι χαρακτηριστική, 
µε κύριο γνώρισμα Τον πεπλατυσμένο 

πύργο, που Ωστόσο δεν κατάφερε 

γα διατηρήσει Το συνολικό ύψος 

του άρματος στα επίπεδα που είχαν 

ορισθεί κατά το σχεδιασμό, 


βλήμα ΑΡΕΟΦΡ»5 ΟΕΙ. 120ΕΑ απὀ τις εταιρίες 
6ΙΑΤ και Ηπείππιεία(|. Θα έχει ταχύτητα στοµμί- 
ου 1800 πι/σθο, διατρητικὀ υλικό απὀ βολφρά- 
µιο µε λόγο μήκους προς διάµετρο σχεδόν 
20:1 και καύσιμη θήκη µε στερεό προωθητικό 
διπλής βάσης. Η ΑΙΑΤ έχει ήδη προχωρήσει 
στην εξέλιξη ράβδων απὀ ουράνιο µε 19-2576 
µεγαλύτερη διατρητικότητα, των οποίων η 
παραγωγή αναμένεται να αρχίσει σύντομα. 
Το πυροβόλο τροφοδοτείται απὀ ένα αυτόμα- 
το σύστηµα το οποίο εξέλιξε η Οἱ! (ΟΓειςοί- 
| οἱ{θ Ιπαιςῖτίθ) και το οποίο ελέγχεται από 
μικροεπεξεργαστή της Μοϊογοία προγραµµα- 
τισµένο σε γλώσσα Ρᾶ568Ι. Η τοποθέτηση 
ενός τέτοιου συστήματος αποτελεί καινοτο- 
µία για δυτικὀ άρμα µάχης και επιτρέπει τη µεί- 
ωση του πληρώματος σε τρεις άνδρες. Το 
πυροβόλο επαναγεµίζεται ενώ βρίσκεται υπὀ 
γωνία - 1.8 μοιρών απὀ το μηχανισμό τροφο- 
δοσίας στον οποίο τα βλήματα βρίσκονται σε 
σειρά σε µορφή αλυσίδας. Το σύστηµα αυτό 
είναι υποψήφιο για τοποθέτηση στα αµερικά- 
νικα ἅρματα ΜΊ απὀ το ΒΙοοκ ΙΙ. 

Οι παλαιότερες αναφορές ανέφεραν ότιο 
αυτόματος τροφοδότης θα περιέχει 24 βλή- 
µατα ΗΕ και ΑΡΕΟΏΕ έτοιμα για βολή, αλλά 
σύμφωνα µε τις τελευταίες πληροφορίες 
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περιέχει 22 βλήματα τα οποία συνήθως φορ- 
τώνονται απὀ ειδική θύρα στο πίσω µέρος του 
πυργίσκου. Τα βλήματα φέρουν γραμμωτό 
κώδικα για αυτοματοποιημένη άµεση αναγνώ- 
ρισή τους από τον υπολογιστή ελέγχου. Ο 
μέγιστος κυκλικός ρυθµός βολής εἶναι 15 βλή- 


µατα ανά λεπτό, ο οποίος στην πράξη µειώνε- 


ται σε 10-12 , ανάλογα µε το αν το άρµα κινεί- 


ται ή ὀχι. Πρόσθετο απόθεµα 18 (ή 16) βληµά- 


των βρίσκεται καλά προστατευμένο σε εἰδικές 
θήκες χαμηλά στο κύτος του άρματος στα 
δεξιά του οδηγού για τη συμπλήρωση του 
αυτόματου τροφοδότη και έτσι ο συνολικός 


αριθµός των μεταφερόμενων βλημάτων φθά- 


ει τα 40. Μια παλαιότερη σκέψη για την 
τοποθέτηση πρόσθετης εξωτερικής αναδι- 
πλούμενης αποθήκης βλημάτων στο πίσω 
µέρος του πυργίσκου φαίνεται πως έχει προς 
το παρόν τουλάχιστον εγκαταλειφθεί και δεν 
πρόκειται να τοποθετηθεί στα άρματα παρα- 
γωγής, παρά µόνο ίσως σαν έξτρα επιλογή. 
Στον υπόλοιπο οπλισμό του άρματος περι- 
λαμβάνονται συζυγές πυροβόλο των 12.7 παπι 
και αντιαεροπορικό πολυβόλο των 7.65 Πῃπῃ 
στην οροφή του πυργίσκου, τοποθετημένο σε 
ειδική βάση πάνω απὀ τον πυροβολητή και 
συνδεδεμένο µε το σκόπευτρο του κυβερνή- 
τη. Επίσης υπάρχουν και δεκαοκτώ εκτοξευ- 
τήρες φωτοβολίδων, όπως αναφέρθηκε και 
νωρίτερα. 


ΤΗ ΝΑ ΕΛΕΓΧΟΥ ΠΥΡ 

Το σύστημα ελέγχου πυρός εἶναι αναμφισβή- 
τητα το πιο εξελιγμένο μέχρι σήµερα. Ο πυρο- 
βολητής διαθέτει ένα πρωτότυπο αρθρωτό 


τν υπο, «) Ἅλας.. 


ον. ο πο τὰ - 
περισκόπιο της ΘΑΘΕΜ, γνωστό ως ΗΙ -60 ή 
ΥΤΙ (ΝΙδειιΓ ΤΙΓΘιΙΓ ΙηίθαΓς). Πρόκειται για ένα 
πολύ εξελιγμένο σκόπευτρο το οποίο αποτέ- 
λεσε τη βάση για τη δηµιουργία µιας ολόκλη- 
ρης σειράς σκοπεύτρων η οποία αναφέρεται 
ως 9ΑΝΑΝ (5ἱ80/ἱ56ά Αἰπιίπα Ννεγίσαι-δεηδίπα 
Απα Νανίσαϊίοπ). Κάθε σκόπευτρο αποτελεί- 
ται από τρία τµήµατα, µια κεφαλή σταθεροποι- 
ηµένη στη γραµµή σκόπευσης, µια διάταξη 
πρόσκτησης στόχου Και µια µονάδα ηλεκτρο- 
νικών. 
Στην κεφαλή βρίσκονται δύο παράθυρα, ένα 
για το Κανάλι ηµέρας µε φακό διαμέτρου 70 
πηπῃ και ένα για το κανάλι νυκτός µε τη συσκευή 
θερµικής απεικόνισης µε διάφραγμα 150 πππι. 
Η κεφαλή του σκόπευτρου κινείται σε ανύψω- 
ση µαζί µε το πυροβόλο αλλά περιέχει έναν 
καθρέπτη χαμηλής αδρανείας ο οποίος είναι 
ανεξάρτητα σταθεροποιηµένος σε ανύψωση 
και αζιμούθιο και προσφέρει υψηλή μηχανική 
σταθερότητα και αντοχή σε ηλεκτρονικά αντί- 
µετρα και ηλεκτρομαγνητικούς παλμούς. Ο 
καθρέπτης αυτός προσφέρει επίσης πολύ 
καλή μετάδοση εικόνας στο ορατό φάσμα, 
καθώς και στα όρια της υπεριώδους περιοχής, 
Βρίσκεται πάνω σε ειδική βάση και σταθερο- 
ποιείται σε δύο άξονες µέσω ενός γυροσκοπί- 
ου και ενός επιταχυνσιομέτρου. Η ακρίβεια 
σταθεροποίησης που προσφέρει το σύστημα 
αυτό εἶναι 50 µΓαα. 
Ένα δεύτερο γυροσκόπιο και δύο ακόµα επι- 
ταχυνσιόµετρα χρησιμεύουν σαν πρόσθετα 
συστήµατα αναφοράς χωρίς την ανάγκη ανα- 
ζήτησης του μαγνητικού βορρά. Αυτά µπο- 
ρούν να συνδυαστούν µε ένα οδόµετρο το 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 90 


οποίο συνδεόµενο µε το σύστημα κίνησης 
υπολογίζει τη διανυθείσα απόσταση και έτσι 
λαμβάνονται στοιχεία για τη θέση του άρμα- 
τος. Το ἴδιο σκόπευτρο συνδέεται µε συσκευ- 
ἐς οπτικής απεικόνισης µπροστά στον 
κυβερνήτη, επιτρέποντας έτσι στον τελευ- 
ταίο να ενεργοποιήσει το πυροβόλο µέσω των 
διπλών χειριστηρίων που επίσης διαθέτει. 

Οι επιµέρους συσκευές πρόσκτησης στόχων 
καθορίζονται απὀ τον εκάστοτε χρήστη. Στην 
περίπτωση του ΗΙ -60 περιλαμβάνονται κάµε- 
ρα θερµικής απεικόνισης Αίπος της 9ΑΤ, τηλε- 
οπτική κάµερα µε στοιχεία 600 (Οπαιᾳθ 
6ομρίεά Ὠοθν[οθ), ἑνα αποστασιόµετρο λέιζερ 
Νά:ΥΑ( Ανίπιο και µια γεννήτρια συμβόλων. 
Το κανάλι ηµέρας εξυπηρετεί ταυτόχρονα τον 
πυροβολητή, την κάµερα 600 και τον ποµπο- 
δέκτη λέιζερ. Η λαμβανόμενη εικόνα διαχωρί- 
ζεται µε τη βοήθεια ειδικού πρίσµατος, Όλα 
συνδέονται µέσω αρτηρίας Πἱαίρυς µε τη 
µονάδα ηλεκτρονικών η οποία ελέγχει όλες 
τις λειτουργίες µε τρείς μικροεπεξεργαστές 
Μοϊογοἰα 68000. Επιπλέον υπολογίζει τη σχε- 
τική γωνιακή θέση του στόχου, την απόλυτη 
γωνιακή ταχύτητά του και την κανονική ταχύ- 
τητά του µε ακρίβεια μικρότερη από 0.1 πηγα. 
Υπεύθυνη για το βλητικό υπολογιστή είναι η 
Εςη., 


Για την επιτήρηση του πεδίου µάχης και την 
πρόὀσκτηση στόχων ο κυβερνήτης διαθέτει 
ένα πανοραμικό, ανεξάρτητα σταθεροποιηµέ- 
νο, περισκόπιο το οποίο εξελίχθηκε απὀ τη 
ΘΕΙΜ, καθώς και επτά σταθερά μικρά περι- 
σκόπια, τα οποία προσφέρουν οριζόντιο 
πεδίο θέας 325 μοιρών. Ἐνα επιπλέον όγδοο 
µικρὀ περισκόπιο δίνει εικόνα της περιοχής 
πίσω απὀ το ἁρμα. Τα τρία αντίστοιχα περι- 
σκόπια του πυροβολητή καλύπτουν χώρο 160 
μοιρών. 

Ο οδηγός έχει δύο περισκόπια µε πεδίο θέας 
160 μοιρών συν ένα περισκόπιο 08-60 ηµέ- 
ρας/νύκτας το οποίο ανέπτυξαν οἱ ΤΗΤ και 
Φ0ρ6ΙεΠῃ. Το 08-60 διαθέτει σωλήνα ενίσχυ- 
σης φωτός για νυκτερινή όραση 2ης γενιάς 
και προσφέρει στιγµιαίο πεδίο θέας 50 μοιρών, 


" υδραυλική ανάρτηση του άρματος 

σε συνδυασμό µε τον κινητήρα 

καιτο αυτόματο κιθώτιο ταχυτήτων, 
εξασφαλίζει µεγάλη ευελιξία Και Ικανότητα 
διάθασης εμποδίων. 


ΕΙ 
ο ον ἷ 
λαο  » 


«ᾱ 


-ἃ 


| 
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ενώ µπορεί να περιστραφεί ώστε να καλύψει 
συνολικά ἑνα χώρο 100 μοιρών. Μια παραλλα- 
γή του η οποία προσφέρεται για εξαγωγές 
µπορεί να απεικονίσει στοιχεία πλοήγησης, 
δεδοµένα προερχόμενα απὀ τον κυβερνήτη ή 
την εικόνα που παρέχει το κύριο σκόπευτρο. 
Σύμφωνα µε τους κατασκευαστές, το 08-60 
θα κοστίζει σχεδόν ὁσο και το περισκόπιο 08Β- 
31 του ΑΜΧ-00. 

Το σύστηµα ελέγχου πυρός εἶναι έτσι ικανό 
για ικανοποιητική σκόπευση υπό οποιεσδήπο- 
τε συνθήκες φωτισμού και περιβάλλοντος. Η 
πιθανότητα επιτυχούς πρώτης βολής είναι 
9506 σε απόσταση 2000 µέτρων, σύµφωνα µε 
τους κατασκευαστές. 

Στο Λεκλέρκ έχει σίγουρα γίνει µια σηµαντική 
προσπάθεια για την αντικατάσταση των 
υδραυλικών ή ηλεκτρούδραυλικών συστημά- 
των µε ηλεκτρικούς σερβομηχανισμούς, ώστε 
να βελτιωθεί η απὀδοση 
των συστηµάτων και η 
επιβιωσιµμότητα του 
ἅρματος. Ο πυργίσκος 
και το πυροβόλο οδη- 
γούνται από ένα πλή- 
ρως ηλεκτρικό, σταθε- 
ροποιηµένο σύστηµα το 
οποίο σχεδίασε και εξέ- 
λιξε η ΟΞΕΕ 
(6οπιρασπίε ἀθ ΦίΦΠ8ιΙΧ 
εἳἱ αἱ Επίἰθιρηιςες -- 
Εἰεοίγίαυες). Πρόκειται 
για ἑνα σύστηµα που λει- 
τουργεί στα 270ν το 
οποίο περιλαμβάνει συστοιχίες συσσωρευτών 
κάτω απὀ τον πυργίσκο, στους οποίους απο- 
θηκεύεται ενέργεια όταν ο πυργίσκος και το 
πυροβόλο παραμένουν ακίνητα και την απε- 
λευθερώνουν όταν χρειασθεί να κινηθούν. Για 
την κίνηση χρησιμοποιούνται ηλεκτρικά 
σέρβο συνεχούς ρεύµατος µε υψηλές κορυ- 
φαίες ισχείς της τάξης των 30 ΚΙΝ. Όλα τα 
παραπάνω έχουν σαν αποτέλεσµα την άµεση 
και γρήγορη περιστροφή του πυργίσκου µε 
ταχύτητα 40 µοίρες/δευτερόλεπτο και την 
ανύψωση του πυροβόλου µε ρυθµό 30 µοί- 
ρες/δευτερόλεπτο. Το πυροβόλο έχει ελευθε- 
ρία ανύψωσης απὀ -8δ ως «15 μοίρες και σε 
αζιμούθιο κατά «50 ππΓ8α. 

Όμως το σημαντικότερο στοιχείο του 
Λεκλέρκ είναι το πλήρως ολοκληρωμένο, 
Ψηφιακό σύστημα διαχείρισης δεδοµένων, το 
οποίο είναι δομημένο γύρω από µια κεντρική 
αρτηρία δεδοµένων. Έτσι για πρώτη φορά σε 
άρμα μάχης εἶναι δυνατή η ανταλλαγή πληρο- 
φοριών μεταξύ ανθρώπου και μηχανής µε επε- 
ξεργασία πραγματικού χρόνου και είναι δυνα- 
τή η παρακολούθηση όλων των παραμέτρων 
λειτουργίας του κινητήρα, ο άµεσος καθορι- 
σμὸς της ακριβούς θέσης του άρματος, ο 
έλεγχος της κατάστασης των ηλεκτρονικών 
υποσυστηµάτων, η άµεση απεικόνιση της δια- 
θέσιµης ποσότητας βλημάτων, κλπ. Όλες 
αυτές οι πληροφορίες είναι διαθέσιµες στο 
πλήρωμα µέσω οθονών και συσκευών σύνθε- 
σης φωνής και μπορούν να μεταδοθούν αυτό- 
µατα σε άλλα οχήματα ή στο κεντρικό σύστηµα 
διοικήσεως πεδίου μάχης 95ἱΒ (5υ5ἴεπιθ 
ἱπίογπιαϊίαμε Βεαἰπιεπία({θ) µέσω των πολύ 
εξελιγµένων συσκευών τηλεπικοινωνιών 4ης 


γενιάς της ΤΠΟΠΙΡΟΠ, 
ΚΑΙΑΝΟΝΜΗ ΚΛΙΛΣΚΕΥΛΤΤΙΚΟΥ ΕΡΓΟΥ 


Ὅπως εἶναι προφανές απὀ την ανάλυση που 
προηγήθηκε, το πρόγραµµα ανάπτυξης και 
κατασκευής του Λεκλέρκ εἶναι µια καθαρά 
γαλλική υπόθεση, στην οποία εμπλέκονται 
πολλές διαφορετικές εταιρίες. Μια ανασκὀό- 
πηση των ἆμεσα ενδιαφερόµενων μερών 
πιστεύουμε ὁτι θα ήταν πολύ ενδιαφέρουσα 
Και χρήσιμη, 

Το όλο πρόγραµµα τελεί υπὀ την εποπτεία και 
την καθοδήγηση της ΑΙΑΤ (ατοιρεπιεπί 
Ιπαιιςίπεἰ ἀ4θ5 αΓπιαππεπίς ΤειΓεςίγες). Η παρα- 
γωγή των αρμάτων θα µοιρασθεί στην ΑἴείίεΓ 
4θ Οοης5{Γμοίίοη Βοβηππθ για το σασί, στην 
ΑἴΘΙΙθΙ 4θ Ταί0ες για τον πυργίσκο, στην 
ΕΕΑΒ (ΕἰαΡΙΙςεπιεπί α᾿ Εἰμάες αἱ 4ε 
Εαρησαῖιοης ᾿ Αγπιαπιεπί ἄθ Βου[ᾳες) για το 


Τ, πολυθόλο των 7,82 πππῃ θρίσκεται 
τοποθετημένο στην κορυφή του πύργου 
και 0 χειριστής Του θάλλει κάτω από 

την προστασία του θώρακα, 

Στα πλευρά του πύργου διακρίνονται 

οι εγκοπές µέσα στις οποίες 

είναι τοποθετημένα Τα Καπνογόγα 

και 0! χειροθοµθίδες εναντίον προσωπικού, 
Οιφωτοθολίδες παραπλάνησης 
αντιαρµατικών πυραύλων 

είναι τοποθεηµέγες Κάθετα, 


πυροβόλο και μερικούς ακόµα μικρότερους 
υποκατασκευαστές. 

Μια γενική εκτίµηση του κόστους των επιµέ- 
ρους συστηµάτων θα έδινε την εξής εικόνα: 
ΕΙΑΤ 20-2536 (39276 συμπεριλαμβανομένων 
και των υποκατασκευαστών της), ΞΑΘΕΜ 
1936 (για το σύστημα θερµικής απεικόνισης 
και το αποστασιόµετρο), ΦΑΟΜ 1136 (ηλε- 
κτρονικά κινητήρα), 611! 7.936, ΞΕΞΜ 7.636, 
ΘΕΙΜ 536, Ο09ΕΕ 496 και Ε9ῦὈ 9.506. Το κόστος 
των αναρτήσεων εἶναι ίσο µε το 356 του συνο- 
λικού κόστους του άρματος. Στο ποσοστό 
της ΘΑΘΕΜ περιλαμβάνεται και ένα σύστημα 
αναφοράς κάνης. Πρόκειται για ένα σύστηµα 
το οποίο θα ετοποθετείτο πάνω στην κάνη, 
εμπρός ακριβώς από τον πυργίσκο και σε 
συνεργασία µε ένα ειδικό καθρέπτη επάνω 
στο εμπρός µέρος της κάνης θα ευθυγράμµιζε 
και θα ήλεγχε τη ρύθμιση του σκοπεύτρου σε 
σχέση µε την κάνη του πυροβόλου και επιπλέ- 
ον θα μπορούσε να χρησιµοποιηθεί για τον 
έλεγχο της καμπύλωσης της κάνης. Όμως οι 
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ϱ ΚΡΟΝΟΣ ΜΕΣΑ ΛΠΟ Τ0 ΙΙ 


Π., όλα τα προβλήµατα που 
αντιμετωπίζει το διαστημικό 
τηλεσκόπιο Χαμπλ, αποδεικνύε- 
ται καθημερινά όλο και πιό πολύ- 
τιµο επιστημονικό ὀργανο. Η 
πρὀσφατη φωτογράφιση του 
πλανήτη Κρόνου απέδωσε 
φωτογραφίες που συναγωνίζο- 
νται σε ποιότητα αυτές που είχε 
στείλει στη Γη ο διαστηµικός 
βολιστήρας Νογαᾳε/ κατά την 
προσέγγισή του στον πλανήτη 
την περίοδο 1980-81. Οι φωτο- 
γραφίες έχουν συντεθεί απὀ 
απεικονίσεις που ἐχουν παρθεί 
σε κὀκκινο, μπλέ και πράσινο 
χρώμα, µιά τεχνική απαραίτητη 
γιά να ξεπεραστεί η ατέλεια των 
οπτικών του τηλεσκοπίου. 

Η ΝΑΣΑ πρόκειται να συνεχίσει 
την παρατήρηση του πλανήτη 
Ιδιαίτερα κατά το µήνα Νοέμβριο 
και να φωτογραφίσει τη µεγαλύ- 
τερη διαταραχή που έχει εµφα- 
νιστεί στην ατμόσφαιρα του 
Κρόνου τα τελευταία 60 χρόνια. 
Η διαταραχή µε µήκος 120.000 
περίπου χιλιόμετρα περιστρέφε- 
ται γύρω απὀ τον Κρόνο κάθε 


10 ώρες και 19 λεπτά, δηλαδή 
24 λεπτά ταχύτερα απὀ την 
περιστροφή του (διου του πλα- 
νήτη. Η χρήση του διαστημικού 
τηλεσκοπίου εἶναι απαραίτητη 
διότι στα επίγεια τηλεσκόπια ο 
Κρόνος εµφανίζεται χαμηλά 


στον ορίζοντα και έτσι η παρα- 
τήρηση γίνεται µέσα απὀ τα 
παχύτερα στρώματα της ατµό- 
σφαιρας. Η ΝΑΣΑ ελπίζει ότι θα 
λύσει τώρα το μυστήριο των 
μεγάλων καταιγίδων του Κρό- 
νου που σήµερα πιστεύεται ότι 


ὁ ΛΡΟΝΟΣ ΓΙΑ ΤΟΝ ΑΡΗ ΔΕΝ ΠΕΡΝΑ ΑΠΟ Τ0 ΛΙ ΑΣΤΗΝΙΚΟ ΤΤΑΘΝΟ0 


ην πρόκληση του Αμερικανού 
προέδρου το περασμένο Κκαλο- 
καΐρι προς την επιστημονική κοι- 
νότητα γιά την υποβολή νέων 
ἰδεών και την εξεύρεση νέας 
τεχνολογίας που θα επιτρέψουν 
την πρώτη επανδρωμένη απο- 
στολή προς τον Άρη µετά το 
έτος 2000 άρχισε να αποδίδει 


καρπούς που όπως φαίνεται 
είναι περισσότερο ριζοσπαστικοί 
απὀ όσο αναμενόταν, Οι περισ- 
σότερες ιδέες δίνουν τώρα 
λιγότερο βάρος στην υποστήρι- 
ξη της αποστολής απὀ το δια- 
στηµικὀ σταθµό (ήδη καθυστε- 
ρηµένο κατά δύο τουλάχιστον 
χρόνια) και περισσότερο σε µιά 
μόνιμη βάση στη Σελήνη. Μέχρι 


. θάρος της 
υποστήριξης 
της σµερικαν|- 
κής αποστολής 
προς τον Αρη 
δίνεται τώρα 
στη σεληνιακή 
θάση. 


σήµερα ο διαστηµικός σταθµός 


εθεωρείτο σαν απαραίτητο ενδιά- 


µεσο σηµείο ανάµεσα στη Γη και 
τη σεληνιακή βάση τώρα όµως η 
σηµασία του έχει υποβαθμιστεί 
αν και αναγνωρίζεται ακόµη η 
Ψυχολογική του τουλάχιστον 
σημασία γιά την αποστολή και ο 
ρόλος του γιά καταστάσεις εκτά- 
κτου ανάγκης. 

ΟΙ διαπιστώσεις αυτές εἶναι τα 
πρώτα αποτελέσµατα από µία 


ομάδα εργασίας που έχει αναλά- 
βει την αξιολόγηση των προτάσε- 


ων που εχουν ήδη υποβληθεί. Η 
ομάδα αποτελείται από πρώην 
αστροναύτες, επιστημονικό 
προσωπικό της ΝΑΣΑ αλλά και 
του ιδιωτικού τοµέα και άλλους 
εκπροσώπους της επιστηµονι- 
κής κοινότητας. 

Η ομάδα εργασίας έχει κατακλει- 
στεί µέχρι σήµερα απὀ περισσό- 
τερες από 2000 προτάσεις που 
αφορούν το σύνολο αλλά κυρίως 
µέρη της αποστολής. Οι πηγές 


αυτών των προτάσεων εἶναι πολ- 


λές. Οι περισσότερες προέρχο- 
νται απὀ μεμονωμένα άτοµα, 
αποτέλεσµα 3500 επιστολών 
που έστειλε η ΝΑΣΑ ζητώντας 
τις απόψεις τοὺς αλλά και τηλε- 
φωνικών γραμμών που λειτουρ- 


σχηματίζονται από την ταχεία 
άνοδο θερμών αερίων αμμω- 

γίας προερχοµένων από τα 
έγκατα του πλανήτη που αφού 
διαπεράσουν την παγωμένη 
επιφάνεια διαστέλλονται σε 
σύννεφα κρυστάλλων αμμωνίας - 
που φαντάζουν λευκά µε φόντο 
την υποκίτρινη ατμόσφαιρα. 


Η υψηλή ποιότητα 
των φωτογραφιών 
του Κρόνου απότο 
διαστημικό τηλεσκό- 
πιο Χαμπλ µας επιτρέ- 
πει την παρατήρηση 
αρκετών λεπτοµερει- 
ών που είναι αδύνατη 
από τα επίγεια Τηλε- 
σκόπια. Από έξω 
προς Τα µέσα διακρί- 
γονται οι δύο φωτει- 
γοί δακτύλιοι που δια- 
κόπτονται από το δια- 
χωρισμό ζα55]πἱκαιο 
σχεδόν αδιόρατος τρί- 
τος δακτύλιος. Ο δια- 
Χωρισμός ΕηΚθ στα 
άκρα του εξώτατου 
δακτύλιου φωτογραφί- 
ζεται γιά πρώτη φορά 
από τη Γη. (Φωτογρα- 
φία Β{αά 

ΜαΓΚεΙ/1 Ιαἱ5οι) 


γούσαν συνεχώς δίνοντας πλη- 
ροφορίες τους περασµένους 
µήνες. Μιά άλλη πηγή ιδεών εἶναι 
οι. διάφορες υπηρεσίες, ερευνη- 
τικά ινστιτούτα και άλλα κρατικά 
ιδρύματα τα οποία όλα προσκλή- 
θηκαν να υποβάλλουν προτάσεις 
και τέλος απὀ ερευνητικές οµά- 
δες και υπηρεσίες απὀ την ἴδια 
τη ΝΑΣΑ. Σκοπός της ομάδας 
εργασίας δεν εἶναι η υποβολή 
συγκεκριμένων προτάσεων 
όσον αφορά την αποστολἡ προς 
τον Ἂρη ἡ τη Βάση στη Σελήνη 
αλλά η μορφοποίηση κάποιων 
γενικότερων ιδεών που θα µπο- 
ρούσαν να αποτελέσουν τη βάση 
γιά περαιτέρω έρευνα. 


ΠΕΝΤΕ ΠΡΟΤΛΕΕΙΙ [ΙΛ 10 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ (0ΜΕΊ ΤΗΙ ΝΛΙΑ 


[ειτε συνολικά εταιρίες έχουν 
υποβάλει προτάσεις γιά το όχημα 
φορέα του διαστημικού προ- 
γράµµατος της ΝΑΣΑ, ΟΟΜΕΤ. 
Το πρόγραµµα ΟΟΜΕΤ 
(6οπηπιεΓοίαἱ Εχρεήπιεπίαι 
ΤΓ8ηδροΓ{6{) είναι ένας φορέας 
βάρους 800 κιλών µε μεταφορική 
ικανότητα 79 κιλών σε χαμηλή 
τροχιά και προορίζεται κυρίως γιά 
την εξυπηρέτηση πειραµάτων 
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ἴ του κινητήρα της ΑππΓος, µιά 
από τις προτάσεις γιά το πρόγραµµα 
6ΟΜΕΤΤης ΝΑΣΑ 


πανεπιστημιακών ιδρυμάτων και 
άλλες εμπορικές εφαρμογές. Οι 
πέντε εταιρίες που έχουν υπο- 
βάλλει προτάσεις είναι η Αππος, 
ΟΙΡΙαἱ 9οίθῃοθς µε το σύστηµα 
ΤαυΙΗ5, 9ρ808 96/ν/ο85 µε το 
σύστημα Οο0Π. Εςίοφα, Ρήπιθ 
ΑΕΓο5Ρ808 µε το ΑδίΓα και η Ὠθ|ἴα 
Βθ5εαΒ{ΟΠ. Οι περισσότερες απὀ 
τις προτάσεις βασίζονται στην 
αξιοποίηση υπαρχόντων συστη- 
µάτων (ορόφων πυραύλων ἡ 
κινητήρων) σε µιά προσπάθεια 
να κρατηθεί το κόστος σε χαµη- 
λά επίπεδα. Η σχεδίαση. που θα 
επιλεγεί αναμένεται να κάνει την 
πρὠτη πτήση σε δύο χρόνια. 


ΝΕΟ ΤΗΛΕΙΚΟΠΙ0 ΝΕΛΡΕ 


ἡ 1 εκατ, δ] 


[ι περισσότερα απὀ 3 χρόνια η 
αμερικανική εταιρία Μθαάθ θέλο- 
ντας προφανώς να υπερκεράσει 
την αγορά, σχεδίαζε την κατα- 
σκευή ενός τεράστιου ερασιτε- 
χνικού τηλεσκοπίου Ο855θᾳαίπ, 
τεράστιου τόσο ως προς τη διά- 
µετρο όσο και ως προς τις δυνα- 
τότητες ενσωμάτωσης βοηθητι- 


κών ηλεκτρονικών οργάνων. 
Έτσι απὀ το 1991 στην αγορά θα 
µπορεί να βρεθεί ένα όργανο 
που αποτελούσε το όνειρο πολ- 
λών απὀ χρόνια: Ένα ΦοῄΏπιίαϊ 
085580ΓαἱΠ των 41 εκατ. (16 
Ιντσών) µε εστιακή απόσταση 
4064 χιλ. και εστιακό λόγο {/10. 
Με µιά θεωρητική διακριτική ικα- 
γότητα 0,3 ιντσών, θα μπορούμε 
να. παρατηρούμε τους δίσκους 
των 4 μεγάλων Δίων δορυφό- 
ρων, του Τιτάνως και όλων των 
αστεροειδών µε διάµετρο µεγα- 
λύτερη των 400 χιλιομέτρων. Με 
προσοφθάλµιο 4,8 χιλ. ο Ποσει- 
δών θα παρουσιάζεται τόσο 
μεγάλος ὁσο και η Σελήνη. 

Η εταιρία ισχυρίζεται ὁτι µε το 
τηλεσκόπιο αυτό θα γίνουν ορα- 
τοί αστέρες μεγέθους πι--16,5 
ενώ θα φωτογραφίζονται αστέ- 
ρες µέχρι πι--19. Το δευτερεύ- 
ον κάτοπτρο θα έχει διάµετρο 13 
εκατ. και σε φίλμ 35 χιλ. θα απο- 
τυπώνεται περιοχή 3020’. Στον 
τυπικό. εξοπλισμό περιλαμβάνο- 
νται 3 προσοφθάλµια (458Χ, 
165Χ, 72Χ) διάφορα φωτογραφ- 
κά αντάπτορς κ.α. 

Η τιµή του βασικού μοντέλου θα 
εἶναι Φ12.500 ενώ µε πλήρη ηλε- 
κτρονικά παρελκόμενα Φ17.500, 
το δε βάρος του 100-120 κιλά 
κάτι που μάλλον καθιστά τις 
μετακινήσεις του προβληματικές 


Εδώ θηω πρόσφατα το νέο τµήµα του σοβιετικού τοοχιακού. σταθμού 
Μιρ µε τοπογραφικό Χαι άλλο εξοπλισμό. επιτήρησης της γήινης επιφάνει- 
ας, Το βάρους 20 τόννων τµήµα του σταθµού (στο πέντρο της φώτογρα- 
φίας) θᾳ τοποθετηθεί σε ένα απὀ τα κεντρικά σηµεία σύνδεσης ώστε τα 
όργανα που βρίσκονται στη µία άκρη τοῦ να είναι στραμμένα προς τη Γη. 
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Η Μπόινγκ θα υποβάλει στη ΝΑΣΑ μιά πρόταση γιά την κατα- 
σκευή. ενός σεληνιακού οχήματος βασισµένου στην τεχνολογία του 
Σεληνιακού Ρόβερ που χρησιμοποιήθηκε κατά τη διάρκεια των 
τελευταίων αποστολών Απόλλων. Το όχημα θα µπορεί εκτός απὀ 
μετακινήσεις αστροναυτών να χρησιµοποιηθεί και γιά εκσκαφές, 
ανύψωση Ἆαι µεταφορά φορτίου Ἆ.α. Στη παμρία το όχημα 
φέρει. ειδικό εξάρτηµα γιά τη διάνοιξη δρόμων ή τάφρων. 


ΝΕΑ ΝΝΗ ΑΠΟ ΤΟΥΣ ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΥ: 


Η σοβετιή Ένωση ετοιμάζει µιά 
γέα, εξελιγμένη Επανδρωµένη 
Μονάδα Ελιγμών (Μαππεά 
Μαπευνείπα Ὀπίί, ΜΜΟ) σαν 
προετοιμασία γιά τη μελλοντική 
κατασκευή μεγαλύτερων διαστη- 
µικών σταθμών. Η νέα µονάδα θα 


πολύ μεγαλύτερα φορτία µε µιά- 
µιση φορά μεγαλύτερες επιτα- 
χύνσεις. η σοβιετική συσκευή 
μετακινείται µε την εκτόνωση 
πεπιεσμένου αέρα απὀ 32 ακρο- 
φύσια σε οµάδες των τεσσάρων, 
δύο στο επάνω µέρος και δύο 
στο κάτω. Εκτός απὀ τη βελτίω- 


ου τριών όψεων που αναπαριστά τη σχεδίαση στην οποία συμφώνησαν 
πρόσφατα οι πέντε εταιρίες που συμμετέχουν στο πρόγραµµα. 


έχει µεγαλύτερη ικανότητα ώθη- 
σης ώστε να επιτρέπει στους 
αστροναύτες που τη χρησιµοποι- 
οὖν να μετακινούν στο διάστηµα 
φορτία µε μεγαλύτερη μάζα. Σύµ- 
Φωνα µε δηλώσεις του σχεδια- 
στικού γραφείου Ζνεςᾶα που 
εἶναι υπεύθυνο γιά την κατα- 
σκευή ΜΜΗΟ, διαστημικών στο- 
λών και εκτινασσοµένων καθι- 
σµάτων μαχητικών, η προηγού- 
µενη σοβιετική ΜΜΙ) του διαστη- 
μικού σταθμού Μιρ ήταν ισχυρό- 
τερη απὀ την αντίστοιχη αµερι- 
κανική που σχεδίασε η εταιρία 
Μάρτιν Μαριέτα και χρησιµοποι- 
εἶται στα αμερικανικά διαστημικά 
λεωφορεία. Αν και βαρύτερη απὀ 
την αντίστοιχη αμερικανική (218 
έναντι 100 κιλών), η σοβιετική 
συσκευή µπορεί να μετακινήσει 


ση των επιδόσεων, το σχεδια- 
στικό γραφείο εργάζεται και στην 
κατασκευή ενός κεντρικού 
συστήµατος ελέγχου της εξοω- 
χηµατικής ὁραστηριότητας των 
αστροναυτών. Το σύστημα βασι- 
σµένο σε στοιχεία που θα µεταδί- 
δονται µε τηλεµετρία, θα µπορεί 
ανά πάσα στιγµή να προσδιορίζει 
τη θέση κάθε ΜΜΙ στο χώρο και 
σε σχέση µε κάποιο σηµείο ανα- 
φοράς, να παρακολουθεί την 
κατάσταση του αστροναύτη και 
την καλή λειτουργία των διαφό- 
ρων συστηµάτων της 
στολής/ΜΜΙ) και να μεταδίδει 
οδηγίες που µελοντικά θα προ- 
βάλλονται στο εσωτερικό του 
κράνους των αστροναυτών. 
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ΠΕ ΛΙ ΙΙ 


πο ΠΕ αμ 
ΠΠ ΠΠ Ε ΠΗΜΕΠΗΕΗ 
ΙΗΠΠΙ  μπΙσ ς 
(ΠΠπώμι απ 
ΠΠΠΠ ΑΕΠ ΜΠΕΠΜΠΙς, 


Του Θανάση Βέμπου 


ΕΙΚΟΝΕΣ ΑΠΘ ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 


8 εκατομμύρια σπίτια σ᾿ ολόκλη- 

ρο τον πλανήτη, είναι αναμμέ- 

νες ισάριθµες τηλεοπτικές 
ἱΙ00-οθόνες, υπερυψηλής ευκρίνειας. Το αδύνα- 
το σήµα που έρχεται απὀ δεκάδες εκατομμύρια 
χιλιόμετρα µακριά, ενισχύεται και μεταδίδεται σε 
όλες τις χώρες της Γης Και στη σεληνιακή βάση. 
Δισεκατομμύρια άνθρωποι είναι συγκεντρωμένοι 
µπροστά από τις οικιακές τηλεοπτικές τους 
οθόνες των 100 ιντσών, για να παρακολουθή- 
σουν το µεγάλο γεγονός. Θα είναι η μεγαλύτερη 
στιγµή στην ανθρώπινη Ιστορία, από τότε που η 
χοντρή μπότα του Νηλ Άρμστρονγκ βυθίστηκε 


Εκείνη την εποχή οἱ περισσότεροι πηλεθεστες 
ήταν μικροί ἡ ακόµα και αγέννητοι, 

Το τοπίο διακρίνεται τόσο καθαρά στην οθόνη, 
ώστε δεν µπορείς να πιστέψεις ότι η εἰκόνα έχει 
διασχίσει 290 εκατομμύρια χιλιόμετρα διαπλανη- 
τικής αβύσσου για να μεταδοθεί στις τέσσερις 
άκρες της υφήλιου, µέσῳ του Παγκόσμιου Τηλε- 
οπτικού Δίκτυου. Δισεκατομμύρια άνθρωποι σε 
ολόκληρο τον κόσµο βλέπουν΄το ἴδιο θέαµα: Μια 
κοκκινωπή άγρια ερημιά, αραιοσπαρµένη µε 
μυτερούς βράχους και βότσαλα. Στο βάθος µερι 
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δα. 


ο”... 


ν 
μαι 
νι. 


Ο Κρόνος και 6 από τα φεγγάρια του σε µία σύνθεση από τις φωτογραφίες που 
έστειλε στη Γη ο θολιστήρας Ψογαφεί 1 την περίοδο 1980-81. Διαστημικά ερευνη- 


τικά σκάφη σαν αυτό άνοιξαν διάπλατα Τις πύλες του ηλιακού µας συστήµατος. 


Κά κακοτράχαλα υψώματα. Ο 
ουρανός παράδοξα κοκκινωπόὀς. 
Η κάµερα περιστρέφεται αργά 
και τώρα τη µισή οθόνη πιάνει µια 
παράδοξη σκιερή και πολύπλοκη 
κατασκευή στην οποία διακρίνε- 
ται η ἀκρη µιας µικρής σκάλας. 
Ένα λευκό φάντασμα κατεβαίνει 
µε αργές κινήσεις τη µικρή σκάλα. 
Η φιγούρα µε το λευκό σκάφαν- 
δρο, φαίνεται να διστάζει για λίγο 
στην άκρη αυτής της σκάλας, Το 
ένα της πόδι αιωρείται για λίγο 
πάνω απὀ το κοκκινωπό έδαφος 
και τελικά το αγγίζει! Η φιγούρα 
πατά µε βεβαιότητα και ρίχνει µια 
µατιά τριγύρω. Οι τηλεθεατές 
ακούν µε συγκίνηση τα λόγια του 
αστροναύτη. Τα ίδιο το γεγονός, 
έχει ήδη συμβεί µερικα λεπτά 
προτού φανεί να πραγµατοποιεί- 
ται στις τηλεοπτικές οθόνες. Κι 
αυτό γιατί το τηλεοπτικό σήµα 
χρειάζεται αρκετή ώρα μέχρι να 
διασχίσει το διάστηµα απὀ τον 
Άρη µέχρι τη Γη.., 

Ο Πρώτος Άνθρωπος στον Άρη 
είναι πλέον πραγματικότητα... 
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ΓΙΑΤΙΔΕΝ ΠΗΙΑΜΕ ΣΤΟΝ ΑΡΗ... 
“Ἡ παραπάνω σκηνή τοποθετείται 
Ἔστο πα αλλά όχι στο πολύ 
“μακρινό. Αν όλα πάνε Καλά, ίσως 
τν 


"Γιατί όµως ν 
μα ασ ώ τν πιο 
μέχρι. 


σεδάφιση στον Άρη: 

"Είναι απλό. Η ον. του 1960, 
χαρακτηρίστηκε απὀ το λεγόµε- 
νο "αγώνα δρόµου του διαστήµα- 
τος”. Ἠταν το κύκνειο ἆσμα της 
λογικής του Δεύτερου Κύματος, 
δηλαδή της φάσης της ανθρώπι- 
γῆς ἱστορίας, στην οποία η βίαιη 
και µε κάθε τρόπο επέκταση στο 
χώρο των τριών διαστάσεων, εθε- 
ὠρείτο αναγκαίος αυτοσκοπός. 
Έπρεπε να πάµε πάση θυσία στη 
Σελήνη, στον Άρη, στα άστρα... 
Το όνειρο όμως διαλύθηκε, απὀ 


Ξς πανανθρώ 


Ὃ να σχεδόν 


τη στιγµή που η σεληνάκατος του 
Απόλλωνα 11 αποσεληνώθηκε, 
αφού είχε διαταράξει την αἰώνια 
ηρεμία της Σελήνης. Είχαμε δει 
τοὺς αστροναύτες να βαδίζουν 
σαν σουρεαλιστικά λευκά φαντά- 


σµατα στο έδαφος ενός νεκρού. 


Κόσµου, να μαζεύουν πετρώματα 
και να στήνουν την αμερικανική 
"σημαία - -μια αναχρονιστική και 


νότος. Ο µέσος ἀνθρώπος διαπί- 
στωσε ότι στη Σελήνη δεν υπήρχε 


τίποτα αι γα του κινούσε το 


«ενδιαφέρον. Οὐτε εξωγήινοι, 


οὖτε απομεινάρια πολιτισμών, 


ούτε καν υποτυπώδεις µορφές 
ζωής. Οι θρυλικές φήμες για 
"σηµεία και τέρατα "που είδαν οἱ 
αστροναύτες στη Σελήνη και 
παράξενα φαινόμενα τα οποία 
απἐκρυψε η ΝΑΦΑ, ήταν ακρίβώς 
οἱ ὕστατες προσπάθειες για να 
διατηρηθεί η σχετική μυθολογία. 
Η μυθολογία ενός κόσμου που 
απὀ ἁπιαστο όνειρο στο νυχτερι- 
νὸ ουρανό, είχε μετατραπεί σε 
πεδίο δοκιμών των διαστηµοπλοί- 
ων... 

Ταυτόχρονα, ο κόσμος κλυδωνι- 
ζόταν. Τα φοιτητικά κινήματα, ο 


πινη, σημασία του Ύεγο- 


Μάης του 68, ο πόλεμος του 
Βιετνάμ, η ΠοιΝ6Ι ΡΟΝΝΘΓ, ο καται- 
γισµός των νέων ιδεών και αντι- 
λήψεων, η κατάρρευση των αξιών 
του κατεστημένου και ο κοινωνι- 
κὀς σεισμός της δεκαετίας του 
᾿60 -που συμπτωματικά τἐλειωνε 
µε την πρώτη προσελήνωση- 
είχαν καταφέρει να ταρακουνή- 
σουν αρκετά τη λογική του Δεύτε- 
ρου κύματος. Είχαμε πλέον τα 
µέσα, την τεχνολογία και το 
ΠΕΓάΝΝάΓΘ για να πάµε στη Σελήνη 
και αργότερα στους πλανήτες, 
αλλά... 

ωεδαφνικά δεν είχαμε τη διάθεση! 
Η απότομη επέκταση-αυτοσκο- 
πός σταμάτησε. Μέχρι το 1975, 
οἱ Αμερικάνοι κατόρθωσαν να 
πάνε άλλες πέντε φορές στη 
Σελήνη, ενώ το πρόγραµµα 
Απόλλων συγκλονιζόταν, παρέ- 
παιε και τελικά κατέρρευσε σαν 
κακοστηµένη φάρσα. Οι τελευταί- 
ες πτήσεις που εἶχαν ήδη ετοιµα- 
στεί, ακυρώθηκαν. Οι Αμερικάνοι 
φάνηκαν σαν να ντρέπονταν που 
πήγαν στη Σελήνη. Οι Σοβιετικοί 
ακύρωσαν το δικό τους σεληνια- 
κό πρόγραµµα προτού καν φτά- 
σουν στη Σελήνη. Τα υπολείµμα- 
τα των αποστολών Απόλλων 
χρησιμοποιήθηκαν για µερικές 
πρὀχειρες αποστολές σε τροχιά 
(Σκάιλαμπ) που δεν γνώρισαν 
συνέχεια. Μετά τίποτα. 

Τι είχε συμβεί, Μήπως το διάστη- 
μα είχε πάψει να απασχολεί πια 
την ανθρωπότητα, µήπως ήταν 
μονάχα µια παροδική τρέλα, µια 
στιγµή εγωιστικής και εξαιρετικά 
πολυδάπανης έπαρσης; 

Οι άνθρωποι που ισχυρίζονται 
κάτι τέτοιο είναι τουλάχιστον 
αφελείς, ἡ στην καλύτερη περί- 
πτωση, άσχηµα πληροφορημένοι. 
Κατ’ αρχήν οι πτήσεις δεν σταµά- 
τησαν ποτέ. Οι Σοβιετικοί δεν 
έχουν σταματήσει να στέλνουν 
επανδρωμένα διαστημόπλοια σε 
τροχιά και να δημιουργούν πολύ- 


) πλοκα συγκροτήµατα διαστηµι- 


κών σταθμών. Οι Αμερικάνοι, µετά 
έξι χρόνια αδράνειας, ενεργοποί- 
ησαν το 1981 το σύστηµα των 
διαστημικών λεωφορείων, που 
παρά το ατύχημα του Τσάλε- 
ντζερ, έχει καταφέρει να εκτελέ- 
σει τριάντα τέσσερις αποστολές 
σε τροχιά, σε διάστηµα εννιά χρό- 
νων, καταφέρνοντας σηµαντικά 
επιτεύγματα. 

Αλλά η Σελήνη είχε εγκαταλει- 
φθεί. Στο αποκορύφωμα της 
αισιοδοξίας, πολλοί πίστεψαν ὁτι 
οι αποστολές Απόλλων θα συνε- 
χίζονταν μέχρι τα µέσα της δεκα- 
ετίας του 70 ενώ πριν το τέλος 
της ίδιας δεκαετίας θα είχε εγκα- 
τασταθεί η πρώτη προφυλακή 
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"πλάνα, το ΦΤΑΒ της Γαλλίας, ο 
Ευρωπαϊκός "Ερμής", το Βρεττα- 
στον Άρη. Τα σχέδια υπήρχαν ' νικό Ηοῖοι, το Γερμανικό Θ4Π66Ι 
ήδη. Οι Ιδέες και οἱ προτάσεις, ᾿καιτο Γιαπωνέζικο Σατλ. Δεν 
άφθονες και φιλόδοξες. Όμως "χρειάζεται να βιαζόµαστε Το 
µέσα σε λίγα χρόνια, η κυβέρνηση "κάθε πράγμα πρέπει. 

Νίξον, κάτω από το βάρος των ἀρι 
κοινωνικοπολιτικών πιέσεων 
πέταξε όλα αυτά τα σχέδια στο 
χρονοντούλαπο. Μάλιστα για 
ένα διάστηµα η ἴδια η λέξη “Αρης” 
και οτιδήποτε σχετικό µε την 
επανδρωμένη διαπλανητική εξε- 
ρεύνηση αντιμετώπιζε την απρο- 
κάλυπτη εχθρότητα της ΝΑΦΑ. 
Μόλις τώρα αντιλαμβανόμαστε 
ὁτι έπρεπε να μεσολαβήσει µια 
εικοσαετία “χαλάρωσης” και περι- 
συλλογής για να βρούμε µια λογι- 
κή και αποδοτική χρήση των περί- 
πλοκων συστηµάτων που είχαμε 
επινοήσει στον ξέφρενο αγώνα 
δρόμου του διαστήματος, στη 
δεκαετία του '60. Οι δαπανηροί 
δεινόσαυροι 'Κρόνος 9’ δεν πρό- 
κειται να πετάξουν ποτέ πια. Τη 
θέση τους θα πάρουν ευέλικτα 
επαναχρησιμοποιούµενα και 
οικονομικότερα συστήµατα όπως 
σε πρώτη φάση τα διαστημικά 
λεωφορεία των ΗΠΑ και ΕΣΣΔ 
και σε δεύτερη τα αεροδιαστηµο- 


του ανθρώπου στη Σελήνη. Και 
µέχρι το 1985, θα είχαµε φτάσει 


του. 


πύλες του διαστήµατος. Οι άκομ- 
Ψες και εὐύθραυστες σεληνάκατοι 
και οἱ μικροσκοπικές κάψουλες 
των Σογιούζ -ἠἦ ακόµα και τα ἴδια 
τα διαστημικά λεὠφορεία- δεν 
μπορούμε να πούμε ότι εξασφα- 
λίζουν µια άνετη, ασφαλή, οἰκο- 
νομική και συνεχή παρουσία του 
ανθρώπου στο διαστημικό χώρο. 
Κι έτσι απὀ µια άποψη, η πραγµα- 
τικἠ έξοδος του ανθρώπου στο 
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0 Βολιστήρας διείσδυσης στην ατμόσφαιρα του Τιτάνα, του μεγαλύτερου δορυφόρου 
του Κρόνου, έχει αποσπαστεί από το κυρίως διαστημόπλοιο Κασίνι και ετοιμάζεται 
να εισχωρήσει στη μυστηριώδη πορτοκαλιά νεφοθάλασσα. Αργότερα θα απορρίψει 


την αντιθερµική ασπίδα και ανοίγοντας τα αλεξίπτωτά του θα φτάσει µέχρι την επιφά- 
γεια του Τιτάνα, µεταδίδοντας πολύτιμα στοιχεία για το μυστηριώδη αυτό κόσµο. 


διάστηµα, ἴσως να τοποθετηθεί 
απὀ τους ιστορικούς του µέλλο- 
ντος, στον 219 κι ὄχι στον 200 
αιώνα... 


Ξ0ΙΑΥΤΟΜΑΤΟΠΕΞΕΡΕΥΝΗΤΕΣ 


Ένα ἀλλο σημαντικὀ κεφάλαιο 
της εξερεύνησης του διαστήµα- 
τος εἶναι κάτι που πολλές φορές 
υποτιµάται από το ευρύ κοινό, 
αλλά που η σηµασία του εἶναι κάτι 
περισσότερο από αποφασιστικἠ. 
Κι αυτό το κεφάλαιο είναι οἱ µη 
επανδρωµένοι βολιστήρες! 
(ρίοῦος). Από το 1958, έχουν 
εκτοξευτεί δεκάδες µη επανδρω- 
μένα σκάφη προς τη Σελήνη, τον 
Άρη, τον Ἠλιο και τους πλανήτες. 
Πολλοί ξεχνούν ότι χωρίς τους 
Λούνα, τους Σαρβέγιορ, τους 
Ρέιντζερ καὶ τους Λούναρ Όρμπι- 
τερ, δεν επρὀκειτο να ανοίξει ο 
δρόμος για την επανδρωμένη 
εξερεύνηση της Σελήνης. Όπως 
επίσης ξεχνούν ὁτι µε τα αυτόμα- 
τα Βενέρα είδαµε γιά πρώτη φορά 
την επιφάνεια της Αφροδίτης και 
µε τον αυτόματο βραχίονα τῶν 
Βάϊκινγκ σκάψαµε το κὀκκινο 
ἔδαφος του Άρη. Θαυμάζουμε τις 
απίστευτα όμορφες φώτογρα- 
φίες του Δία, Νου καὶ 
εξωτικών δορυφόρων τους | 


-στολλ 


ους 
που µπροστά τους. 


ρος γήινος τυφώνας θα 


µε απαλό µπάτη! Είδαμε ακόµα 


και τον Τρίτωνα, έναν κόσμο που 
πιστεύαµε ὁτι δεν θᾳ αντίκρυζε 
ποτε ανθρώπινο μάτι. Έναν 
κόσµο όπου ο αέρας εἶναι σκλη- 


ρός σα βράχος κι όπου ο Ἠλιος 
μοιάζει µε ένα πολύ λαμπρό 
άστρο στο μαύρο ουρανό... Τα 
θαύματα που ανακάλυψαν τα 
Βόγιατζερ και τα Παϊονήρ στο 
εξωτερικό ηλιακό σύστηµα, θα 
κρατήσουν την ανθρωπότητα 
απασχολήµένη για δεκαετίες και 
θα δημιουργήσουν νέα πιὀ 
συναρπαστικά ερωτήματα απὀ 
αυτά που έλυσαν οι επισκέψεις 
τους στους κόσμους αυτούς του 
Ζόφου και των Πάγων... 

Το εξωτερικό ηλιακό σύστημα 
είναι ένας πολύ ενδιαφέρων - 
αλλά και δύσκολος- στόχος για 
αυτόματα διαστημόπλοια. Τα 
σκάφη που πετούν εκεί πρέπει να 
είναι εφοδιασμένα µε γεννήτριες 
ραδιοϊσοτόπων ἡ κάποια άλλη 
πηγή ενέργειας, επειδή ο Ἠλιος 
είναι πολύ αμυδρός για να χρησι- 
μοποιηθούν ηλιακές κυψέλες. Οι 
πορείες τους επίσης εἶναι δύσκο- 
λο να ελεγχθούν γιατί τα ραδἰο- 
σήµατα χρειάζονται ώρες ολό- 
κληρες για να διανύσουν τις 
κολοσσιαίες αποστάσεις κι επι- 
πλέον είναι απίστευτα αδύναμα 
όταν φτάνουν στη Γη. Απαιτού- 


ΟΙ γνώσεις µας γιά τους κομήτες περιοριζόντουσαν σε παρατηρήσεις όπως αυτή 
του κομήτη Κόχουτεκ το Λεκέμθριο 1973 και σε μερικώς επιτυχηµέγες προσπάθειες 
συλλογής στοιχείων µε ερευνητικούς θολιστήρες. Η αποστολή ΒΑΕ θα είναι η 


πρώτη εμπεριστατωµένη µελέτη ενός κομήτη. 
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νται εἰδικές τεχνικές φωτογράφί- 
σης των πλανητών που επισκέ- 
πτονται οι βολιστήρες, γιατί τα 
επίπεδα φωτισμού είναι πολύ 
χαμηλά σ᾿ αυτὲς τις διαπλανητι- 
κὲς αβύσσους. 

Παρόλα αυτά, µε την τεχνολογία 
του 70 µπορέσαµε και μάθαμε για 
το Δία, τον Κρόνο, τον Ουρανό 
και τον Ποσειδώνα, όσα δεν 
μάθαμε επί αμέτρητες δεκαετίες 
µελέτης τους µε τα τηλεσκόπια. 
Και πρόκειται να µάθουµε ακόµα 
περισσότερα. 


Γ0 ΤΕΛΟΣ ΤΗΣ ΑΔΡΑΝΕΙΑΣ 

Πέρυσι, στα πλαίσια µιας αποστο- 
λἠς που εἶχε καθυστερήσει χρό- 
νια, το διαστημικό λεωφορείο 
Ατλαντίς, εξαπέλυσε τον "Γαλι- 
λαίο”, ο οποίος θα μελετήσει το 
Δία και τους δορυφόρους του. Τα 
στοιχεία της αποστολής Γαλιλαί- 
ος υπάρχουν στο σχετικὀ άρθρο 
της "Π’ (Ιανουάριος 1990) κι έτσι 


δεν θα αναφέρουμε πολλά πράγ- 


µατα εδώ. Αν όλα πάνε καλά, ο 
Γαλιλαίος θα προσεγγίσει το Δία 
στα τέλη του 1985 και θα εξαπο- 
λύσει ένα βολιστήρα που θα 
εισχωρήσει στα μυστηριώδη σύν- 
νεφα του γίγαντα πλανήτη. Τα 
στοιχεία που θα αποκομιστούν 
από την αποστολή Γαλιλαίος θα 
αξίζουν µε το παραπάνω τα 1,5 
δισ. δολάρια που επενδύθηκαν 
στην αποστολή. Και θα είναι 
ασφαλώς πολύ εντυπωσιακότερα 
απ’ τα στοιχεία που μετέδωσαν 
τα Βόγιατζερς. 

Μετά την εξαιρετική επιτυχία του 
Βόγιατζερ 2 στον Ποσειδώνα, το 
ενδιαφέρον για την περαιτέρω 
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εξερεύνηση του ηλιακού συστή- 
µατος µε αυτόματους βολιστή- 
ρες, αναζωπυρώθηκε. Το ζωηρό 
ενδιαφέρον διαδέχτηκε την 
αδράνεια που παρατηρήθηκε στα 
τέλη της δεκαετίας του '70 και 
στις αρχές αυτής του “80. Η ανα- 
ζωπύρωση του ενδιαφέροντος 
για τους πλανήτες συνέπεσε µε 
την εκτόξευση του "Μαγγελά- 
νου” για την Αφροδίτη (βλέπε "Π", 
Σεπτέμβριος 1989) και µε την 
αναμενόμενη εκτόξευση του 
"Οδυσσέα" για τον Ἠλιο (Οκτώ- 
βριος 1990) Μπαίνουμε σε µια 
γέα εποχή πλανητικής εξερεύνη- 
σης. Η νέα αυτὴ φαση χαρακτηρί- 
ζεται από το γεγονος ότι έχουμε 
πλέον συγκεκριμένους στόχους 
και τακτικές, κι ὀχι ᾿ραντεβού στα 
τυφλά” ὁπου δεν ξέρουμε και 
πολύ καλά για τί πράγμα να 


ψάξουμε. 

Όσον αφορά το εσωτερικό ηλια- 
κὀ σύστημα, υπάρχουν σχέδία για 
εξερεύνηση της ατμόσφαιρας 


Το διαστημόπλοιο Κασίνι, το οποίο έχει Τον ίδιο θασικό σχεδιασμό µε το 6ΒΑΕ. Το 
Κασίνι θα εκτοξευτεί στα 1996 και θα φτάσει στον Κρόνο το 2002. Το µεγάλο 


(320 χλμ.) και κάπου πενήντα 
ἀλλοι. Πιθανολογείται ότι οἱ αστε- 
ροειδείς δεν αποτρλούσαν ποτέ 
τµήµατα κάποιου μεγαλύτερου 
πλανήτη (άλλωστε όλοι µαζί θα 
σχημάτιζαν µια σφαίρα µε µάζα 
μόλις το ένα δέκατο της µάζας 
της Σελήνης!|). Είναι πιθανότερο 
ότι η ύλη του νεφελώματος απὀ 
το οποίο σχηματίστηκαν οι πλα- 
νήτες του ηλιακού µας συστήµα- 
τος, δεν κατόρθωσε να δηµιουρ- 
γήσει µια µεγάλη τοπική συμπύ- 
κνωση εξαιτίας των βαρυτικών 
παλιρροϊκών δυνάµεων του γίγα- 
ντα Δία. Έτσι δημιουργήθηκαν 
μικρότερα πλανητικά σώματα τα 
οποία αργότερα αλληλοσυγκρού- 
στηκαν και έτσι δημιουργήθηκε 
το τεράστιο πλήθος των αστερο- 
ειδών. 

Αντίθετα επίσης µε ότι πιστεύε- 
ται, οἱ αστεροειδείς, δεν αναμέ- 
γεται να αποτελέσουν σηµαντικό 
κινδυνο για τα μελλοντικά δια- 
στηµικά ταξίδια στη Ζώνη. Τα δια- 
στηµόπλοια που ἐχουν διασχίσει 


“πιάτο” στ’ αριστερά της εικόνας, είναι ο θολιστήρας που θα εισχωρήσει στην ατµό- 


σφαιρα του δορυφόρου Τιτάνα. (Εδώ φαίνεται µέσα στην αντιθερµική του ασπίδα). 


αποκορύφῶώμα την επιστροφη 
γεωλογικού δείγματος στη Γη, 
ίσως πριν το 2000... 


ϱΙΨΕΙΡΕΣ” ΤΟΥ ΛΙΑΣΤΗΜΑΤΘΟΣ 
Όμως πέρα απὀ την τροχιά του 
Ἄρη απλώνεται µια περιοχή που 
δεν έχει εξερευνηθεί ακόµα. 
Είναι η ζώνη των αστεροειδών. 
Για τους αστεροειδείς είχαμε 
αναφερθεί µε πολλές λεπτομέ- 
ρειες στο σχετικό µας άρθρο 
στην ΠΤΗΣΗ του |αν.-Φεβ. 1985, 
αλλά επιβάλλεται να αναφέρουμε 
ορισμένα στοιχεία. 

Ανάμεσα στις τροχιές του Άρη 
και του Δία, υπάρχει µια φαρδιά 
ζώνη. γεμάτη µε δεκάδες (ίσως κι 
εκατοντάδες) χιλιάδες συν-τρίμ- 
µια βράχων, τα οποία έχουν διά- 
µετρο απὀ μερικές δεκάδες 


της Αφροδίτης µε αερόστατα (ἱ- ὦ 

πωνία) και µια μελλοντική πτήση µέτρα μέχρι ο ο 
στον Ερμή και ο ας 
(η! κό Σσ ροειδείς, ἡ οι 
Όμω ερίδα ς : : ελάσσονες πλα- 
λαο Το Μεγάλο Πουλί θα πετάξει νήτες. Σηµαντ- 
) ρω, ξ (ύ την τά κὀτεροι απ᾿ αυ- 
ζ αν. κα μα π ον, τούς εἶναι η Δή- 
Ἱπκές δυνάμεις. Το μεγάλου πουλιού µητρα (με διόµο- 
σκοπεύουν να Δέριοντας πάλι τῇ δύξᾳ, στήν ολα) 
Ὃ μα οτήρες Ἀροπατορική φωλιά) η Παλλάδα (450 
ος ος χλμ.), η π 

προσεδάφισης, Ἆεο χω. 
ο λὼς Λεονάρντο Ντα Βίντσι Νταβίντα 950 
χλμ.), η. Ψυχή 

µατα οχήματα -με 


τη ζώνη των αστεροειδών, δεν 
είχαν κάποια ανεπιθύμητη -και 
µοιραία- σύγκρουση. Από τον 
Ιούλιο του 1972 µέχρι το Φεβρου- 
άριο του 1973, ο Πάίονηρ 10 
συγκρούστηκε µόνο µε σωματίδια 
της τάξης του χιλιοστού. Οι 
Βόγιατζερ µερικά χρόνια αργότε- 
ρα δεν συναντησαν κι αυτοί ιδια[- 
τερα προβλήµατα. Η επί τόπου 
µελέτη των αστεροειδών θα µπο- 
ρούσε να αποκαλύψει πολλά σχε- 
τικά µε τη γεωλογία και φυσική 
εξέλιξη των πλανητών. Έτσι είναι 
δικαιολογηµένο το ενδιαφέρον 
που δείχνεται τώρα τελευταία για 
τις "ψείρες του διαστήματος”... 

Το παράξενο εἶναι ότι πολλοί από 
τους αστεροειδείς που προσεγγ(- 
ζουν τη Γη σε απόσταση μερικών 
εκατομμυρίων χιλιομέτρων, µπο- 
ρούν να αποτελέσουν στόχους 
επανδρωµενης εξερεύνησης µε 
την ήδη υπάρχουσα τεχνολογία 
των διαστημικών λεωφορείων! 
Μάλιστα το 1964, ορισμένοι επι- 
στήµονες υπέδειξαν ένα εναλλα- 
κτικό σχέδιο στην περίπτωση 
που οι Σοβιετικοί θα έφταναν 
πρώτοι στη Σελήνη. Ο στόχος 
αυτός ήταν ο αστεροειδής 
1949/ΙΙ. Στην προσεδάφιση στον 
αστεροειδή µε τη σεληνάκατο 
Απόλλων δεν θα παρουσιάζονταν 
προσβλήµατα. Ίσα - ίσα, θα ήταν 
πιο εὐκολη απὀ την προσελήνω- 
ση εξαιτίας της ανύπαρκτης σχε- 
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δόν βαρύτητας, Αλλά η διάρκεια 
της προτεινόµενης αποστολής 
(έξι βδομάδες) ήταν απαγορευτι- 
κή, επειδή οἱ Απόλλωνες ήταν 
σχεδιασµένοι για ολιγοήµερες 
πτήσεις στη Σελήνη... 
Φυσιολογικά, εἶναι λογικό να υπο- 
θέσουµε ότι θα σταλούν επαν- 
δρωμένες πτήσεις στη ζώνη των 
αστεροειδών µετά την αποστολή 
στον Άρη, δηλαδή το νωρίτερο 
στη δεκαετία του 2020. Όμως 
υπάρχουν πολλά σχέδια για επι- 
σκέψεις αυτόματων βολιστήρων 
στο ἆµεσο μέλλον. 

Ο ίδιος ο “Γαλιλαίος” αναμένεται 
να επισκεφτεί έναν, ίσως και δυο 
αστεροειδείς. Ακολουθώντας µια 
σπειροειδή πορεία, θα περάσει 
κοντά απὀ τον αστεροειδή 
Γάσπρα, στις 29 Οκτωβρίου 1991. 
Οι τηλεοπτικές και υπέρυθρες 
κἀμερές του θα επιτρέψουν την 
παρατήρηση της Γάσπρας. Με 
βάση τα στοιχεία αυτά θα προσ- 
διοριστούν το γεωλογικό προφίλ, 
η γεωλογική ιστορία της 
Γάσπρας, και η επιφανειακή της 
σύνθεση και θα εξακριβωθεί αν ο 
αστεροειδής υπήρξε τµήµα 
κάποιου μεγαλύτερου σώματος. 
Το πέρασμα του Γαλιλαίου απὀ 
τη Γάσπρα θα εἶναι η πρώτη επἰ- 
σκεψη διαστημόπλοιου σε αστε- 
ροειδή. Το σκάφος, συνεχίζο- 
ντας την πορεία του, θα ξαναπε- 
ράσει απὀ τη Γη (Δεκέμβριος 
1992) και αν διαθέτει αρκετά καύ- 
σιµα για τις σχετικές τροποποϊή- 
σεις στην πορεία του, θα περάσει 
κοντά στον αστεροειδή Αΐντα, 
στις 28 Αυγούστου του 1993. 
Από την άλλη μεριά, οἱ Σοβιετικοί 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 90 


Σε αυτήν τηΝ εικόνα-εξομοίωση µε κομπιούτερ, φαίνεται η µορφή του διαστηµό- 
πλοιου της αποστολής «ΒΑΕ. Η αποστολή αυτή είναι η πρώτη µιας σειράς που θα 
χρησιμοποιήσει! σαν θάση το όχηµα Μάρινερ ΜΚ-2, μοντέλο για σκάφη που θα ταξι- 
δέψουν στο εξωτερικό ηλιακό σύστηµα. Διακρίνεται η Ἱεράστια δισκοειδής κεραία, 


και τα διάφορα επιστημονικά όργανα. Ο μικρός πύραυλος µέσα στο "κιθώτιο” είναι 
ένας µίνι- θολιστήρας ο οποίος θα καρφωθεί στους πάγους του κομητικού πυρήνα, 


µεταδίδοντας πληροφορίες. 


σκοπεύουν γύρω στα 1996 να 
εκτοξεύσουν την "Ἑστία", έναν 
αὐτόματο βολιστήρα, ο οποίος θα 
έχει σαν σκοπό τη µελέτη των 
αστεροειδών και κατά δεύτερο 
λόγο των κομητών. Η “Ἑστία”, 
στην επτάχρονη περιπλάνησή 
της, θα συναντήσει 10-20 αστε- 
ροεΙδείς καὶ δύο κομήτες. Σε κάθε 
πέρασμα απὀ κάθε αστεροειδή, 
θα εξαπολύει και δυο μικρούς 
διεισδυτικούς βολιστήρες για την 
εξακρίβωση της επιφανειακής 
σύστασης. Αν το σοβιετικό σχέ- 
διο πετύχει, θα γνωρίζουμε ξαφ- 
γικά πάρα πολλά γ΄ αυτούς τους 
μικροσκοπικούς πλανήτες. 


ΤΑ ΠΕΡΙΠΙΛΑΝΟΜΕΝΑ ΝΙΦΗ 
Αλλά εκτός από τους αστεροει- 
δείς, ένα άλλο σηµαντικό αντικεί- 
μενο έρευνας είναι οἱ κομήτες. ο 
κομήτης του Χάλεί, που πριν από 
πέντε σχεδόν χρόνια έφτασε στο 
περιήλιό του, αναζωπύρωσε το 
ενδιαφέρον για τους κομήτες. 
Στις αρχές του 19686, τα Σοβιετικά 
Βέγκα Ἰ και 2, το Ευρωπαϊκό Τζιό- 
το και τα Γιαπωνέζικα Σακιγκάκε 
(Μ5-Τ5) και Σουϊσέϊ (Πλανήτης- 
Ά) μετέδωσαν σηµαντικότατα 
στοιχεία για τον Χάλει. 


᾿Οικοµήτες είναι νεφελώδη σώμα- 


τα µε εξαιρετικά χαμηλή πυκνό- 


τητα και απεἰροελάχιστη µάζα 
συγκριτικά µε ένα συνηθισμένο 
πλανήτη. Η ύλη τους εἶναι ακόµα 
περισσότερο αραιωµένη στην 
ουρά τους Και κάπως πυκνότερη 
στην κόµη, Ο πυρήνας ενός κοµή- 
τη είναι συνήθως ένας όγκος από 
βράχο και πάγο, µε διάµετρο Ἰ 
µέχρι 50 χιλιόμετρα. Το µήκος 
της ουράς ενός κομήτη µπορεί να 
φτάσει τις δεκάδες εκατομμύρια 
χιλιόμετρα. Έτσι αντιλαμβάνεται 
κανείς εύκολα, πὀσο µικρή συνο- 
λικά πυκνότητα έχουν αυτά τα 
σώματα, που πλησιάζουν τον 
Ἠλιο και µετά απομακρύνονται 
ακολουθώντας τροχιές που τα 
παρασύρουν στα βάθη του δια- 
στήµατος, πολύ πιο µακριά κι απ᾿ 
τον ἴδιο τον Πλούτωνα. 

Η επίσκεψη στον Χάλεί, απλά 
μας άνοἰξε την όρεξη για περαι- 
τέρω εξορμήσεις σε κομήτες. Κι 
επειδή υπάρχουν χιλιάδες κοµή- 
τες εἶναι εύκολη η επιλογή ενός 
στόχου που θα συγκεντρώνει 
ενδιαφέροντα στοιχεία. Μάλιστα 
επειδή ο κοµητικὸς πυρήνας δεν 
θα διαφέρει σε τίποτα απὀ ένα 
μικρό κι ελαφρύ αστεροειδή, δεν 
είναι δύσκολο µε την υπάρχουσα 
τεχνολογία να σταλεί διαστηµό- 
πλοιο µε σκοπὀ να φέρει στη Γη, 
ένα κομμάτι απὀ κάποιο κοµητικό 


πυρήνα! 
Η αποστολή τέτοιου τύπου ονο- 
µάζεται Αποστολή Επιστροφής 
Γεωλογικού Δείγματος (5αΠπρίθ 
Βεϊωίη ΜΙςδίοΠ) και έχει εΚΤελε- 
στεί ήδη για τη Σελήνη, αφ’ ενός 
μέν µε τα επανδρωµένα διαστη- 
µόπλοια Απόλλων και τα µη επαν- 
δρωμένα Λούνα. Σχεδιάζεται 
επίσης και για τον Άρη. Το πιο 
περίεργο είναι ότι σ᾿ αυτόν ειδικά 
τον τοµέα της κοµητικής εξερεύ- 
νησης αναμένεται έντονος συνα- 
γωνισμός Ευρώπης-ἰαπωνίας... 

Η Ευρωπαϊκή Διαστημική Υπηρε- 
σία (Ε9Α], έχει στα σκαριά ένα 
φιλόδοξο πρόγραµµα: το ΟΝΘΒ 
(σοπιθί ΝιοἰθιΙ5 9αΠπρίε ΒθίυΓη- 
επιστροφή δείγματος κομητικού 
πυρήνα) ἡ διαφορετικά "Ροζέτα”. 
Κι αυτό γιατί πιστεύεται ότι το 
κομητικό υλικό θα χρησιµέψει για 
την αποκρυπτογράφηση του 
παρελθόντος του ηλιακού µας 
συστήµατος-όπως χρησίµείε η 
στήλη της Ροζέτας στον αρχαιο- 
λόγο Σαμπολιόν για την αποκρυ- 
πτογράφηση της ιερογλυφικής 
γραφής. Οι κομητικοί πυρήνες 
είναι παγωμένοι ὀγκοι που ταξι- 
δεύουν επἰ εκατομμύρια χρόνια 
στο διαστρικὀ διάστηµα. Ἐτσι 
µπορεί να περιέχουν υλικό απὀ 
τα διαστρικά νέφη απὀ τα οποία 
δημιουργήθηκε το ηλιακό µας 
σύστημα. Η ΕΦΑ επέλεξε τη 
Μαΐγα Εςρ8ος για το σχεδιασμό 
του φιλόδοξου εγχειρήματος 
(φάση Α). Η ἴδια η ΕΦΑ σχεδιάζει 
να πραγματοποιήσει την αποστο- 
λἠ σε συνεργασία µε την αµερικα- 
γική ΝΑΘΑ. Η ΝΑΦΑ δηλαδή θα 
χορηγήσει τον πύραυλο φορέα 
για την εκτόξευση της "Ῥοζέτας” 
και θα αναλάβει την παρακολού- 
θηση της αποστολής. Η ΕΞΑ θα 
είναι υπεύθυνη για το µέρος της 
αποστολής που θα συμπεριλάβει 
την προσεδάφιση στον κοµητικό 
πυρήνα, τη λήψη δείγματος και 
την επιστροφή στη Γη. Το σχε- 
δὀν ανύπαρκτο βαρυτικό πεδίο 
του κομήτη, θα συντελέσει στην 
επιτυχημένη επιστροφή του δείγ- 
ματος. 

Η Ροζέτα, θα είναι ένας βολιστή- 
ρας βάρους 4-5 τόννων. Θα πρέ- 
πει να εκτοξευτεί στα 2000-2000, 
να προσεδαφιστεί πέντε χρόνια 
αργότερα στον κομήτη και να 
επιστρέψει στη Γη το 2008 ή το 
2010. 

Όμως η προσπάθεια της ΕΦΑ 
αναμένεται να συναντήσει τον 
ανταγωνισμό των Γιαπωνέζων. 
Οι δραστήρἰοι Γιαπωνέζοι, που τα 
τελευταία χρόνια έχουν ὅραστη- 
ριοποιήσει το διαστημικό τους 
πρόγραµµα, έχουν φιλόδοξες 
βλέψεις. Η Ιαπωνία πρόκειται να 
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επιχειρήσει σημαντικές "πρω- 
τές” τα επόμενα δέκα χρόνια. Σ᾽ 
αυτές συμπεριλαμβάνονται τρεις 
πλανητικές αποστολές. Η πρὠτη 
αφορά την Αφροδίτη, (στα 1996 
θα σταλούν αερόστατα στην 
ατμόσφαιρά της). Η δεύτερη 
αφορά τη Σελήνη (θα ακολουθή- 
σει το Μούσες-Α το οποίο εΚκτο- 
ξεύτηκε τον Ιανουάριο του 1990). 


Αλλά η τρίτη και περισσότερο -. 


φιλόδοξη αποστολή, αφορά την 


ανάκτηση κομητικού υλικού και 


επιστροφή του στη Γη! Το σχέδιο - 


συμπεριλαμβάνει την εκτόξευση 
ενός σκάφους προς τον κομήτη 


Βιρτάνεν, στα 1996, το οποίο θα 


τον συναντήσει το Μάρτιο του 
1997, Οι συσκευές του σκάφους 


θα συλλέξουν υλικό απὀ το 


γέφος της σκόνης που περιβάλ- 


λει τον πυρήνα. Η αποστολή θα - 
περατωθεί το 2001, οπότε το 
σκάφος θα επιστρέψει στη Γη. 
Βέβαια η Γιαπωνέζικη αποστολή ᾖ 
δεν θα αφορά ανάκτηση στερεού - 


υλικού απὀ τον κοµητικό πυρήνα, 


αλλά επειδή θα πραγµατοποιηθεί ἡ 
πριν την Ευρωπαϊκή, θα επισκιά- 


σει το εγχείρηµα της Ε9Α... 


Π ΠΡΩΤΗ ΕΞΟΝΥΧΙΣΤΙΚΗ 


ΜΕΛΕΤΗ ΕΝΟΣ ΚΟΜΗΤΗ 

Όμως απὀ την άλλη μεριά, οι ΗΠΑ 
έχουν στα σκαριά ένα σκάφος το 
οποίο θα επιχειρήσει µια σηµαντι- 
κή αποστολή, συναντώντας 
κομήτες αλλά και αστεροειδείς. 
Η αποστολή αυτή, µε την ονοµα- 
σία ΟΒΑΕ (Οοππεί- Α5ϊεΓοίά ΕΙΥΟΥ) 
θα είναι η πρώτη απὀ τις αποστο- 
λές στο εξωτερικό ηλιακό σύστη- 
μα η οποία θα χρησιμοποιήσει ένα 
εξελιγμένο διαστημόπλοιο Μάρι- 
νερ Μ(-2. Το σκάφος θα διαθέτει 
θερµοηλεκτρικές γεννήτριες 
ραδιοϊσοτόπων και συστήµατα 
τηλεπικοινωνιών υψηλής αξιοπι- 
στίας. Επιπλέον θα διαθέτει µεγά- 
λο βαθµό αυτόνομης δράσης. Το 
σκάφος ΟΒΑΕ θα έχει διαστάσεις 
περίπου σαν το Βόγιατζερ, 
καθώς και µια δισκοειδή κεραία 
διαμέτρου 3,7 µέτρων. Η εκτό- 
ξευση προγραμματίζεται για το 
1935, και ο πρωταρχικός στόχος 
της αποστολής είναι ο κομήτης 
Κοπφ, τον οποίο θα προσεγγίσει 
και θα τεθεί σε τροχιά γύρω του. 
Το διαστημόπλοιο -που θα παρα- 
μείνει σε τροχιά επι 2,9 χρόνια- 
θα εξαπολύσει προς τον κοµητι- 
κὀ πυρήνα, ένα ειδικό διεισδυτικό 
ὀργανο- βολιστήρα µε το οποίο 
θα εκτελέσει μετρήσεις κα µελέ- 
τες του πυρήνα επί εννιά µέρες. 
Ὅμως η αποστολή του ΟΒΑΕ δεν 
τελειώνει εδώ. Τον Ιανουάριο 
του 1998, θα περάσει σε απὀστα- 


αστερο- 
εἰδί ρωώφας Κι αν διαθέτει 


᾿Τέτοια σκάφη πρέπει να εἶναι 
το ΟΒΑΕ. είχε. σχεδιαστεί για να 


να σατλ-Κένταυρος ακυρώ- 


πραγματικά σηµαντική αποστολή 
σε κομήτη. Υπάρχει επισης µια 
γοητευτική θεωρία η οποία λέει 
ότι η ζωή άρχισε στη Γη µε βάση 
πολύπλοκα οργανικά µόρια που 
μετέφεραν κομήτες. Το ΟΒΑΕ θα 
προσπαθήσει να επιβεβαιώσει ή 
να απορρίψει την ισχύ αυτής της 
θεωρίας. Οι κομήτες µπορεί να 
εἶναι τα πλέον αρχέγονα σώματα 
του ηλιακού µας συστήµατος, 
γιατί δεν θερµάνθηκαν ποτέ από 
τον Ἠλιο, κι έτσι διατήρησαν την 
αρχική τους σύνθεση. Μερικοί 
κομήτες µπορεί να διαθέτουν 
πολύ εξωτικά οργανικά µόρια, 
που να μπορούν να θεωρηθούν 
σαν βάσεις για διαδικασίες που 
οδηγούν στη ζωή. Ίσως η ζωή 
του πλανήτη Γη, να χρωστάει την 
ὐπαρξή της στα µόρια κάποιου 
κομήτη! 

Τον πρώτο χρόνο που θα βρίσκε- 
ται σε τροχιά, το ΟΒΑΕ θα µελε- 
τήσει την κατανομή των ορυκτών 
και του πάγου στον κοµητικό 
πυρήνα. Αργότερα, καθώς ο 
Κοπφ θα πλησιάζει στον Ἠλιο και 


-; η θερμότητα του τελευταίου θα 


τον κάνει να ενεργοποιείται, να 
λιώνει και να εκπέµπει σωματίδια, 
το ΟΒΑΕ θα επιχειρήσει περαιτέ- 


|. ρω µελέτη της κόµης και της 


διαστημόπλοιο 6ΒΑΕ, έχει φτάσει στον κομήτη Κοπφ, τον Αύγουστο του 2000. 

ει μάλιστα εξαπολύσει το μικρό διεισδυτικό του θολιστήρα προς τον Κοµητικό 

ήνα, ο οποίος όσο πλησιάζει στον Ἠλιο, εξαχνώνεται εκλύοντας σύννεφα 
ερίων και σκόνης. 


:ση μόλις 88 χλμ. χλμ. απὀ τον 


το 1906 κι έχει παρατηρηθεί µέχρι 
σήµερα, δεκατρείς συνολικά 
φορές. Το ΟΒΑΕ θα πλησιάσει . 
τον Κοπφ σε µια ασφαλή απ 
ση 200000 Χλµ. (η µισή α 
Γης-Σελήνης) και µετά θα 
να επιβραδύνεται για να αποφί 
γει συγκρούσεις µε σωματίδια 
βράχου. και πάγου της 


αστεροειδή. 
'βασικό. να του Μάρινερ 
εἶναι ένα διαστημόπλοιο το 


ἳ πόρο νὰ Πάρι στους εξω- 
οὐς πλανήτες, στους αστε-. 
ιδείς και στους κομήτες. 


χλμ. και θα τεθεί σε τροχιά, µε 


.. ος ο. από µεγά- 
περίοδο περιστροφής δέκα 


ς, να έχουν συστή- 
α µε µ Ἰ αξιοπιστία και να 
τουν ειδικἀ συστήµατα 


µετρο μόλις 8 χλμ. Φαντ 


δηλαδή ένα σκάφος µε βάρος. 
εκτοξευτεί από το διαστημικό ὁσο ένα αυτοκίνητο, να περι- 
λεωφορείο, µε τη βοήθεια ενός στρέφεται γύρω απὀ έναν ὀγκο 
στο μέγεθος της Πάρνηθας, στην 


«κρυογενικού πυραύλου Κένταυ- 
ρα οποίος. θα το έβγαζε από απόσταση που απέχει απ’ 


η Κυψέλη κι ὁτσι θα έχε 


καλή αντιστοιχία της περιστρο- 
θηκε και τώρα σχεδιάζεταιη εκτό- φής του ΟΒΑΕ γύρω από τον 
ξευση του ΟΒΑΕ µε πύραυλο- πυρήνα του κομήτη Κοπφ! Η διάρ- 
ας ταν είναι συνδυασμός κειας 2,5 χρόνων παραμονή του 


Τιτάν 4/Κ ΟΒΑΕ σε τροχιά γύρω απὀ τον. 


ιο τομης Κοπφ ανακαλύφθηκε 


Κοπφ, θα αποτελέσει την πρώτη 


ουράς. Η κάµερα του σκάφους 
έχει ευρυγώνιο φακό 2950 χιλιο- 
στώὠν και κανονικό φακό διαµέ- 
τρου 2000 χιλιοστών. Θα υπάρ- 
χουν ακόµα 22 συνολικά φίλτρα 


για τη µελέτη των σωματιδίων 
του Κοπφ. Οι εικόνες της επιφά- 


νειας του κομητικού πυρήνα θα 
έχουν τόση ευκρίνεια ώστε θα 
μπορούμε να διακρίνουμε αντικεί- 
µενα µε διάµετρο μέχρι πενήντα 


;. εκατοστά. Περιστασιακά η ευκρί- 


νεια µπορεί να αυξηθεί και να φτά- 
σει τα 5 εκατοστά! Θα τραβη- 
χτούν συνολικά 950.000 
φωτογραφίες. 

Μετά απὀ µήνες παρατήρησης 
θα εξαπολυθεί ο κωνικός βολι- 


’. στήρας που θα διεισδύσει στον 
΄ ὀγκο του κομητικού πυρήνα. Ο 


µίνι βολιστήρας θα προωθείται µε 
υγρά καύσιμα και η ταχύτητα πρό- 
σκρουσης θα ρυθμιστεί ανάλογα 


’ με την πυκνότητα του Κοπφ. Αν 
-;. αποδειχτεί ὁότι ο πυρήνας του 


κομήτη είναι σκληρός σαν πάγος, 
ο βολιστήρας θα μπορέσει να 
διεισδύσει µέχρι βάθους τριάντα 
εκατοστών. Ο Οπτικός και Υπέ- 
ρυθρος Χαρτογραφικός Φασμα- 


η τογράφος (ΝΙΜ5) θα κάνει εφικτή 


τη χαρτογράφηση της σύνθεσης 
του κομητικού πυρήνα σε 320 δια- 
φορετικά µήκη κύματος, Θα µπο- 
ρέσει επίσης να ανιχνεύσει υλικά 
όπως ενώσεις του πυρίτιου, πἀγο͵, 


: οργανικές ουσίες, άλατα και 
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µέταλλα. Το ΝΙΜ5 είχε αρχικά 
κατασκευαστεί απὀ το ΡΙ γιατις 
αποστολές ΟΒΑΕ, Κασίνι (για την 
οποία θα αναφερθούμε αµέσως 
µετά) και για την αποστολή Μαρς 
Ομπσέρβερ που θα αναχωρήσει 
το 1992 για τον Άρη. Αλλά δυστυ- 
χώς η χρήση του ΝΙΜ5 απότο Ὁ 
Μαρς Ομπσέρβερ ακυρώθηκε. - 
Παρόλα αυτά υπάρχουν ελπίδες 
για κοινή χρήση του ΝΙΜ5 απὀ 
τις ΗΠΑ, ΕΣΣΔ και Γαλλία στα 
πλαίσια της Σοβιετικής αποστο- 
λής Μαρς 94, που θα αναχωρήσει 
το 1994. Άλλα συστήµατα που θα 
χρησιμοποιήσει το ΟΒΑΕ είναι: 
ΞΤΙΒΕΧ (Τπθ(πια| ΙπίαΓθά 
ΒααιοπιίεΓ Εχρθηπιεπί-Πείραμα 
Θερμµικού Υπέρυθρου Ραδιόμε- 
τρου) 

-ΟΟΜΑ (Οοπιαί ΜαϊίθΓ ΑπαΙΥΖ6Γ- 
Αναλυτής Κομητικής Ύλης) 
ΞΟΙΡΕΧ (6οππδία(γ Ιοθ απα Όιςί 
Εχροεηπιεπί-Πείραμα Κομητικού 
Πάγου και Σκὀνης), 

ΞΦΕΜΡΑ [5ο8ηπίπᾳ ΕΙεοίῖίοῃ 
Μίοίο5οορθ απά ἉῥΡαΓίίοιθ 
ΑΠΑΙΥ7Ζ6Γ- Αναλυτής Σωµατιδίων 


και Σαρωτικό Ηλεκτρονικό 
Μικροσκόπιο). 
ΞΟΟΡΕΜ ἡ(Οοπείαιν Ὠυςφὶ 


ΕηνΙγοηπιθηί ΜοπίίοιΓ-Όργανο 
Παρακολούθησης Περιβάλλο- 
ντος Κοµητικής Σκόνης) 
ΞΝάΙΜ5 (Νοεμίγαἱ 445 απα ΙοΠ 
Μα55 5ρθοἴγοπιείεγ-Φασματόμε- 
τρο Αδρανών Αερίων και Ιονισμέ- 
νης Ύλης) 

-ΟΒΙΜΕς (Οοπιείαιγ ΒεἰαΓαίπᾳ Ιοη 
Μα55 ορθοἰγοπιθίθΓ-Φασµατο- 
γράφος Αναχαιτιζόµενης Κομη- 
τικής Ιονισμένης Ύλης) 

Ξ9ΡΙΟΕ (5υρθΓἱΠΘΙΠΙαΙ ΡΙ85Πι8 
ἱπνεφίίᾳαίίοη οἱ Οοπιείαιγ 
Επν/Γοηπιεπί5-Έρευνα για Υπέρ- 
θερµο Πλάσμα στο Κομητικό 
Περιβάλλον) 

-ΜΑα (Μαρπεἰοπιείει-Μαγνητό- 
μετρο) 

ΞΟΒΕΝΝΕ (ΟοοΓαἰπαἰθά Βααίο 
Ειθοίγοη απά Ἰλανο Εχρε(ιπιεπί- 
Συντονισµένο Πείραμα Ραδιοκυ- 
µάτων, Ηλεκτρονίων και Κυμά- 
των) 

Η αποστολή ΟΒΑΕ θα µας φέρει 
ίσως πολύ κοντά στην εποχή της 
δημιουργίας του ηλιακού µας 
συστήµατος και τα στοιχεία που 
θα προκύψουν απ᾿ αυτήν θα εἶναι 
εξαιρετικής σηµασίας. Αλλά οι 
προσπάθειες για την εξερεύνση 
του εξωτερικού ηλιακού συστή- 
µατος, δεν σταματούν εκεί. 


ΕΞΕΡΕΥΝΩΝΤΑΣ ΤΟ ΣΥΣΤΗΜΑ 
ΤΟΥ ΚΡΟΝΟΥ 


Αν όλα πάνε καλά, ο 'Γαλιλαίος” 
θα φτάσει στο Δία στα τέλη του 
1995. Ταυτόχρονα, θα ξεκινά απὀ 


ΤΗ πειραματική διάταξη ΘΕΜΡΑ (5εαηπίπα Εἰθοίγοη ΜΙεΓοδοορθ 8πά ΡαΓίἱεἱε 

ΑπΕΙΥΖεΓ) µε την οποία το διαστημόπλοιο 6ΒΑΕ θα μελετήσει τη σύνθεση και τη 
ἳ ροή της σκόνης στην ατμόσφαιρα του κομήτη. Το 6ΒΑΕ θα είναι επίσης εξοπλισµέ- 
ἵνο µε πλήθος από ἄλλα όργανα. Η ευκαιρία θα είναι μοναδική. Αν εξαιρέσουμε µερι- 


Ίπλοιο θα μελετήσει έναν κομήτη Τόσο εξονυχιστικά κι από τόσο µικρή απόσταση. 


που. Ὃ ας τον. ντα 


το περίπου του 
σας Από. το 1944. είναι 
ότι δίαθέ᾽ 


-.σαν ότι πράγμα: 

ο πυκνή ατμόσφαιρα απὀ άζωτο, 
-.. αργό και. υδρογονάνθρακες, με 

πίεση 1.5. ς στην επι- 


«φάνεια Και πυκνότητα 4,5 φορές. 
να οφείλε- 


αι στην υ θερ- 
ορυ- 180 βαθμοι ϱ). Παλιό- 
...τερα, αἰσιόδοξοι αστρονόμοι 


ᾱ- τουργούσε ένα είδος "φαινόμε- 
-. νου θερµοκήπιου” το οποίο θα 


ὴ .-στα επίπεδα των χαμηλότερων 
-. θερμοκρασιών που έχουν παρα- 
τηρηθεί στους γήινους πόλους! 
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Ίκα σύντομα περάσματα απὀ ουρές κομητών, θα είναι η πρώτη φορά που διαστηµό- ἡ 


. ιν δορυφόρος αυτός 
ε του πλα- 
Ί και 2, 
τι εις πολη 
. αυτή της γήινης. Η εξαιρετικὰ 
ν. μα. αυτή. 


πίστευαν ότι στον Τιτάνα θα λει- 


ο. ανέβαζε τη θερµοκρασία ἴσως 


Η ύπαρξη οσον 


ώθησε ορισμένους επιστήµονες 
όπως τον Καρλ Σάγκαν, τον 
Κραφτ Έρικε και τον Άρθουρ 
Κλαρκ να υποθέσουν ότι στον 
Τιτάνα µπορεί µε τη βοήθεια του 
αμυδρού ηλιακού φωτός να σχη- 
µατίζονται σύνθετα και ίσως προ- 
βιοτικά οργανικά μόρια. 

Η επιφάνεια καλύπτεται σε ποσο- 
στὀ 10056 απὀ ένα πυκνό και 
μυστηριώδες πορτοκαλί στρώμα 
νεφών τα οποία μάλλον αποτε- 


” λούνται απὀ υδρογονάνθρακες 


(μεθάνιο, αἰθάνιο κλπ.) και οργα- 
νικὲς ενώσεις. Είναι πιθανό στην 


᾿ επιφάνεια του Τιτάνα να υπάρ- 
χουν ωκεανοί απὀ υγρό μεθάνιο 


και ίσως και λίµνες γεµάτες βούρ- 


:κο απὀ πολύπλοκα οργανικά 
΄ υλικά-που πέφτουν απὀ τα σύννε- 


φα στην επιφάνεια. Πολλοί µίλη- 


';. σαν για ύπαρξη υλικών όπως το 
-; κατράµι, το κερί ἡ ακόµα κι η ζάχα- 


η] 
Το '"Κασίνι” θα φτάσει στον Κρόνο 
και στον Τιτάνα στα τέλη του 
2002. Ο διαμέτρου 3 µέτρων 
"Χχόιγκενς”, θα αποχωριστεί απὀ 
το "Κασίνι’ µε ταχύτητα 0,3 
µέτρων το δευτερόλεπτο, και θ᾽ 
αρχίσει να περιστρέφεται για να 
σταθεροποιήσει την πορεία του. 
Έντεκα μέρες αργότερα θα 
εισχωρήσει στην ατμόσφαιρα του 
Τιτάνα, µε ταχύτητα 6-7 χιλιοµέ- 
τρων το δευτερόλεπτο. Η ιλιγ- 
γιώδης αυτή πτώση θα διαρκέσει 
τρία λεπτά. Μετά, σε ύψος 175 
χιλιομέτρων το "Χόϊγκενς”, έχο- 
ντας μειώσει την ταχύτητά του 
στο 1,5 Μαχ, θα απορρίψει το 
αντιθερµικό κέλυφος και θα ξεδι- 
πλώσει το πρώτο αλεξίπτωτό 
του. Η ταχύτητα γίνεται υποηχη- 
τική (270 µέτρα το δευτερόλε- 


|. πτο) και ο βολιστήρας εισχωρεί 


στα πορτοκαλιά νέφη του Τιτάνα. 
Η πρώτη φάση της πτώσης θα 
διαρκέσει 2-3 ώρες. Μετά ο βολι- 
στήρας θα ξεδιπλώσει ἑνα δεύτε- 
ρο μικρότερο αλεξίπτωτο. Τα 
επιταχυνσιόµετρα του "Χόι- 
γκενς” θα επιτρέψουν τον προσ- 
διορισμό της σκληρότητας του 
εδάφους όταν αυτός τελικά 
συγκρουστεί µε την επιφάνεια. 
Και τότε θα έχει έρθει η µεγάλη 
στιγµή. Αν το "Χόϊγκενς” αντέξει 
στη σύγκρουση -πράγμα που είναι 
πιθανό, επειδή η επιφάνεια του 
Τιτάνα µπορεί να σκεπάζεται απὀ 
στρώματα μαλακού οργανικού 
βούρκου, θα αρχίσει να μεταδίδει 
εικόνες απὀ την επιφάνεια του 
δορυφόρου, οἱ οποίες µέσω του 
'Κασίνι θα μεταδίδονται στη Γη. 
Τι θα δούμε τότε στις τηλεοπτι- 
κές οθόνες του ὁΡΙ; Ίσως ένα 
απέραντο ἐλος απὀ σκοτεινή 
οργανική λάσπη, βυθισμένο µέσα 


στο αιώνιο ηµίφως και στο φοβε- 
ρό κρύο. Αν είμαστε τυχεροί και 
τα σύννεφα ανοίξουν πάνω απὀ 
το σηµείο της προσεδάφισης, θα 
αντικρύσουµε έναν παράδοξα Υ- 
α-λ-ά-ζ-ι-ο- ουρανό! Κι αυτό γιατί 
µόνο σε κόσμους µε ατμόσφαιρα 
ο ουρανός είναι συνήθως γαλά- 
ζιος, 

Τα όργανα του βολιστήρα που θα 
εξερευνήσει τον Τιτάνα συµπερι- 
λαμβάνουν υψομετρικό ραντάρ, 
ανιχνευτή Ντόπλερ, ανιχνευτή 
κεραυνών, φασματόμετρο λέιζερ, 
μετρητές μεγέθους σωματιδίων, 
ένα χρωματογράφο 
αερίων/φασματογράφο μάζας, 
ένα συλλέκτη και πυρολύτη αερο- 
λυμάτων, ένα ὀργανο μελέτης 
της ατμοσφαιρικής σύστασης κι 
ένα σύνολο οργάνων για τη µελέ- 
τη της επιφάνειας. 

Το κυρίως διαστημόπλοιο "Κασί- 
νι’ θα εκτελέσει συνολικά 36 
περιστροφές γύρω απὀ τον 
Κρόνο, σε διάρκεια 4 χρόνων 
µέχρις ότου τεθεί σε πολική τρο- 
χιά, µε κλίση 80 μοιρών. Και για το 
σκοπό αυτό, θα χρησιµοποιηθεί ο 
Τιτάνας, γιατί είναι ο μοναδικός 
δορυφόρος αρκετά ογκώδης 
ώστε να μπορέσει να τροποποιή- 
σει την τροχιά του "Κασίνι” και να 
τη μετατρέψει σε πολική. Έτσι 
κάθε τροχιά γύρω απὀ τον Κρόνο 
θα συμπεριλαμβάνει και διέλευση 
(ῆν ΡΥ) στον Τιτάνα. Αναμένεται 
ότι το "Κασίνι” θα διαλευκάνει 
αρκετά ερωτήματα σχετικά µε 
τους δακτύλιους τα οποία προέ- 
κυψαν απὀ τις ανακαλύψεις των 
αποστολών Βὀγιατζερ. Τα επα- 
ψειλημμένα περάσματα του 'Κασί- 
νι’ απὀ τον Κρόνο και τον Τιτάνα 
θα επιτρέψουν ὀχι µόνο τη λεπτο- 
µερή µελέτη των δυο σωμάτων 
αλλά και τη µελέτη φεγγαριών 
όπως ο Ιαπετός, ο Εγκέλαδος κι 
η Διώνη. 

Το "Κασίνι" θα εκτοξευτεί τον 
Απρίλιο του 1996, και στην πορεία 
του προς τον Κρόνο, θα µελετή- 
σει κι αυτό έναν αστεροειδή. Ο 
αστεροειδής-στόχος εἶναι η 
Μάγια, ἑνας βράχος διαμέτρου 
80 χιλιομέτρων και το "Κασίνι’ θα 
περάσει απὀ κοντά του το Μάρτιο 
του 1997, Η πιθανότητα για ένα 
δεύτερο ραντεβού µε αστεροει- 
δή, μελετάται. Το Φεβρουάριο 
του 2000, το σκάφος θα έχει φτά- 
σει στο Δία, του οποίου το βαρυ- 
τικὀ πεδίο θα του δώσει περαιτέ- 
ρω ώθηση. Κατά το πέρασμά του 
από το Δία, το 'Κασίνι” θα µελετή- 
σει τη μαγνητική ουρά του πλανή- 
τη. Το "Κασίνι” θα μεταφέρει 
συνολικά 15 επιστημονικά ὀργα- 
να ενώ το "Χόϊγκενς” θα µεταφέ- 
ρει επιπλέον άλλα εννιά επιστη- 
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τος 


1Μιά απὀ τις λίγες υπάρχουσες φωτογραφίες του μυστηριώδους Τιτάνα. οι γνώσεις 
-μας γιά το δορυφόρο αυτόν του Κρόνου αναμένονται να πολλαπλασιαστούν με την - 


'. αστεροειδείς. Μπορεί οι πτήσεις 


αποστολή 'Κασίνι’ 


αυτές αφορά ένα σκάφος που θα 


εκτοξευτεί το 1999, για να προ- 


σεγγίσει πρώτα το Δία και µετά 
τον Κρόνο. Όταν φτάσει στον 
Κρόνο, το σκάφος θα εξαπολύσει 
ένα βολιστήρα που θα διεισδύσει 
στην ατμόσφαιρα του Τιτάνα, 


ο) μάλλον µερικά χρόνια µετά το 


"χόϊγκενς”. Ο Σοβιετικός βολι- 


| στήρας θα μεταφέρει περίπου 569 
' κιλά επιστημονικών οργάνων, 
΄. στα οποία θα συμπεριλαμβάνο- 
νται τηλεοπτική κάµερα κι ένα 


αερόστατο µε επιστημονικές 
συσκευές. Το αερόστατο θα αφε- 
θεί σε ύψος περίπου 9.000 
µέτρων από την επιφάνεια του 
Τιτάνα και θα μεταδίδει στοιχεία 
επἰ δέκα περίπου µέρες, µετά την 
προσεδάφιση του άλλου βολιστή- 


ἡ ρα. 


Έτσι λοιπόν έχουµε σημαντικές 
αποστολές τα επόμενα δεκαπέ- 


“ντε χρόνια, αποστολές που µε 
΄ σχετικά μικρό κόστος, θα πολλα- 


πλασιάσουν τις γνώσεις µας σχε- 


᾿; τικά µε σώματα του ηλιακού µας 
΄. συστήµατος για τα οποία οι γνώ- 
΄. σεις µας είναι περιορισμένες. 


Θαύματα όπως οι πάγοι κοµητι- 


-; κών πυρήνων, οι επιφάνειες των 
᾿) αστεροειδών, οι δακτύλιοι του 
Κρόνου, τα σύννεφα του Δία και η 


ελώδης επιφάνεια του Τιτάνα, θα 
απλωθούν μπροστά µας, αυξάνο- 
ντας την αντίληψή µας για τη 
γωνιά αυτή του Γαλαξία η οποία 
θα αποτελέσει το πρώτο βήµα 
προς τ᾿ ἁστρα. 


Γιατί τα μικροσκοπικά αυτά και 


πρωτόγονα σκάφη θα αποτελέ- 
σουν τους πρωτοπόρους και 
τους προάγγελους των επαν- 
δρωµένων πτήσεων, στον Άρη, 
στο Δία, στον Τιτάνα και στους 


αυτές να αργήσουν, αλλά θα 
έρθουν - ίσως πιο γρήγορα απ’ 
όσο πιστεύουμε. Η σεληνοβάση 
είναι υπόθεση της ερχόµενης 
δεκαπενταετίας͵ Κι η εκτεταμένη 
επανδρωμένη εξερεύνηση του 
Άρη, υπόθεση του πρώτου τέταρ- 


΄ του του 21ου αιώνα. Τι θα επακο- 
λουθήσει; Τα πάντα, γιατί ο δρό- 


µος προς το ηλιακό σύστηµα θα 
έχει ανοίξει διάπλατος. 


' Κι εἶναι ένας παράξενος δρόμος. 


Τον ανοίγουν μικροσκοπικές 
εύθραυστες συσκευές που 
πετούν χρόνια στην παγωμένη 


΄ άβυσσο. Αλλά θα τον ακολουθή- 
΄ σουν πανίσχυρα τελειοποιηµένα 
' σκάφη που θα μεταφέρουν τους 


εκπρόσωπους της ανθρώπινης 


' φυλής πρώτα στους πλανήτες 


και µετά στα άστρα... 
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ο ΟΝΕ ΝΑΝΥΤΕΡΑ 


ο, 


ΤΕΥΧΟΣ - Νο 12 - 1990 - ΤΙΜΗ 400 ΔΡΧ. 
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ὉΟΤΑΝ ΑΡΧΙΣΕ η παγκόσμια επανδρωμένη διαστημική προσπά- 
θεια, οἱ πρωτοπόροι στον τοµέα αυτό ήταν οι άντρες κι όχι οι 
γυναίκες. Κάτι τέτοιο ἦταν αναπόφευκτο. Η διαστημική προ- 
σπάθεια ήταν ένας τοµέας στον οποίο οἱ άνθρωποι που θα 
πιλοτάριζαν τα σκάφη και θα εκτελούσαν τους πολύπλοκους 
χειρισμούς, έπρεπε να ήταν άντρες. Σ᾽ αυτήν τη δήλωση δεν 
υπάρχει ίχνος ανδρικού σωβινισμού κι ο λόγος εἶναι απλός. Οι 
πρὠτοι αστροναύτες και κοσμοναύτες ήταν ειδικά εκπαιδευμέ- 
γοι και σκληροτράχηλοι πιλότοι µε υψηλό βαθµό σωματικής Και 
ψυχικής αντοχής Και µε χιλιάδες ώρες πτήσης στο ενεργητικό 
τους, Και οἱ άνθρωποι που εκπλή- 
ρωναν αυτὲς τις προὐποθέσεις 
ήταν δοκιµαστές πιλότοι και εκΠαι- 
δευµένοι αξιωματικοί του στρατού, 
του ναυτικού και της αεροπορίας. 
Στις αρχές της δεκαετίας του 'Θ60, 
όλοι αυτοί ήταν εκπρόσωποι του 
Ἱσχυρού φύλου”, Έτσι ἦταν φυσικὀ 
επακόλουθο στα πρώτα χρόνια 
της αστροναυτικής, τα πληρώματα 
των αποστολών να αποτελούνται 
αποκλειστικά απὀ άντρες. Σήµερα 
όµως τα πράγματα έχουν αλλάξει, 
Τα αμερικανικά διαστημικά λεωφο- 
ρεία εκτελούν τακτικά αποστολές 
στο διάστηµα. Οι Σοβιετικοί έχουν 
µια σχεδόν συνεχή επανδρωμένη 
παρουσία στο περιγήινο διάστηµα 
και επιπλέον δοκιμάζουν κι αυτοί 
τα δικά τους διαστημικά λεωφο- 
ρεία. Από αμερικανικής πλευράς 
σχεδιάζονται σεληνοβάσεις και 
αποστολές στον Άρη. Μέχρι σήµε- 
ρα, κάπου διακόσια πενήντα άτοµα 
έχουν ταξιδέψει στο διάστηµα. Και 
ο αριθµός αυτός θα συνεχίσει να 
αυξάνεται µε ακόµα µεγαλύτερο 
ρυθµό. Στη δεκαετία του '90 δεν 
χρειαζόμαστε πια σκληροτράχη- 
λους δοκιµαστές πιλότους, όσο 
επιστήμονες ειδικευµένους σε 
συγκεκριμένους τοµείς, Φυσικά οι 
πιλότοι θα εἶναι απαραίτητοι, αλλά δεν θα αποτελούν το 10096 
των διαστημικών πληρωμάτων. Ένα διαστημικό λεωφορείο 
έχει δυνατότητα μεταφοράς µέχρι και οχτώ ατόμων. Είναι 
χαρακτηριστικό ότι απ᾿ αυτά τα οχτώ άτοµα, µόνο τα δύο ασχο- 
λούνται µε τη διακυβέρνηση του σκάφους. Τα υπόλοιπα εἶναι 
είτε ειδικοί αποστολής (ΠΙ5δἰοη 5ρθοἰα|ἰ5ί5], είτε ειδικοί 
φορτίου (ρ8γ|ο8α 5ρθοἰθἰςίς), µε ειδικά και συγκεκριµένα καθή- 
κοντα. Η εποχή που τσαλαβουτούσαμε στα ρηχά του ωκεανού 
του διαστήματος έληξε. Τώρα ξανοιγόµαστε στα ανοιχτά και 
κάνουμε μεγάλα μακροβούτια, ζώντας και δουλεύοντας στο 
θαυμαστό κόσµο που απλώνεται λίγες εκατοντάδες Χιλιόμετρα 
πάνω απὀ τα κεφάλια µας, 


10 ΠΕΤΑΓΜΑ ΤΟΥ «ΓΛΑΡΟΥ» 


Όταν τον Οκτώβριο του 1957, η Σοβιετική Ένωση εκτόξευσε 
τον πρώτο τεχνητό δορυφόρο, ήταν ἦταν η πρώτη διάβαση 
των πυλών του διαστήµατος, Λίγους µήνες µετά ακολούθησε ο 
πρώτος αµερικανικὀς δορυφόρος. Όμως ἠδη οι Σοβιετικοί 


ΣΣ, Τ0 Δ ΙΑΣΤΗΝΑ 
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ὅτι τθεῖς 1ήι τ]έθν ῥειιίες τ]ς ΘεβίνΠΕς τοι ὁιίο 


πμιτίς, ἐγθΙΥ τείξει θε τεβηΤη! Τθθ]Ιή 1 {1 
ΣΙ επιὴ ὑαύθι ενήπ οΔρύτ τι, 
δτῃ βτΜ τοῖς τει ΜΗΜί εἶναι ἠνρες, θές 
(Νήμε[ί θτθῖς ΠβώτυΤίβθὺς του ὀιοτμετός ὁεὶ λεἷ- 
ΤΗΝ 11 ϱἱ ϱΤΛύθύΤΗΙ τ0ὴ «οθεθίς φή]θυ», Τή {4 
γιΧύ τθὺ ἐπθῖς του ὑιπήμιτός εἶναι μις ο νεηέν] 
ΠΠ ΠΙΟ ΠΠ ΠΠΙΚΠΙΠΗ 


ὲ (ὐ]ε, εκήτες πι φιίές, 


Του Θανάση Βέμπου 


είχαν κερδίσει τις εντυπώσεις. Και τέσσερα χρόνια αργότερα, 
κέρδιζαν και τον πρώτο γύρο εκτοξεύοντας τον Γιούρι Γκαγκά- 
ϱιν µέσα σ’ ἑνα διαστημόπλοιο Βοστόκ, σε τροχιά γύρω απὀ το 
γαλάζιο µας πλανήτη. Αμέσως µετά ακολούθησαν αρκετές 
σημαντικές πρωτιές εκ µέρους της ΕΣΣΔ: η πρώτη γυναίκα στο 
διάστηµα, η πρώτη δίδυµη πτήση, το πρὠτο τριµελές πλήρωμα 
σε τροχιά και ο πρώτος διαστηµικός “περίπατος”. Ανασκοπώ- 
ντας τα πρὠτα χρόνια της αστροναυτικής απὀ την αρκετά 
ασφαλή απόσταση των τριών δεκαετιών, μπορούμε να διακρἰ- 
νουµε διάφορα ενδιαφέροντα πράγματα. Η δεκαετία του ᾿60 
ήταν η εποχή που η διαστημική 
προσπάθεια χαρακτηριζόταν απὀ 
έναν λίγο-πολύ παιδαριώδη αντα- 
γωνισµό ανάµεσα στις υπερδυνά- 
μεις, τουλάχιστον όσον αφορούσε 
τα κίνητρα πίσω από τα θαυμαστά 
επιτεύγματα. Οι Σοβιετικοί ήθελαν 
πάση θυσία να κερδίσουν τις εντυ- 
πώσεις -και το έκαναν τουλάχι- 
στον στην αρχή- µε εντυπωσιακά 
Και πολλές φορές παρακινδυνευ- 
µένα τολµήµατα. Αν οι Σοβιετικοί 
δεν εἶχαν κατορθώσει τόσες πρω- 
τιές στα πρώτα χρόνια της δια- 
στηµικής προσπάθειας, οἱ ΗΠΑ 
ποτέ δεν θα είχαν επιδοθεἰ µε 
τόσο ζήλο στον αγώνα δρόµου 
για τη Σελήνη στέλνοντας τους 
πρώτους ανθρώπους να περπα- 
τήσουν στην επιφάνειά της οχτώ 
μόλις χρόνια µετά την πτήση του 
Γκαγκάριν... Έτσι από µια άποψη 
η ΕΣΣΔ κέρδισε µόνο τις εντυπώ- 
σεις. Οι ΗΠΑ κέρδισαν την ουσία, 
αναπτύσσοντας πολύ προχωρη- 
µένα συστήµατα πρόωσης και δία- 
στηµικής πτήσης -άλλο αν µετά το 
αμερικανικό πρόγραµµα βυθίστηκε 
σε ένα τέλμα. Ανάμεσα στις 
Σοβιετικές "πρωτιές" ήταν και η 
πρώτη γυναίκα κοσμοναύτης, 
Αυτό ἦταν µια σηµαντική έκπληξη, 
Το διάστηµα εἶχε αρχίσει σαν ακόµα µια ανδροκρατούµενη 
περιοχή και δεν φαινόταν ὁτι το "ασθενές φύλο” θα προχωρού- 
σε εὐκολα σε αυτήν τη νέα επικράτεια. Παρ᾽ όλα αυτά όμως, η 
έκπληξη ήρθε δυο µόλις χρόνια µετά την πτήση του Γιούρι Γκα- 
γκάριν. Στις 16 Ιουνίου 1963, οι Σοβιετικοί εκτόξευσαν τα 
Βοστόκ 5 και 6. Στο πρώτο επέβαινε ο Βάλερι Μπικόφσκι ενώ 
στο δεύτερο µια γυναίκα, η Βαλεντίνα Βλαντιμίροβνα Τερέσκο- 
βα. Κατά τη διάρκεια αυτής της πρώτης δίδυµης πτήσης, ο Μπι- 
κόφσκι κι η Τερέσκοβα μετέδωσαν τηλεοπτικές εικόνες στη Γη 
και συνοµίλησαν µεταξύ τους. Η Τερέσκοβα -στο σκάφος µε 
την κωδική ονομασία "Γλάρος”- πραγματοποίησε πλήθος πει- 
ραμάτων και τεστ, µεταδίδοντας στη Γη στοιχεία για τις αντι- 
δράσεις του γυναικείου οργανισμού στο διάστηµα. Προσβλή- 
θηκε ελαφρά απὀ διαστηµική ναυτία, όχι όµως τόσο σοβαρά 
όπως πολλοί Δυτικοί παρατηρητές βιάστηκαν να διατυµπαν[- 
σουν. Η αποστολή είχε σχεδιαστεί να διαρκέσει µια µέρα αλλά 
αφού όλα είχαν πάει καλά, ο έλεγχος αποστολής αποφάσισε 
να παρατείνει την παραμονή της Τερέσκοβα σε τρεις µέρες. 
Επιστρέφοντας στη Γη, η πρὠτη γυναίκα στο διάστηµα παρα- 
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σηµοφορήθηκε µε τον τίτλο του 
«Ἡρωα της Σοβιετικής Ένωσης» 
και της απονεμήθηκε το παράση- 
μο Λένιν. Μετά απὀ είκοσι εφτά 
χρόνια, Και λαμβάνοντας υπόψη 
τα στοιχεία που ήρθαν στο φως, 
μπορούμε να πούμε ότι η πτήση 
της Τερέσκοβα ήταν µια μάλλον 
βιαστική προσπάθεια "βιτρίνας”. 
Το γιατἰ θα το δούµε αµέσως μετά. 
Η ἴδια η Τεράσκοβα διηγείται στην 
αυτοβιογραφία της. "Στις αρχές 
του 1963 ήµουν έτοιμη. 
Ανήκα σε ένα γκρουπ 
υποψηφίων που εκπαι- 
δεύονταν για διαστηµι- 
κές πτήσεις αρκετά 
μακράς διάρκειας µε δυο 
οχήματα, από τα οποία 
το ένα θα επανδρωνόταν 
απὀ άντρα και το δεύτερο 
απὀ γυναίκα. Οι δυο 
γυναίκες υποψήφιοι ἡἦμα- 
σταν εγώ και η Τάνια. Και 
οι δυο εκπαιδευτήκαµε 
πλήρως στα συστήµατα 
του Βοστόκ. Το γιατί η 
κυβερνητική επιτροπή 
επέλεξε εμένα, δεν το 
γνωρίζω. Ἠταν επιλογή 
της τελευταίας στιγ- 
µής.... Ημουν σίγουρη ότι 
η φίλη µου η Τάνια, θα 
ἠταν η πρώτη υποψήφιος 
για να πιλοτάρει το 
Βοστόκ 6. Αλλά τελικά 
επέλεξαν εμένα.” Μετά 
την πτήση της, η Τερέ- 
σκοβα παραιτήθηκε απὀ 
τον μάλλον παροδικό 
της ρὀλο σαν κοσμοναύτης και 
δεν συμμετείχε ποτέ οὖτε σε 
εκπαίδευση, ούτε φυσικά σε άλλη 
διαστημική πτήση. 

Η Τερέσκοβα γεννήθηκε στις 6 
Μαρτίου 1937 στο χωριό Μασλε- 
νίκοβο της επαρχίας Γιαροσλάβλ. 
Ο πατέρας της ήταν οδηγός τρα- 
κτέρ σε µια κολεκτίβα και σκοτώ- 
θηκε στο Δεύτερο Παγκόσμιο 
Πόλεμο. Η µητέρα της, Γιελένα 
Φιοντόροβνα, υφάντρια σε ΕρΥΟ- 
στάσιο, μετακόμισε µε τη µικρή 
Βαλεντίνα στην πόλη του Γιαρο- 
σλάβλ ὀπου η µικρή άρχισε το 
σχολείο στα 1945. Η εποχή ήταν 
δύσκολη και σε ηλικία 16 ετών τη 
βρίσκουμε να εργάζεται στο 
εργοστάσιο ελαστικών του Για- 
ροσλάβλ. Στα 1955 μεταφέρθηκε 
στα Υφαντουργεία Κράσνι Περε- 
κόπ, συνεχίζοντας µαθήµατα σε 
νυχτερινό σχολείο και παίρνο- 
ντας τεχνικά µαθήµατα δι΄ αλλη- 
λογραφίας. Το αλεξίπτωτο συγκί- 
νησε τη νεαρή Τερέσκοβα κι έτσι 
λἰγο αργότερα τη βρίσκουμε 
γραμμένη στον τοπικό αεροπορι- 
κό όμιλο. Στις 21 Μαΐου 1959 η 
Βαλεντίνα Τερέσκοβα έκανε την 
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πρώτη της πτώση µε αλεξίπτωτο. 
Σύντομα έγινε επικεφαλής του 
Συλλόγου Αλεξιπτωτιστώὠν των 
Εργατών Υφαντουργίας, στου 
οποίου την ἱδρυση συνέβαλε απο- 
φασιστικά η ἴδια. Στα 1961 ήταν 
ήδη ειδικευµένη εργάτρια και 
ταυτόχρονα γραμματέας της 
τοπικής επιτροπής της Κοµσο- 
µόλ. Λέγεται ὁτι µετά την πτήση 
του Γκαγκάριν στις 12 Απριλίου 
1961, η Τερέσκοβα άρχισε να 


ονειρεύεται ότι θα γίνει κάποτε 
κοσμοναύτης. Έτσι µετά την 
πτήση του Βοστόκ 2, έστειλε µια 
επιστολή στη Μόσχα εκφράζο- 
ντας την επιθυμία της, Ἠταν απί- 
στευτο κι όµως αληθινό: η επι- 
στολἠἡ της βρήκε ανταπὀκριση. 
Έτσι στις 14 Φεβρουαρίου 1962, 
αυτή και μερικές άλλες γυναίκες 
επιλέχθηκαν για να εκπαιδευτούν 
σαν κοσμοναύτες. Η εκπαίδευση 
άρχισε στις 14 Μαρτίου του ἰδιου 
χρόνου. Είχε προηγηθεί µια 
ευνοϊκή συγκυρία. Ο αντιστράτη- 
γος Νικολάϊ Καμάνιν, τότε επικε- 
φαλής του Κέντρου Εκπαίδευσης 
Κοσμοναυτών, αποφάσισε να 
συμπεριλάβει µια γυναίκα στο 
Σοβιετικό διαστημικό πρὀγραμµα. 
Έτσι απευθύνθηκε στον αρχισχε- 
διαστή Σεργκέϊ Καραλιόφ ο οποί- 
ος όµως απέρριψε το αἰτημά του. 
Ο Καμάνιν δεν έχασε το θάρρος 
του και παρακάμπτοντας τον 
Καραλιόφ, απευθύνθηκε κατευ- 
θείαν στον πρὀεδρο Νικήτα 
Κρούστσεφ. Ο Κρούστσεφ, που 
λάτρευε τις ενέργειες επίδειξης, 
σκέφτηκε ότι µια γυναίκα στο διά- 
στηµα θα ήταν ό,τι έπρεπε για να 


ΓΥΝΑΙΚΕΣ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


ενοχλήσει ακόµα περισσότερο 
τους Αμερικάνους. Έτσι έδωσε 
το πράσινο φως και το Μάρτιο 
του 1962 είχαν ήδη επιλεγεί 
πέντε γυναίκες: η Τερέσκοβα, η 
Τατιάνα Κουζνέτσοβα, η Βαλεντί- 
να Πονομάριοβνα, η Ιρίνα Σολό- 
βιοβα και η Ζάνα Γιόρκινα. Η 
Τερέσκοβα πέρασε µε επιτυχία 
την εκπαίδευση: κεντρόφυγος, 
τεστ απομόνωσης, παραβολικές 
πτήσεις µε αεροπλάνο όπου για 


µικρά διαστήµατα επικρατούσαν 
συνθήκες έλλειψης βαρύτητας 
και πτώσεις µε αλεξίπτωτο φορώ- 
ντας διαστημική στολή. Λέγεται 
ότι η Τερέσκοβα συνάντησε πολ- 
λές δυσκολίες στην κατανόηση 
της πυραυλικής τεχνολογίας, 
αλλά µε σκληρή δουλειά και µελέ- 
τη κατόρθωσε να προχωρήσει. 
Κατά τη διάρκεια της εκπαίδευ- 
σής της πραγματοποίησε 120 
πτώσεις µε αλεξίπτωτο και υπο- 
βλήθηκε σε εκτεταμένη εκπα(- 
δευση πιλότου, Στην αρχή πρω- 
τοπέταξε σαν συγκυβερνήτης σε 
μεταφορικό αεροσκάφος και µετά 
προχώρησε σαν χειριστής αεριω- 
θουµένων. Η διαστημική της 
πτήση ήταν θέμα μερικών 
μηνών... Μετά τη διαστημική του 
πτήση, ο "Γλάρος" παντρεύτηκε 
τον κοσμοναύτη Αντριάν Νικολά- 
γιεφ, τον πιλότο του Βοστόκ . 
Μόλις τον Ιούνιο του 1983 έγινε 
γνωστό ὁτι το ζευγάρι είχε χωρί- 
σει. Οι δυὀ τους απέκτησαν µια 
κόρη, την Γιελένα Αντριάνοβνα 
που γεννήθηκε στις 8 Ιουνίου 
1964. Λέγεται ότι η Τερέσκοβα 
κατέβαλλε µεγάλες προσπάθειες 


να κρατήσει τη µικρή Γιλένα έξω 
απὀ το φως της δημοσιότητας, 
Τον Ιούνιο του 1983, ο Σοβιετικὀς 
τύπος δημοσίευσε τις πρώτες 
φωτογραφίες της Γιελένα όταν 
ήταν μωρό. Αλλά χρειάστηκαν 
τρεις βδομάδες για να πειστεί η 
Τερέσκοβα να δώσει τις φωτο- 
γραφίες στον Τύπο... Έχει ειπω- 
θεἰ ακόµα ότι ο γάμος µε τον ΝΙΚΟ- 
λάγιεφ ήταν προκανονισµένος µε 
κίνητρα την προπαγάνδα και την 


1, πλήρωμα 
του Σογιούζ Τ-7: Ποπόφ, 
Σαβίτσκαγια 
και Σερεμπρόφ. 
Δυό χρόνια αργότερα, 
η Σαβίτσκαγια 
θα ξαναπετούσε µε 
το Σογιούζ Τ-12. 


ιατρική έρευνα. Κι αυτό γιατί έτσι 
θα παρουσιαζόταν µια μοναδική 
ευκαιρία να μελετηθούν οἱ πιθα- 
γές επιπτώσεις του διἰαστήµατος 
στο αναπαραγωγικό σύστημα, 
αφού κι οἱ δυο γονείς θα ήταν 
κοσμοναύτες µε διαστημική 
εμπειρία! Αν αυτό αληθεύει, θα 
μπορούσε να εξηγηθεί το διαζύ- 
γιο της Τερέσκοβα καθώς και η 
εµµονή της να κρατήσει την Κόρη 
της στην αφάνεια. Το 1964 η 
Τερέσκοβα µπήκε στη Στρατιωτι- 
κή Αεροπορική Ακαδηµία Ζου- 
κόφσκι αποφοιτώντας µε τιμητική 
διάκριση το 1969. Τα χρόνια µετά 
τη διαστημική της πτήση, έκανε 
εκτεταμένες περιοδείες σε όλο 
τον Κόσμο και το Φεβρουάριο του 
1964 η Βρετανική Διαπλανητική 
Εταιρία της απένειµε το χρυσό 
της μετάλλιο. Σε µια ομιλία της 
στην Αβάνα της Κούβας, ισχυρί- 
στηκε ὅτι είχαν ήδη επιλεγεί οἱ 
Σοβιετικοί κοσμοναύτες που θα 
ταξίδευαν στη Σελήνη (κάτι που 
δεν έγινε επίσηµα παραδεκτό 
παρά µόνον το 1989) και επίσης 
ὁτι και η ίδια ανήκε σε αυτήν την 
ομάδα (κάτι που δεν αλήθευε). Το 
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ΙΓ ὙΝΑΙΚΕΣ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


1974 εξελέγη µέλος του Προε- 
δρίου του Ανώτατου Σοβιέτ. ΑΚο- 
λούθησαν πολλές άλλες τιµητι- 
κές διακρίσεις και τίτλοι ενώ στα 
1982 βραβεύτηκε για τη συνει- 
σφορά της στη Διεθνή Κίνηση 
Γυναικών. Αλλά πέρα απὀ οποι- 
ουσδήποτε τιμητικούς τίτλους, η 
θέση της στην ιστορία διασφαλί- 
στηκε οριστικά απὀ τη στιγµή που 
ο "Γλάρος" άφησε τα σύνορα της 
Γης και πέταξε στην απεραντο- 


σύνη του διαστήματος... 
ΕΙΚΟΣΙ ΧΡΟΝΙΑ ΑΡΓΟΤΕΡΑ., 


Οι γυναίκες µπορεί να είχαν µπει 
πολύ νωρίς στην αστροναυτικἡ 
αλλά τα επόμενα χρόνια τα αντρι- 
κά πληρώματα ήταν ο απαράβα- 
τος κανόνας. Στο Αμερικανικό 
διαστηµικὀ πρόγραµµα τα γκρουπ 
των αστροναυτών διαδέχονταν 
το ένα το άλλο, αλλά χωρίς καμιά 
γυναίκα στις τάξεις τους. Αυτό 
κράτησε μέχρι το 1978, οπότε 
επιλέχθηκαν οι πρώτες γυναίκες 
που θα ταξίδευαν στο διάστηµα 
µε διαστημικά λεωφορεία. Πέρα- 
σαν σχεδόν είκοσι χρόνια απὀ 
την πτήση της Τερέσκοβα, µέχρι 
που µια δεύτερη γυναίκα ταξίδεψε 
στο διάστηµα. Αυτή τη φορά ήταν 
και πάλι Σοβιετική. Η Σβετλάνα 
Γιεβγκέγιεβνα Σαβίτσκαγια, Υεν- 
νήθηκε στις 8 Αυγούστου 1948 
στη Μόσχα. Ο πατέρας της ήταν 
ο Γιεβγκένι Σαβίτσκι, αναπληρω- 
τής αρχηγός της Σοβιετικής 
Αεράµυνας, ο οποίος έγινε πτέ- 
ραρχος το 1961. Μετά απὀ παρὀό- 
τρυνση των γονέων της η Σαβί- 
τσκαγια ασχολήθηκε µε κολύμβη- 
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ση, μουσική και έμαθε Αγγλικά. 
Λέγεται επίσης πως όταν ήταν 
µικρή έπαιζε περισσότερο µε 
αεροπλάνα παρά µε κούκλες και 
το παιδικὀ της όνειρο ἦταν να 
πετάξει. Φυσικά σ'αυτό θα συνέ- 
βαλε και το οικογενειακό της 
περιβάλλον. Στα 16 της αποφά- 
σισε να γίνει πιλότος, αλλά την 
απέρριψαν εξαιτίας της μικρής 
της ηλικίας. Όμως αυτό δεν την 
εμπόδισε να γίνει αλεξιπτωτί- 


στρια. Η νεαρή Σβετλάνα έδειξε 
νωρίς το ταλέντο της: µέσα σε 
δεκαοχτώ πτώσεις εἰχε γίνει 
αυθεντία στον αλεξιπτωτισµόὀ. 
Ένα χρὀνο αργότερα επιχείρησε 
τρεις πτώσεις απὀ τη στρατό- 
σφαιρα, σπάζοντας κάθε φορά κι 
ένα παγκόσμιο ρεκὀρ. Στην 
τελευταία της έπεσε απὀ ύψος 
14.25 µέτρων, ανοίγοντας το 
αλεξίπτωτο μόλις στα 500 µέτρα. 
Μέχρι το 1965, είχε πραγµατο- 
ποιήσει 450 πτώσεις. Στα 18 της 
ἐγινε επιτέλους δεκτή σαν πιλό- 
τος και δυο χρὀνια µετά έκανε 
την πρώτη της πτήση σόλο στο 
κόκπιτ ενός Γιακ-18. Στα 1970 
προκάλεσε αἴσθηση στη Μεγάλη 
Βρετανία, όταν σαν µέλος της 
σοβιετικής αεροακροβατικής 
ομάδας πιλοτάριζε το αεροσκά- 


ε] Βαλεντίνα Τερέσκοβα (δεξιά) µε 
την Τατιάνα Κουζνέτσοβα, κατά τη 
διάρκεια της προετοιμασίας για την 
πτήση του Βοστόκ 6. Ἡ Κουζνέτσοβα 
είχε επιλεγεί το Μάρτιο του 1962. 
αλλά μάλλον δεν είχε συμμετάσχει 
στην εκπαίδευση για την αποστολή 
του Βοστόκ-6, 


φος της εκτελώντας παράτολ- 
µους χειρισμούς στη διάρκεια 
µιας επίδειξης. Στα 1972 αποφοί- 
τησε απὀ το Ινστιτούτο Αεροναυ- 
τικής της Μόσχας σαν µηχανικός- 
µηχανολόγος, αλλά συνέχισε να 
ασχολείται µε την ενεργό συµµε- 
τοχή σε αγώνες. Για αρκετά χρό- 
νια εργάστηκε σαν εκπαιδευτής 
αλλά το ὀνειρό της ήταν να γίνει 
δοκιμαστής πιλότος. Το 1974 
γράφτηκε σε σχολή δοκιµαστών 


πιλότων και τον ίδιο χρόνο έσπα- 
σε οχτώ παγκόσμια ρεκὀρ στην 
ανύψωση µε υπερηχητικά αερο- 
πλάνα. Το καλοκαίρι του 1975 το 
Ε-113 της, έφτασε τα 26836 χλμ 
την ώρα, νέο παγκόσμιο ρεκόρ 
για γυναίκα πιλότο. Στην καριέρα 
της σαν δοκιμαστής πιλότος, 
πέταξε µε επιτυχία πάνω απὀ 
είκοσι τύπους αεροσκαφών, 


υποηχητικών και υπερηχητικών. 
Είχε κάνει περισσότερες απὀ 500 
πτώσεις µε αλεξίπτωτο και είχε 
στο ενεργητικό της 2000 ώρες 
πτήσης απὀ τις οποίες 400 ώρες 
µε αεριωθούμενα. Εργάστηκε 
σαν δοκιµαστής πιλότος στο γρα- 
φείο Αλεξάντρ Γιακόβλεφ το 
1976. Τελικά επιλέχτηκε για να 
εκπαιδευτεί σαν κοσμοναύτης το 
1980. Σύµφωνα µε το βετεράνο 
κοσμοναύτη Γκεόργκι Μπερεγκο- 


Η τραγωδία 

του Τσάλεντζερ, 
έμελλε να είναι 
το πρώτο περιστατικό 
θανάτου ανθρώπων 
κατά τη διάρκεια 
διαστημικής πτήσης, 
µετά απὀ δεκαπέντε 
χρόνια. 
Έμελλε επίσης 
να είναι και η πρώτη 
φορά που 
δυό γυναίκες µαζί, 
πέθαιναν στο 
διάστηµα: η δασκάλα 
Κρίστα Μακώλιφ 
(αριστερά) και η 
Τζουντι Ρέσνι». 


βόϊί, η Σαβίτσκαγια υποβλήθηκε 
στα ίδια σκληρά τεστ µε τους 
άντρες συναδέλφους της. "Δεν 
είναι μυστικό”, είπε ο Μπερεγκο- 
βόΙ, "ότι οἱ γυναίκες διαθέτουν 
µεγαλύτερη ακρίβεια και αντοχή, 
εἰδικά σε πειράµατα που απαιτούν 
λεπτή και επίπονη εργασία. Στην 
περίπτωση αυτή, µια γυναίκα 
κοσμοναύτης µπορεί να διαθέτει 
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πολλα πλεονεκτήματα." Στις 198 
Αυγούστου 1982 έκανε την 
πρώτη της διαστημική πτήση, σαν 
κοσμοναύτης-ερευνητής, στο 
πλήρωμα του Σογιούζ Τ-7 µαζί µε 
τους Λεονίντ Ποπόφ και Αλεξά- 
ντρ Σερεµπρόφ. Το διαστηµό- 
πλοιο συνδέθηκε µε το διαστηµι- 
κό σταθμό Σαλιούτ-7 στο οποίο 
βρίσκονταν οἱ Ανατόλι Μπερεζο- 


Μ. την κατάσταση έλλειψης 
βαρύτητας, η Ἰόμμωση της Τζούντι 
Ῥέσνικ, έχει πάρει εξωφρενικές 
διαστάσεις, Προσέξτε το µπλο» 

µε την επιγραφή "Ἠ Ρα!” 

που αιωρείται δίπλα της! 


βόϊ και Βαλεντίν Λεμπέντεφ, στα 
πλαίσια της 21 Ἰήμερης αποστο- 
λής τους. Ἐτσι η Σβετλάνα Σαβί- 
τσκαγια έγινε η δεύτερη γυναίκα 
στο διάστηµα, δεκαεννιά ολόκλη- 
ρα χρόνια µετά την πρώτη. Διά- 
φοροι παρατηρητές επισήμαναν 
το γεγονός ότι η Σαβίτσκαγια 
πέταξε στο διάστηµα, μόλις εφτά 
µήνες πριν η πρώτη Αμερικανίδα 
αστροναύτης, η Σάλλυ Ράϊντ 
κάνει την πρώτη της πτήση. Έτσι 
πολλοί ερμήνευσαν τη συµµετο- 
χή της στην αποστολή σαν τέχνα- 
σµα προπαγάνδας εκ µέρους των 
Σοβιετικών. Ο Ανατόλι Μπερεζο- 
βόϊ υποδέχτηκε τη Σαβίτσκαγια 
στο Σαλιούτ-7 µε µια ανθοδέσµη 
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αλλά µετά έκανε κάτι μάλλον 
ανόητο: της είπε να τους µαγει- 
ρέψει το δείπνο] Η Σαβίτσκαγια 
απάντησε αµέσως ότι δεν επρό- 
κειτο να κάνει κάτι τέτοιο, αφού 
αυτό ήταν δουλειά του ίδιου του 
Μπερεζοβόϊ µια που εκείνος ἦταν 
ο... οικοδεσπότης”! Το πλήρωμα 
του Σογιούζ, πέρασε µια βδομάδα 
στο σταθμό, εκτελώντας διάφορα 


πειράµατα. Επέστρεψε στη Γη 
µετά απὀ οχτώ περίπου μέρες. 
Μετά την πτήση η Σαβίτσκαγια 
δήλωσε: "Ονειρευόμουν πάντα 
το διάστηµα... Το έβλεπα όπως 
ένας πιλότος που ανυπομονεί να 
δοκιμάσει ένα καϊνούργιο σύστη- 
μα, να κάνει νέα ρεκὀρ και να 
πετύχει υψηλότερες ταχύτητες. 
Είμαι πιλότος και θεωρώ ότι ένα 
διαστημόπλοιο ή ένας διαστηµι- 


κὀς σταθμός είναι ένα αεροσκά- 


φος χωρίς φτερά. Ηθελα πολύ να 
νιώσω τη φανταστική ταχύτητα 
των 28.000 χλμ την ώρα...". Η 


Σαβίτσκαγια ξαναπέταξε στο διά- 


στηµα δυό χρόνια αργότερα, 
όταν στις 17 Ιουλιου 1984, συµµε- 
τείχε σαν κοσμοναύτης-μηχανι- 
κός στο πλήρωμα του Σογιούζ Τ- 
12 το οποίο συνδέθηκε µε το 
Σαλιούτ-7 στο οποίο υπήρχαν 
ήδη τρεις κοσμοναύτες Στο Σογι- 
οὐζ Τ-12 υπήρχαν ακόµα οἱ Βλα- 
ντιμίρ Ντζανιμπέκοφ και Ιγκόρ 
Βολκ. Έτσι η Σαβίτσκαγια έγινε η 


πρώτη γυναίκα που πέταξε δυο 
φορές στο διάστηµα. Επίσης 
έγινε και η πρώτη γυναίκα που 
επιχείρησε “περίπατο” στο διά- 
στηµα, που διήρκεσε τρεισήµισι 
ώρες. Παρόλο που η διαστημική 
της στολή ήταν εἰδικἀ τροποποι- 
ηµένη, δεν ήταν αρκετά εύκα- 
µπτη και η Σαβίτσκαγια αντιµετώ- 
πισε µεγάλες δυσκολίες στην 


Η Σάλυ Ράϊντ, η πρώτη 
Αμερικανίδα στο διάστηµα, 
προσπαθεί να κοιμηθεί 

στο διαστημικό 

λεωφρείο Τσάλεντζερ, 

τον Ιούνιο του 1983, 


κίνησή της. Έντεκα µέρες µετά 
επέστρεφε στη Γη. Ο συνάδελ- 
φός της Λεονίντ Ποπόφ είπε σχε- 
τικά; Ὃι εξαιρετικές της γνώσεις 
για τη διαστημική τεχνολογία και 
το εξίσου εξαιρετικό της θάρρος 
είναι τα µεγάλα της πλεονεκτή- 
ματα." Ο Βλαντιμίρ Ντζανιμπέ- 
κοφ, μίλησε µε τα καλύτερα λόγια 
για την υψηλή της επαγγελματική 
κατάρτιση και την επιµονή της. 
Αλλά σύμφωνα µε διάφορους 
Σοβιετικούς δημοσιογράφους, η 
Σαβίτσκαγια φαίνεται να είναι 
απρόσιτο άτομο. Ἐνας μάλιστα 
εἶπε: "Δεν είναι καθόλου εὖκολο 
να μιλήσεις µαζί της. Προτιµά 
επαγγελματικές και ακριβείς ερω- 


τήσεις, Οι απαντήσεις της εἶναι 
σύντομες και σαφείς. Αν θεωρή- 
σει ότι η ερώτηση απέχει πολύ 
από το θέµα, διορθώνει το δηµο- 
σιογράφο και το κάνει αρκετά 
απότομα.” Ένας άλλος είπε: 
"Αναγνωρίζει µόνο ένα αντικείµε- 
νο για συζήτηση: τη δουλειά. 
Εκνευρίζεται όταν ακούει να τη 
ρωτούν και να αναφέρονται στη 


γυναικεία της ιδιότητα. Γενικά, 
είναι κάπως δύσκολο να της 
πάρεις συνέντευξη...'. 


Π ΠΡΩΤΗ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΔΑ 


ΣΤ ΜΑΣΤΗΝΜΑ 

Μερικούς µήνες αργότερα ήταν 
η σειρἆ της πρώτης Αµερικανίδας 
να πετάξει στο διάστηµα. Η τυχε- 
ρή ήταν η Σάλυ Κρίστεν Ράϊντ, 
γεννημένη στις 26 Μαΐου του 
1951 στο Λός Αντζελες, Η Ράϊντ 
μεγάλωσε στο προάστιο Ενσίνο 
του Λός Άντζελες. Στην εφηβεία 
της έδειξε µια καταπληκτική 
Κλίση στο τένις. Το 1972 μάλιστα 
η τενίστρια Μπίλυ Τζην Κινγκ την 
παρακολούθησε σε ένα παιχνίδι 
της και της πρὀτεινε να εγκατα- 
λείψει το σχολείο για να γίνει 
επαγγελματίας. Όμως µια αδυνα- 
µία στον καρπό του χεριού, έκανε 
τη νεαρή Ράϊντ ὀχι µόνο να µην 
εγκαταλείψει το σχολείο, αλλά να 
ακολουθήσει ένα εντελώς διαφο- 
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ρετικό δρόμο. Τον Αύγουστο του 
19768, η Σἆλυ Ράϊΐντ ήταν µια 
27χρονη αστροφυσικός που 
έκανε το διδακτορικό της στο 
Στάνφορντ, ὀταν πρόσεξε µια 
αγγελία µε την οποία καλούνταν 
εθελοντές για να επιλέγούν σαν 
αστροναύτες. ταν η εποχή που 
η ΝΑΦΘΑ, έχοντας στα σκαριά το 
πρόγραµµα των διαστημικών 
λεωφορείων, έκανε 
“ανοίγματα” για να 
συλλέξει µια ευρεία 
γκάµα επιστηµόνων, 
τεχνικών και πιλό- 
των που θα επἀν- 
ὅρωναν τα διαστη- 
µόπλοιά της. ἩΗ 
προηγούμενη 
"φουρνιά” αστροναυ- 
τών είχε επιλεγεί στα 
1969. Είχαν περάσει 
εφτά χρόνια, πολλοί 
παλιοί αστροναύτες 
είχαν παραιτηθεί, ή 
πεθάνει ή γεράσει ή 
απασχολούνταν µε 
άλλα αντικείµενα. Η 
ώρα των γυναικών 
είχε έρθει για το αμε- 
ρικανικό διαστημικό 
πρὀγραμµα. Η Ράϊντ 
δήλωσε συμμετοχή 
και τελικά επιλέχθη- 
κε, Είναι αξιοσηµείω- 
το να πούμε ὁτι για 
35 συνολικά θέσεις, 
παρουσιάστηκαν 
χίλιες γυναίκες υπο- 
ψήφιοι και περισσό- 
τεροι απὀ εφτά χιλιά- 
δες άντρες! Ανάµε- 
σα στους 95 νεοσύλ- 
λεκτους αστροναύ- 
τες, συμπεριλαμβά- 
νονταν και άλλες πέντε γυναίκες. 
Η Σάλυ Ράϊντ επιλέχτηκε τελικά 
για να πετάξει µε το διαστημικό 
λεωφορείο Τσάλεντζερ, στις 18 
ἰουνίου 1983. Από µια παράξενη 
σύμπτωση, η ηµεροµηνία εκτό- 
ξευσης του Τσάλεντζερ συνέπι- 
πτε µε την εικοστή επέτειο της 
επιστροφής στη Γη της Βαλεντί- 
νας Τερέσκοβα. Έτσι είκοσι χρό- 
για µετά την πρώτη σοβιετική, η 
πρώτη Αμερικανίδα αστροναύτης 
βρισκόταν σε τροχιά. Όπως ἦταν 
φυσικό η Σάλυ Ράΐντ ήταν το επί- 
κεντρο του ενδιαφέροντος στα 
πλαίσια αυτής της πτήσης. Αυτή 
και τα υπόλοιπα τέσσερα µέλη 
του πληρώματος εξαπέλυσαν 
δυο δορυφόρους. Ἐξι µέρες µετά, 
ήταν ἐἑτοίμοι να επιστρέψουν για 
προσγείωση στο ακρωτήριο 
Κανάβεραλ όπου θα τους υποδε- 
χόταν ο ίδιος ο πρόεδρος Ρήγκαν 
-με αφορμή το γεγονός της πρώ- 
της Αμερικανίδας στο διάστηµα. 
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Όμως οι κακές καϊρικές συνθήκες 
δεν επέτρεπαν προσγείωση στον 
τροχοδιάδροµο του ακρωτηρίου. 
Ο κυβερνήτης Ρόμπερτ Κρίπεν 
πρότεινε την παράταση της απο- 
στολής κατά µια µέρα ακόµα, 
µέχρι να καλυτερέψει ο καιρός, 
Αλλά τεχνικά προβλήµατα δεν 
επέτρεψαν την παράταση κι έτσι 
το Τσάλεντζερ προσγειώθηκε 


και άλλες πέντε γυναίκες οἱ οποί- 
ες τα επόμενα χρόνια πέταξαν 
όλες µε τα διαστημικά λεωφορεία. 
Το 1980 µε το γκρουπ 8 επιλέ- 
χθηκαν άλλες δυο γυναίκες. Το 
1984 επιλέχτηκαν τρεις, ενώ το 
1985 άλλες δυό. Ταυτόχρονα 
στρατολογήθηκαν και άλλες 
γυναίκες για να καλύψουν τις 
ανάγκες ειδικών φορτίου. Οἱ 


Η Σαβίτσκαγια ήταν επίσης η πρώτη γυναίκα που "περπάτησε" στο διάστη- 
μα, Εδώ τη βλέπουμε να εργάζεται έξω απὀ το διαστημικό σταθμό Σαλιούτ-7. 
Όμως η εξωοχηµατική της ὁραστηριότητα ήταν εξαιρετικά επίπονη. Η Σαβί- 
τόκαγια συνάντησε σημαντικές δυσκολίες στην κίνησή της λόγω της ὄνσκαμ- 


ψίας της διαστημικής της στολής, 


στην αεροπορική βάση Ἐντουαρ- 
ντς στο Νέο Μεξικό. Στις 5 
Οκτωβρίου 1984, η Σάλυ Ράΐντ 
έγινε η δεύτερη γυναίκα που 
πραγματοποίησε δυό διαστηµι- 
κές πτήσεις. Την είχε προλάβει η 
Σβετλάνα Σαβίτσκαγια μερικούς, 
πάλι, µήνες πριν... Η Ράϊντ πέτα- 
ξε για δεύτερη φορά μαζί µε άλλη 
µια γυναίκα και πέντε άντρες µε 
το Τσάλεντζερ. Η Ράΐντ είναι 
παντρεμένη µε τον αστροναύτη 
Στήβεν Χόουλυ, ο οποίος τον 
Απρίλιο του 1990 έθεσε σε τροχιά 
το διαστημικό τηλεσκόπιο Χαμπλ, 
µε τη βοήθεια του ρομποτικού 
βραχίονα του Ντισκόβερι. Πρέπει 
να σημειώσουμε ότι στο γκρούπ 8 
της ΝΑΞΑ συμπεριλαμβάνονταν 


πύλες του διαστήματος εἶχαν 
ανοίξει γία τα καλά για τις γυναί- 
κες, Αυτό ήταν ακόµα µια απὀδει- 
ξη ότι οι αστροναύτες δεν ήταν 
πια εξερευνητές αλλά ειδικευµέ- 
γοι επιστήμονες και τεχνικοί. 
Ίσως πια ο όρος αστροναύτης να 
µην αποδίδει την πραγματική 
φύση του σημερινού της ρόλου, 
αφού µε τη λέξη αυτή θυμόμαστε 
ουσιαστικά τους πρωτοπόρους 
των Μέρκιουρι, Τζέμινι, Βοστόκ 
και Βοσχόντ και φυσικά τους 
σεληνιακούς ταξιδιώτες του προ- 
γράμματος Απόλλων. 


01 ΑΜΕΡΙΚΑΛΙΗΕΣ ΑΣΙΡΟΝΗΤΕΣ 
Αξίζει να παραθέσουµε μερικά 
στοιχεία για τις γυναίκες-αστρο- 


ναύτες που ανήκουν πια στις 
τάξεις της ΝΑΞΑ. Η ποικιλία των 
ειδικοτήτων φανερώνει την αντ- 
στοιχη ποικιλομορφία και τον 
πολλαπλό ρόλο του αμερικανικού 
διαστημικού προγράµµατος, 
Γκρουπ 8 (Αύγουστος 1978) 
-Σάλυ Ράϊντ. 

«Αννα Φίσερ. Γεννήθηκε στο 
Σαιντ Όλμπανς της Νέας Υόρκης 
στις 24 Αυγούστου 
1949. Είναι γιατρός 
και έχει πραγµατοποι- 
ἠσει δυο διαστημικές 
πτήσεις. Είναι παντρε- 
µένη µε τον αστροναύ- 
τη-γιατρό Ουίλιαμ 
Φίσερ και έχουν ένα 
παιδί. 

-Τζούντιθ Ρέσνικ. Γεν- 
νήθηκε στις 5 Απριλί- 
ου 19498 στο Ἐικρον 
του ΟχάΙο, έκανε ντο- 
κτορά στην ηλεκτρο- 
λογία-μηχανολογία, Η 
Ρέσνικ είχε το θλιβερό 
προνόμιο να είναι η 
πρώτη νεκρή γυναίκα 
στο διάστηµα, όταν 
σκοτώθηκε τον |ανου- 
άριο του 1986 στην 
έκρηξη του Τσάλε- 
ντζερ. 

Ρέα Σέντον. Γεννή- 
ϐθηκε στις 8 Νοεμβρίου 
1947 στο Τεννεσή και 
έχει ντοκτορά στη 
φυσιολογία. Είναι 
παντρεμένη µε τον 
αστροναύτη Ρόμπερτ 
Γκίμπσον και έχουν 
ένα παιδί. 

-Κάθρην Σάλιβαν. Η 
Σάλιβαν γεννήθηκε 
στις 3 Οκτωβρίου 1951 
στο Πάτερσον του Νιου Τζέρσεϊ 
και έχει ντοκτορά στη γεωλογία, 
-Σάννον Λούσιντ. Η Λούσιντ είναι 
η πιο µεγάλη σε ηλικία γυναίκα- 
αστροναύτης. Γεννήθηκε τον 
Ιανουάριο του 1943 στη Σαγκάη 
(Κίνα) και εἰναι βιοχηµικός. 
Γκρουπ 9 (Μάϊος 1980) 

-Μαίρη Κληβ. Γεννήθηκε στο 
Σάουθαµπτον της Νέας Υόρκης 
στις 5 Φεβρουαρίου 1947 και 
μεγάλωσε µε το ὀνειρο να γίνει 
αεροσυνοδός. Σ᾽ αυτό όμως, ανα- 
σταλτικός παράγοντας στάθηκε 
το μικρό της ανάστηµα που μόλις 
έφτανε το 1,959. Το ανάστηµα 
αυτό όµως ήταν βολικό νια τη 
ΝΑΦΘΑ η οποία αναζητά κατά 
κανόνα ὀχι µεγαλόσωμους 
αστροναύτες. Έτσι η Μαίρη Λουίζ 
Κληβ στρατολογήθηκε το 1980. 
Είναι πολιτική καὶ περιβαλλοντική 
μηχανικός. 
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Η µελέτη της ηλεκτρομαγνητι- 
κής ακτινοβολίας -απ᾿ την ακτι- 
νοβολία Ὑ΄ µέχρι την ακτινοβο- 


λία μικροκυµάτων- αποτελεί εδώ 


Γι τον εντοπισμό θαρυτικών 
κυμάτων θα χρησιµοποιηθεί ένας 
γέος τύπος "τηλεσκοπίου᾽ µε ακτί- 
γες λέιζερ. Στη φωτογραφία τµήµα 
µιας πειραµατικής διάταξης που 
υπάρχει στο Ινστιτούτο Μαχ ΡΙ8ΠΚ 


για τον εντοπισμό θαρυτικών κυµά- 


των. 


και πολλά χρόνια ένα σηµαντικό 
βοήθημα για τους επιστήµονες 
που ασχολούνται µε τη µελέτη 
και κατανόηση του Σύμπαντος. 
Τα επόμενα χρόνια όμως, οι επι- 
στήµονες θα αρχίσουν να ανα- 
ζητούν ενα νέο "σήμα" απ᾿ το 
Σύμπαν, καθώς νέα "τηλεσκό- 
πια” θα εγκατασταθούν σε διά- 
φορα σηµεία της Γής µε στόχο 
τον εντοπισμό των λεγόμενων 
"βαρυτικών κυμάτων”. Τα βαρυ- 
τικ κύματα αποτελούν στοιχείο 
της γενικής θεωρίας της Σχετι- 
κότητας αλλά η ύπαρξη τους 


ΗΛΕΚΤΡΟΜΑΓΝΗΤΙΚΑ ΠΕΔΙΑ ΚΑΙ ΚΑΡΚΙΝΟΣ, ΥΠΑΡΧΕΙ ΣΧΕΙΗ, 


Ώρες επιδηµιολογικές 
έρευνες που έγιναν κατά τη 
διάρκεια των τελευταίων χρόνων 
είχαν οδηγήσει στη διατύπωση 
της άποψης ὁτι σε πολλές 
περιπτώσεις υπάρχει κάποια 
σχέση ανάµεσα στην έκθεση στα 
ηλεκτρομαγνητικά πεδία (ΗΜΠ) 
και σε ορισμένες μορφές καρκί- 
νου-ιδιαίτερα λευχαιµίας, λεμφω- 
µάτων και καρκίνου του εγκεφά- 
λου. Οι έρευνες αυτές έτυχαν 
µεγάλης προβολής απ᾿ τα ραδιο- 
τηλεοπτικά µέσα και τον Τύπο µε 
αποτέλεσµα η κοινή γνώµη να 
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δεν έχει ακόµα επιβεβαιωθεί, Οι 
πιθανές πηγές απ᾿ όπου θα µπο- 
ρούσαν να προέρχονται εἶναι οἱ 
διάφοροι υπερκαινοφανείς 


αστέρες καθώς και συγκρουόµε- 
νοι αστέρες νετρονίων. Σύµφω- 
να µε τη γενική θεωρία της Σχε- 
τικότητας, κάθε σωματίδιο ύλης 
προκαλεί στο χωρόχρονο µία 
καμπύλωση. Αυτό µπορεί να 
κατανοηθεί αν παρομοιαστεί ο 
χωροχρόνος µε ένα κομμάτι 
ελαστικό όπου στα σηµεία εκεί- 
να που τοποθετείται κάποια 
µάζα προκαλείται παραμόρφω- 
ση. Αν, επιπλέον, η µάζα αυτή 
μετακινείται, τότε δημιουργού- 
νται στο ελαστικό διάφοροι 
κυματισµοί που δεν είναι τίποτε 
άλλο απ΄ τα βαρυτικά κύματα. Η 
ανίχνευση όμως των βαρυτικών 
κυμάτων εἶναι εξαιρετικά δύσκο- 
λη επειδή πρὀκειται για πολύ 
ασθενή κύματα. Σύμφωνα µε τη 
θεωρία, τα βαρυτικά κύµατα στο 
πἐὲρασµά τους θα πρέπει να 
αλλάζουν το σχήµα οποιουδή- 
ποτε αντικειμένου που συνα- 


αρχίσει να ανησυχεί για τους 
πιθανούς κινδύνους απὀ τη δια- 
βίωση δίπλα σε πηλεκτροφόρα 
καλώδια και απ΄ τη χρήση ηλε- 
κτρικών συσκευών. Ωστόσο. µια 
επανεξέταση των ερευνών 
αυτών έδειξε ὁτι εμπεριέχουν 
αρκετές αντιφάσεις και πολλοί 
επιστήµονες θεώρησαν ὁτι τα 
επιδηµιολογικἀ δεδοµένα δεν 
μπορούν να οδηγήσουν σε ασφα- 
λή συμπεράσματα. Πρόσφατα 
εξάλλου, µια µελέτη απὀ τον 
Οργανισμό Περιβαλλοντικής 
Προστασίας των Η.Π.Α., κατέλη- 


ντούν. Αυτό το στοιχείο παρέχει 
«τουλάχιστον θεωρητικά- και 
έναν τρόπο για τον εντοπισμό 
τους. Στην πραγματικότητα 


π 
Όιον οι δύο σωλήνες είναι ίσοι 
τότε ο ανιχνευτής δεν θλέπει φώς 
εξαιτίας της απόσθεσης των δυο 
δεσμών λέιζερ. Όταν όµως τα 
θαρυτικά κύματα αλλάζουν το 
µήκος των δυο σωλήνων τότε 
παρατηρείται ενίσχυση των δύο 
δεσμών και επομένως Το φως φτά- 
γει στον ανιχνευτή. 


όµως οι µεταβολές στο σχήµα 
των αντικειμένων είναι απειροε- 
λάχιστες-για παράδειγµα µια 
ράβδος ενός μέτρου µπορεί να 
υποστεί µια µεταβολή στο µήκος 
της λιγότερη απ᾿ τη διάµετρο 
ενὀς πυρήνα ατόμου. Η διάταξη 
που θα χρησιμοποιηθεί στα νέα 
τηλεσκόπια” χρησιμοποιεί ακτί- 
γες λέιζερ για να µετρηθεί επα- 
κριβώς η απὀσταση ανάµεσα σε 
δυο κάτοπτρα τοποθετημένα σε 
δυο ανεξάρτητες µάζες. Καθώς 
τα βαρυτικά κύματα θα περνάνε 


ξε στο συμπέρασμα ότι "δεν 
υπάρχουν επαρκείς αποδείξεις 


γιά να θεωρηθούν τα ηλεκτρομα- 


γνητικά πεδία σαν παράγοντες 
πρόκλησης καρκίνου”, Έτσι, οι 
επιστήµονες άρχισαν να µελε- 


τούν σε μοριακό επίπεδο την επί- 


ὅραση των ηλεκτρομαγνητικών 
κυμάτων στον άνθρωπο µε την 
ελπίδα ότι τα αποτελέσματά 

τους θα ρίξουν φώς στις επιδη- 
µιολογικές μελέτες, Μετά απὀ 


έρευνες δέκα χρόνων, οἱ επιστή- 


µονες δεν ἐχουν ακόµα βρεί μιά 


άµεση απὀδειξη ότι τα ΗΜΠ προ- 


καλούν ἡ προάγουν την εμφάνι- 
ση καρκίνου σε πειραματόζωα. 
Ωστόσο, ἐχουν ανακαλύψει µια 


µέσα απ᾿ το τηλεσκόπιο, θα 
μεταβάλλεται η απὀσταση των 
καθρεπτών και η νέα τους από- 
σταση θα προσδιορίζεται µε τη 
βοήθεια ενός συμβολόμετρου. 
Στα τηλεσκόπια” αυτά κάθε µια 
απ᾿ τις δυο µάζες εἰναι τοποθε- 
τηµένη στο άκρο ενός σωλήνα 
µήκους 4 χιλιομέτρων και οἱ δυο 
σωλήνες σχηματίζουν μεταξύ 
τους "| ”. Αρχικά η δέσµη του 
λέιζερ χάρη σε µια οπτική διάτα- 
ξη διαχωρίζεται σε δυο δέσµες 
που αφού ανακλαστούν απὀ τα 
κάτοπτρα επιστρέφουν πίσω και 
επειδή οι αποστάσεις εἶναι ἴδιες 
δίνουν φαινόμενα συμβολής και 
ειδικότερα απὀσβεσης. Εξαιτίας 
όµως της διαταξης "Ἱ "τα βαρυ- 
τικ κύματα θα πρέπει να προκα- 
λέσουν αύξηση του µήκους του 
ενός σωλήνα και µείωση τού 
άλλου. Έτσι, η απόσταση θα 
αλλάξει µε αποτέλεσµα αντί για 
απὀσβεση των δεσμών να παρα- 
τηρούνται φαινόμενα ενίσχυσης. 
Με τη βοήθεια του συμβολόμε- 
τρου µπορεί να μετρηθεί µε 
πάρα πολύ µεγάλη ακρίβεια η 
νέα τους απὀσταση. Οι Ηνωμ. 
Πολιτείες αναμένεται στα επὀ- 
µενα χρόνια να εγκαταστήσουν 
δυο τηλεσκόπια” - το ἑνα στην 
αεροπορική βάση ΕανΝαΓάς και 
το ἀλλο στη Λουϊζιάνα. Επίσης 
παρόμοια τηλεσκόπια θα εγκα- 
ταστήσουν Ιάπωνες και Αυστρα- 
λοί επιστήµονες στο Περθ ενώ 
η Ευρώπη θα διαθέτει σε λίγα 
χρόνια δύο τέτοια τηλεσκόπια - 
ένα στην Πίζα της Ιταλίας, και 
ένα στην Αγγλία. Η ανίχνευση 
βαρυτικών κυμάτων αναμένεται 
να ανοίξει µια νέα εποχή για την 
κοσµολογία και να αποκαλύψει 
νέα στοιχεία για το Σύμπαν. Αν 
τα βαρυτικά κύματα υπάρχουν, 
τότε τα τηλεσκόπια που θα 
κατασκευαστούν θα πρέπει να 
ανιχνεύουν τουλάχιστον {2 
"συμβάντα" 


πληθώρα μηχανισμών µε τους 
οποίους τα ΗΜΠ μπορούν να 
επηρεάσουν τις βιολογικές δία- 
δικασίες-όπως για παράδειγµα 
την έκκριση ορμονών, την ικανό- 
τητα των ιόντων να δένονται 
στις μεμβράνες των κυττάρων, 
τη συγκέντρωση των διαφόρων 
ιόντων στο κύτταρο καθώς και 
την πρωτεινικἠ σύνθεση και τη 
δράση του ΒΝΑ. Με ποιό µηχαν- 
σμό όμως, αυτές οἱ βιολογικές 
επιπτώσεις των ΗΜΠ θα μπορού- 
σαν να οδηγἠσουν σε αύξηση 
των πιθανοτήτων εμφάνισης 
καρκίνου; Αρκετοί επιστήµονες 
έχουν προτείνει κάποιους πιθα- 
ψούς μηχανισμούς. Οι συγκε- 
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ντρώσεις, για παράδειγµα των 
ιόντων ασβεστίου µέσα στο κύτ- 
ταρο παἰζουν σηµαντικό ρόλο 
στον πολλαπλασιασμό των κυτ- 
τάρων ο οποίος µε τη σειρά του 
αποτελεί παράγοντα-κλειδί στην 
εμφάνιση καρκίνου. Ακόμα, Αµε- 
ρικανοί επιστήµονες ανακάλυ- 
Ψαν πρόσφατα ότι τα ΗΜΠ μειώ- 
νουν τα επίπεδα της ορμόνης 
µελατονίνης και αυτή η µείωση 
έχει βρεθεί απὀ άλλες μελέτες 
ότι κάνει τα θηλυκά ποντίκια πιο 
ευπρόσβλητα σε ὀγκους του στή- 
θους. Άλλοι επιστήµονες ωστό- 
σο δεν θεωρούν ακόµα ότι υπἀρ- 
χουν καθαρές ενδείξεις που να 
συνδέουν τις βιολογικές επιδρά- 
σεις των ΗΜΠ µε διάφορα προ- 
βλήματα υγείας. Όσον αφορά 
τον καρκίνο του στήθους είναι 
µια µορφή καρκίνου για την οποία 
οι επιδηµιολογικές έρευνες δεν 
δείχνουν ισχυρή σχέση µε τα 
ΗΜΠ σε αντίθεση µε άλλες µορ- 
φὲς καρκίνου όπως τη λευχαιμία. 
Εξάλλου σε πολλά εργαστηριακά 
πειράµατα χρησιμοποιούνται 
ΗΜΠ μεγάλων εντάσεων-σε 
αρκετες περιπτώσεις χιλιάδες 
φορές ισχυρότερα απὀ τα ΗΜΠ 
που δέχεται ο ανθρωπος στην 
καθημερινή του ζωή. Στη δεκαξ- 
τία του 70, οι επιστήµονες 
πίστευαν ότι τα ηλεκτρομµαγνητι- 
κά κύματα απὀ τις γραμμές µετα- 
φοράς ηλεκτρισμού και τις ηλε- 
κτρικὲς συσκευές δεν μπορού- 
σαν να ἐχουν καμία επἰδραση στο 
ανθρώπινο σώμα εξαιτίας της 
χαμηλής συχνότητας και εποµέ- 
νως της χαμηλής ενέργειας που 
έχουν. Έτσι, η ενέργεια που αντι- 
στοιχει σε ηλεκτρομαγνητική 
ακτινοβολία 60 Χέρτζ δεν είναι 
ικανή να σπάσει χημικούς 
δεσμούς (όπως κάνουν οι ακτί- 
γες Χ) ή να θερµάνουν αντικείµε- 
να όπως κάνουν για παράδειγµα 
τα μικροκύματα. Σήµερα έχει δια- 
φανεί ότι τα ΗΜΠ προκαλούν την 
εμφάνιση ασθενών ηλεκτρικών 
πεδίων µέσα στον ανθρώπινο 
οργανισµό-συνήθως το 1/10 του 
εκατομμυριοστού της έντασης 
του εξωτερικού πεδίου. Αυτά τα 
ασθενή πεδία πιθανόν να επιτα- 
χύνουν τα ιόντα και να προκα- 
λούν την εμφάνιση ηλεκτρικών 
ρευμάτων µέσα και γύρω απὀ το 
κύτταρο. Πιθανόν εξάλλου τα 
πεδία αυτά να επιδρούν στη µεµ- 
βράνη του κυττάρου µε αποτέλε- 
σµα να μεταφέρονται λανθασμέ- 
να σήµατα απὀ τη μεμβράνη στο 
εσωτερικὀ του κυττάρου. Ωστό- 
σο, οἱ υποθέσεις αυτές δεν 
έχουν επιβεβαιωθεί πλήρως και 
παραμένουν ακόµα υπό αμφισβή- 
τηση. Το ερώτημα επομένως εξα- 
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κολουθεί να παραμένει αφού 
όπως συμβαίνει κα µε τις επἰδη- 
µιολογικές μελέτες έτσι και οι 
βιολογικές δεν μπορούν να 
δώσουν ακόµα ασφαλή συµπερά- 


ΧΛΝΗΛΗΣ ΤΑΧΥΤΗΤΑ 1 
ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΑΠῦ ΚΕΡΑΜΙΚΑ ΥΛΙΚΑ 


Το πιεζοκεραµικά υλικά ως γνω- 
στὀν χρησιμοποιούνται σήµερα 
σε ηλεκτρικούς αναπτήρες. Η 
ΒαἰπιεΓ ΒεηΖζ όμως έχει αρχίσει 
να τα χρησιοποιεί σε ἑναν νέο 
κινητήρα χωρίς κινούμενα τµήµα- 
τα. Ο πιεζοκινητήρας, όπως ΟνΟ- 
µάζεται, παρουσιάζει µεγάλη 
ισχύ σε χαμηλές στροφές και 
θεωρείται ιδανικός να χρησιµο- 
ποιηθεί για το αυτόματο ἀνοιγµα 
και κλείσιμο των παραθύρων στα 
αυτοκίνητα. Τα πιεζοκεραµικά 
υλικά αλλάζουν σχήµα όταν 
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περάσει ηλεκτρικό ρεύμα δια 
μέσου αυτών. Η ιδιότητα αυτή 
αποτελεί και το κλειδί για τη λει- 
τουργία του νέου πιεζοκινητήρα 
ὁπου) ουσιαστικά η ηλεκτρική 
ενέργεια μετατρέπεται σε µηχα- 
νική. Η ᾿καρδιά" του πιεζοκινητή- 
ρα εἶναι ο επαγωγέας, ἑνας εἰδἰ- 
κὀς δίσκος ακίνητος που στην 
επιφάνειά του φέρει πιεζοκερα- 
µικά υλικά και εἶναι χωρισμένος 
σε περιοχές. Με τη δίοδο ηλε- 
κτρικού ρεύματος διαδοχικά απὀ 
την κάθε περιοχή του επαγωγέα, 
δημιουργούνται πάνω στην επι- 
φάνεια του δίσκου εξογκώµατα. 
Ο δίσκος παραμένει ακίνητος και 
τα εξογκώµατα διαδίδονται στην 
επιφάνειά του δίνοντας την 
εντύπωση ενός κύματος που τον 
διατρέχει όλον. Το κύμα αυτό 
παρέχει και την απαιτούμενη 
περιστροφικἠ ενέργεια αφού 
πάνω στον επαγωγέα ἐχει ΤΟΠΟ- 
θετηθεί κατάλληλα ο κινητήρας ο 


οποίος εξαιτίας της τριβής, ανα- 
γκάζεται να περιστραφεί. Ο επα- 
γωὠγέας πρέπει να εφαρµοζεί 
πλήρως µε τον κινητήρα και η 
φύση της επαφής ανάμεσά τους 
αποτελούν αντικείµενο ερεύνης. 
Το υλικό απ᾿ το οποίο εἶναι κατα- 
σκευασμένος ο κινητήρας αποτε- 
λεί βιομηχανικό μυστικό καθώς 
επίσης και το πιεζοκεραµικό 
υλικό για το οποίο το µόνο που 
εἶναι γνωστό εἶναι ότι αποτελεί- 
ται απὀ τιτάνιο, ζιρκόνιο και 
μόλυβδο. Η εμφάνιση των εξο- 
γκωμάτων οφείλεται στη σύνθε- 
ση δυο ανεξάρτητων ηλεκτρικων 
πεδίων που εφαρμόζονται στον 
επαγωγέα. Κύριο χαρακτηριστι- 
κὀ του πιεζοκινητήρα αυτού εἶναι 
η µεγάλη ροπή που εμφανίζει 
στις χαμηλές στροφές. Η διάρ- 
κεια ζωής του εἶναι 19.000 ώρες, 
εἶναι πιό ελαφρύς απ᾿ τους παρα- 
δοσιακούς κινητήρες και σχετικά 
αθόρυβος. 


ΜΕΤΜΕΙ ΠΡΩΤΟΝΙΩΝ ΓΙΑ ΧΗΝΙΚΗ ΑΝΑΛΥΣΗ ΤΤΟΙΧΕΙΩΝ 


Μι. νέα συσκευἠ που κατα- 
σκευάστηκε πρόσφατα στο 
Πανεπιστήµιο της Οξφόρδης, 
ἐχει την ικανότητα να μεγεθύ- 
νει τα διάφορα αντικείµενα και 
την ἴδια στιγµή να κάνει και τη 
χημική ανάλυση της σύστασής 
τους. Η συσκευή αυτή χρησιµο- 
ποιεί µια δέσµη ταχέως κινούµε- 
νων πρωτονίων τα οποία όταν 
συγκρούονται µε τα άτοµα του 
υπό εξέταση αντικειμένου, ανα- 
γκάζουν ορισμένα ηλεκτρόνια 
να μετακινηθούν. Τις θέσεις 
όµως των ηλεκτρονίων που 
μετακινούνται τείνουν να κατα- 
λάβουν άλλα ηλεκτρόνια µε ένα 
μηχανισμό που οδηγεί στην 
εκπομπή ακτινοβολίας Χ χαρα- 
κτηριστικής του ατόμου στο 
οποίο ανήκουν τα ηλεκτρόνια. 
Η καταγραφή της εκπεµπόµε- 
νης ακτινοβολίας Χ και της 
ενέργειας της δίνει την ταυτό- 
τητα του ατόμου. Έτσι, όταν µια 
δέσµη πρωτονίων "σαρώνει" 
ἕνα αντικείµενο, οἱ εκπεµπόµε- 
νες ακτίνες Χ σε κάθε σηµείο 
μπορούν να δώσουν τη σύστα- 
ση του αντικειμένου. Η ιδέα για 
τη χρησιμοποίηση δεσμών πρω- 
τονίων άρχισε πριν απὀ 20 χρό- 
για περίπου. Ένα απ᾿ τα πρώτα 
προβλήµατα που αντιµετώπι- 
σαν οἱ επιστήμονες τότε ήταν η 
δηµιουργία της δέσµης και η 
εστίασή της καθώς τα πρωτόνια 
εἶναι βαρέα σωματίδια και χρειά- 
ζονται ισχυρούς μαγνήτες γιά 
να εστιάσουν σε κἀποιο στὀχο. 


Η λύση ἠρθε το 1980, αλλά τότε 
παρουσιάστηκε ἑνα ακόµα προ- 
βληµα: η χρηματοδότηση. Το 
1986 όμως, µια µεγάλη φαρµα- 
κευτική εταιρία αποφάσισε να 
χρηματοδοτήσει την κατασκευή 
της συσκευής µε την προοπτική 
της χρησιµοποίησής της στην 
εξέταση ασθενών που πάσχουν 
απὀ τη νόσο του ΑἰΖΠΘίπιθΓ-μια 
νόσο του εγκεφάλου. Με τη 
συσκευἠ αυτή οι επιστήµονες 
θα μπορούσαν να εξετάσουν 
τον εγκέφαλο των ασθενών και 
να βρούν αν υπάρχει σχέση 
ανάµεσα στην εμφάνιση της 
νόσου και της ύπαρξης αργιλί- 
ου σε αυξημένες ποσότητες 
στον εγκέφαλο των ασθενών. 
Η συσκευἠ αν και χρησιµοποιή- 


θηκε σε αυτές τις ερευνες, δεν 
μπόρεσε να οδηγήσει στο 
συσχετισμό της νόσου µε τη 
συγκέντρωση του αργιλίου 
επειδή το στοιχείο σε άλλες 
περιπτώσεις ἧταν παρόν και σε 
άλλες ὀχι. Αυτό όµως δεν απο- 
γοήτευσε τους κατασκευαστές 
της, Έτσι η συσκευἠ πρὀκειται 
να χρησιµοποιηθεί μελλοντικά 
στην αρχαιολογία καθώς και 
στην εξέταση πινάκων ζωγρα- 
φικής. Επίσης, έχει προταθεί η 
χρησιµοποίησή της στην παρα- 
κολούθηση της μόλυνσης του 
περιβάλλοντος και στη µελέτη 
της δοµής των "θερμών" υπερα- 
γωγών. 


χρησιμοποιώντας 
δέσµες πρωτονίων, 
επιστήμονες απ᾿ το 
Πανεπιστήµιο της 
Οξφόρδης μπορούν να 
ο µμεγεθύνουν τα διάφο- 
τος ρα αντικείμενα Και ταυ- 
το τόχρονα να θρούν τη 
Ἱι χημική τους σύσταση. 


Η φθινοπωρινή µέρα έμοιαζε 
περισσότερο µε χειμωνιάτικη, 
καθώς κατηφορίζαµε την Πειραι- 
ὡς Ψάχνοντας για τον αριθµό 935. 
Τα πυκνά σύννεφα και ο κρύος 
αέρας τόνιζαν ακόµα περισσὀτε- 
ρο το ούτως ή άλλως θλιβερό 
τοπίο. Τα βιομηχανικά κτίρια στις 
δύο πλευρές του δρόμου, έδιναν 
την αἴσθηση ενός εν λειτουργία 
βιομηχανικού μουσείου. Θα µπο- 
ρούσε άραγε αυτός ο δρόμος 
που συμβολίζει τη βιομηχανική 
παρακμή, να κρύβει κάπου στις 
παρυφές του, ψήγματα υψηλής 
τεχνολογίας; 

Αυτή ήταν η σκέψη που κυριαρ- 
χούσε στο μυαλό µας κατά τη δια- 


δροµή. 

Ο αριθµός 32 βρίσκεται λίγο μετά 
τη γέφυρα του Μοσχάτου προς 
τον Πειραιά. η αρχική εικόνα δεν 
ήταν καθόλου ενθαρρυντική, Ένα 
τεράστιο βιομηχανικό κτίριο της 
δεκαετίας του 90 έχασκε εγκατα- 
λελειμμένο. Στην ανοικτἠ εξωτε- 
ρική πύλη µία µικρή μεταλλική 
ταμπέλα προειδοποιούσε για την 
ύπαρξη της ΓΕΝΙΚΗΣ ΜΗΧΑ- 
ΝΟΥΡΓΙΚΗΣ Α.Ε. 

Δεν δυσκολευτήκαµε ιδιαίτερα να 
βρούμε το κτίριό της, καθώς ἦταν 
το µόνο σύγχρονο στη βιοµηχα- 
νική αυτή αυλή. Προχωρήσαμµε 
προς την είσοδο µε την ελπίδα 
ότι το εσωτερικὀ δεν θα είχε 
σχέση µε το εξωτερικό παρακµια- 
κό σκηνικό, Ευτυχώς οι ελπίδες 
μας δεν διαψεύστηκαν. 


Τ0 ΞΕΚΙΝΗΜΑ 


Πίσω απὀ κάθε προσπάθεια ανά- 
πτυξης υψηλής τεχνολογίας 
στην Ελλάδα κρύβεται συνήθως 
ένα ανήσυχο πνεύμα και αρκετό 
πείσμα, ικανό να υπερπηδήσει 
όλα τα εμπόδια και τη δυσπιστία 
που επισύρει µία τέτοια ασχολία, 
απὀ µία κοινωνία όπως η Ἐλληνι- 
κή. Στην περίπτωση της ΓΕ- 
ΝΙΚΗΣ ΜΗΧΑΝΟΥΡΓΙΚΗΣ ο 
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άνθρωπος αυτός εἶναι ο |. Χρι- 
στοφής. Αποφοίτησε απὀ το 
Ε.Μ.Π το 1965 και το ενδιαφέρον 
του αρχικά στράφηκε προς τις 
μηχανές εσωτερικής καύσης. Διε- 
τέλεσε γιά ένα διάστηµα βοηθός 
στην έδρα του καθηγητή Δημό- 
πουλου. Στη συνέχεια µε υποτρο- 
φία της γερμανικής εταιρίας ΜΑΝ 
εκπαιδεύτηκε και εργάστηκε στα 
εργοστάσιά της στη Γερμανία. 
Επέστρεψε στην Ελλάδα και 
εργάστηκε στις εταιρίες ΒΙ0Ο- 
ΧΑΛΚΟ και Αλουμίνιον Αθηνών 
µε κύριο αντικείµενο την κατα- 
σκευή µητρών διελάσεως αλουμι- 
νίου. Το Σεπτέμβριο του 1978 
ἵδρυσε τη ΓΕΝΙΚΗ ΜΗΚΧΑ- 
ΝΟΥΡΓΙΚΗ µε σκοπό την κατα- 
σκευἠ καλουπιών για τις ανάγκες 
της ελληνικής βιομηχανίας. Το 
1982 η εταιρία στρέφεται και στον 
τοµέα της αμυντικής βιομηχανίας, 
αναλαμβάνοντας την κατασκευή 
κοπτικών και διαμορφωτικών 
καλουπιών του) γεµιστήρα και του 
κορμού του όπλου 43. Από τότε 
η παρουσία της σε κατασκευές 
αμυντικού εξοπλισμού είναι συνε- 
χής, καλύπτοντας διάφορους 
τοµείς µε μιά σειρά από εκτελε- 
σθείσες συμβάσεις. Σ᾽ αυτές 
περιλαμβάνονται σύμβαση µε τη 
Γενική Μηχανική ΕΠΕ (ΕΒΟ Μάν- 
ὅρας), ύψους 50 εκατ. δρχ. για 
την κατασκευή σειρών εξαρτημά- 
των και ολοκληρωμένων τµηµά- 
των του οπλικού συστήµατος 
ΑΡΤΕΜΙΣ 90, καθώς και κατα- 
σκευή σειράς βραχιόνων, πτερυ- 
γίων, ουραίας εξοχής, υποδοχής 
απελευθερώσεως αγγίστρου, 
βάσης οδηγού και βάσης καλύμ- 
µατος πλήρωσης απορριπτόµε- 
νης δεξαμενής αεροσκάφους 
ΜίΓασθ Ε-1Ο6 ύψους 20 εκατ. 


χ. 
Η εταιρία έχει επίσης ολοκληρώ- 
σει µία σύµβαση ύψους 936 εκατ. 
δρχ. µε το ΚΕΕΘΑ που αφορούσε 
τη συνανάπτυξη και κατασκευή 
10 πλήρων συγκροτημάτων για 


ΤΧΝΟΛΟΓΙΑ 


Η «Π» σε µία ακόµα «εξερευνητική» αποστολή 
στο ελληνικό βιομηχανικό τοπίο, ανακαλύπτει 
αι παρουσιάζει µία ακόµα µικρή εταιρία 
υψηλής τεχνολογίας, 
τη «ΓΕΝΙΚΗ ΜΗΧΑΝΟΥΡΓΙΚΗ Α.Ε... 


Του Γιώργου Χριστογιαννάκη 
Φωτογραφίες: Κώστας Δημητρέλλης 


το αποστασιόµετρο Ι.ΑΞΕΒΗ. Στα 
συγκροτήµατα αυτά περιλαμβά- 
νονται η τηλεµετρική κεφαλή, τα 
γωνιόµετρα, τα τρίποδα και οι 
θήκες των συσσωρευτών. Επι- 
πλέον έχει παραδώσει τα µεταλ- 
λικά µέρη για 65 κρυπτογραφικές 
συσκευές 0Π-/Π6. 

Το τελευταίο πρόγραµµα που 
ολοκλήρωσε ήταν ύψους 21 εκατ. 
δρχ. και αφορούσε την κατασκευή 
εργαλείων και ιδιοσυσκευών για 
τη συναρμολόγηση τμημάτων 
του αεροσκάφους Ε-{6 απὀ την 
ΕΑΒ. Συγκεκριµένα μόλις πρό- 
σφατα ολοκλήρωσε και παρέδω- 
σε τις εἰδικές κλίνες πρόσδεσης 
και εφαρµογής των δοκών της 
αεροεισαγωγής του αεροσκά- 
φους µήκους 1,5 µέτρου η κάθε 
µία. Είναι χαρακτηριστικό ὁότι οἱ 
ανοχές των συγκεκριμένων κοµ- 
ματιών απαιτούν ἀκρίβεια κατερ- 
γασίας 2 εκατοστών του χιλιο- 
στού. 

Εκτός απ᾿ αυτές τις συμβάσεις η 
ΓΕΝΙΚΗ ΜΗΧΑΝΟΥΡΓΙΚΗ εξα- 
σφάλισε στο παρελθὀν και ορι- 
σµένες µικρές παραγγελίες απὀ 
την αμερικανική εταιρία ΕΜΟ και 


τη γαλλική ΑΙ ΚΑΝ. 
ϱΕΞΟΠΜΝΙΜΟΙ 


Ένα απὀ τα κύρια χαρακτηριστικά 
της εταιρίας αποτελεί η συνεχής 
επανεπένδυση των κερδών και η 
απόκτηση τεχνολογικά προηγμέ- 
νων εργαλειομηχανών, μεταξύ 
των οποίων περιλαμβάνεται και 
το πρώὠτο στην Ελλάδα ΜαοΠΙΠίΠα 
ΟεπίεΓ της ΟΙποιηπαῖ! ΜΙΙοΓοη, 
αυτόματης μέτρησης Και αλλα- 
γής 90 εργαλείων. Στις εργαλειο- 
μηχανές ΟΝΟ περιλαμβάνεται 
ένας τόρνος ΟΙμτη 1060 που 
δέχεται 7 εξωτερικά και 7 εσωτε- 
ρικά εργαλεία, µία φρέζα 4 αξό- 
νων ΜΑΗΟ 7006 µε αυτόματα 
περιστρεφόμενη τράπεζα και 
μνήμη 99 εργαλείων, φρέζα 
ΜΑΗΟ 6700 4 αξόνων και µνήµη 
32 εργαλείων, ηλεκτροδιάβρωση 
ΦΟΡΙΟΚ τεσσάρων αξόνων και 
μηχανή διάβρωσης σύρματος 
Α.ΙΕ. Τα μηχανήματα αυτά 
συμπληρώνονται και απὀ άλλα 
συμβατικής τεχνολογίας, Μέχρι 
πρόσφατα στον εξοπλισμὀ της 
εταιρίας περιλαμβανόταν και µία 
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ΣΤΗΝ ΗΗΡΑΙΟΣ 


σειρἀ απὀ αξιόλογους ηλεκτρο- 
νικούς υπολογιστές και θέσεις 
εργασίας (κνοΓκδἰαίοη5) που χρη- 
σιμοποιούνταν για το σχεδιασμό 
των προϊόντων και τον προγραμ- 
ματισμό των εργαλειομηχανών 
ΟΝ6. Όμως φαίνεται ότι τελευ- 
ταία η τεχνολογία ενδιαφέρει Ιδι- 
αίἵτερα Και τους κλέφτες! Γι αυτό 
και πρόσφατα «τίμησαν» την 
εταιρία µε την προτίµησή τους, 
αφαιρώντας όλον τον εξοπλισμό 
της σε υπολογιστές! Έτσι κατά 
την επίσκειή µας υπήρχε µόνο 
ἑνας προσωπικός υπολογιστής 
που ωστόσο έτρεχε το πρόγραμ- 
μα ΟΑΌ Εχρεα[θ 3-Ώ που χρησι- 
µοποιεί η εταιρία για το σχεδια- 
σµό και τον προγραμματισμό των 
μηχανών ΟΝΟ6. 


θΙ ΑΝΘΡΩΠΟΙ 


Οι μηχανές που χρησιμοποιεί µία 
εταιρία δεν σημαίνουν και πολλά 
πράγματα, άν χρησιμοποιούνται 
απὀ λάθος ανθρώπους, που δεν 
μπορούν να αξιοποιήσουν όλες 
τις δυνατότητές τους. Σε τελική 
ανάλυση οι μηχανές είναι τόσο 
καλές ὁσο οι άνθρωποι που τις 
χρησιμοποιούν. Στην ΓΕΝΙΚΗ 
ΜΗΧΑΝΟΥΡΓΙΚΗ το ανθρώπινο 
δυναμικό δεν ξεπερνά τα 20 
άτοµα. Ωστόσο αποτελείται από 
ανθρώπους που κατέχουν την 
τεχνολογία των μηχανουργικών 
επεξεργασιών απαιτήσεων, σε 
όλο τους το φάσμα. 

Εκτός απὀ το Γενικό Διευθυντή κ. 
|. Χριστοφή µιλήσαμε µε το διευ- 
θυντή παραγωγής κ. Π. Γάτσο και 
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τον εμπορικό διευθυντή κ. Δ. 
Λιβέρη και είχαμε την ευκαιρία να 
πληροφορηθούµε τα προβλήµατα 
που αντιμετωπίζει, αλλά και τους 
στὀχους και τις προοπτικές της 
εταιρίας. 

Όσον αφορά τα πρώτα, δεν δια- 
φέρουν απὀ ό,τι έχουμε μέχρι 
τώρα ακούσει στις επισκέψεις 
μας σε διάφορες εταιρίες παρα- 
γωγής αμυντικού εξοπλισμού. Η 
παντελής ἐλλειψη συντονισμού 
των υπηρεσιών, ο ανύπαρκτος 
προγραμματισμός, η δυσμενής 
αντιμετώπιση των ελληνικών 
εταιριών σε αντίθεση µε τις ξένες 
και η προτίµηση των εταιριών του 
δηµοσίου, συνθέτουν ένα αδια- 
πέραστο πολλές φορές πλέγμα 
δυσκολιών για τις µικρές Ιδιωτι- 
κές εταιρίες µε αποτέλεσμα 
πολλά εθνικἀ προγράµµατα να 
παίρνουν τον εὐκολο δρόµο των 
αντιπροσωπειών. 

Παράλληλα τα αντισταθµιστικά 
οφέλη έχουν διαψεύσει τις προσ- 
δοκίες των κατασκευαστών. Αυτό 
που χρειάζεται εἶναι µία νέα δυνα- 
µική εθνική πολιτική στον τοµέα 
της αμυντικής βιομηχανίας που 
θα συντονίζεται απὀ µία αναµορ- 
φωμένη και αναδιοργανωµένη 
ΥΠΟΒΙ. Οι αμυντικές βιομηχανίες 
του δηµόσιου τοµέα θα πρέπει να 
αποκτήσουν ευελιξία έτσι ώστε 
να χρησιμοποιούν τις δυνατότη- 
τες των μικρότερων κατασκευα- 
στώὠν και να µην αποτελούν τρο- 
χοπέδη στην ανάἀπτυξή τους, 
αναλαμβάνοντας εν λευκώ προ- 
γράµµατα άµεσης προτεραιότη- 
τας και καθυστερώντας τα επί 


χρόνια. Η ΓΕΝΙΚΗ ΜΗΧΑΝΟΥΡ- 
ΓΙΚΗ υπήρξε θύμα αυτής τουλά- 
χιστον σε δύο περιπτώσεις. 


Τ0 ΜΕΛΛΟΝ 


Παρ᾽ όλες τις δυσκολίες, η εται- 
ρία προετοιμάζεται για το μέλλον 
µε ταχείς ρυθμούς, Ἠδη έχει ανα- 
πτύξει και εφαρμόσει πλήρες 
σύστηµα ποιοτικής εξασφάλισης 
σύμφωνα µε τις απαιτήσεις των 
προδιαγραφών ΜΙἱ -|-48208Α και 
διαθέτει το κατάλληλο εγχειρίδιο. 
Στον τοµέα του εξοπλισμού, 
εκτὀς από την αναγκαστική αντι- 
κατάσταση του ηλεκτρονικού 
εξοπλισμού µε νέους υπολογι- 
στές η εταιρία ετοιμάζεται να 
εφαρμόσει ένα πλήρες σύστηµα 
ελέγχου της παραγωγής µε υπο- 
λογιστές (6ΙΜ], µε σύνδεση όλων 
των εργαλειομηχανών μεταξύ 
τους, δημιουργώντας έτσι ένα 
ευέλικτο βιομηχανικό περιβάλ- 
λον. Ἠδη η πείρα της εταιρίας 
στη χρησιμοποίηση του συστήµα- 
τος ΟΑΏ και στην κατασκευή προ- 
γραμμάτων για τις εργαλειομηχα- 
νές, της επιτρέπει να διαθέτει 
πλήρη αυτονομία απὀ πλευράς 
ειδικών προγραμμάτων και λογι- 
σμικού. 

Όσον αφορά τις νέες συμβάσεις, 
η εταιρία βρίσκεται πολύ κοντά 
στην εξασφάλιση κατασκευής 
όλων των μηχανουργικώὠν μερών 
της υποσυλλογής της σκανδά- 
λης του φορητού αντιαεροπορι- 
κού πυραύλου 9ΤΙΝΘΕΒ, στο 
Ευρωπαϊκό πρὀγραµµα παραγω- 
γής του οποίου μετέχει η ΕΑΒ µε 
ποσοστό 9,435ο. Το συγκεκριµένο 
τµήµα του εκτοξευτή του πυραύ- 
λου περιλαμβάνει 800 διαφορετι- 
κά εξαρτήματα τα οποία θα κατα- 
σκευάζει η ΓΕΝΙΚΗ ΜΗΧΑΝΟΥΡΕ- 
ΓΙΚΗ σαν μοναδικός υποκατα- 
σκευαστής της ΕΑΒ. 

Επιπλέον βρίσκεται σε εξέλιξη 
µία σύµβαση µε το ΚΕΕΘΑ για την 


Το Μοομιηίπᾳ 69πἱ9: 1090 2000 της 
ΟΙΝΕΙΝΝΑΤΙ ΜΙΙ.Α-6ΒΟΝ χρησιµοποι- 
εἰ 30 συνολικά διαφορετικά εργαλεία 
και θα μπορούσε εκτός των άλλων να 
κατασκευάζει το 7046 των Ιδιοσυσκευών 
της ΕΑΒ. 


(0ρέζα ΜΑΗΟ ο-700 τεσσάρων αξό- 
γων µε αυτόματη περιστρεφόμενη τρά- 
πεζα και µνήµη 32 εργαλείων. 


Ηλεκροδιόθρωση σύρματος ΑΑΙΕ. 


Το πρόγραµµα ΕχρεάΙίθ-3Ώ χρησιµο- 
ποιείται για το σχεδιασμό των προ] ό- 
γτων, Στην οθόνη διακρίνεται Το κουτί 
του συστήµατος ελέγχου πυρός όλμου 
που θα κατασκευάσει η εταιρία, 


κατασκευή των μηχανουργικών 
μερών ένος νέου συστήµατος 
ελέγχου πυρὀς ὀλμων που θα 
κατασκευαστεί σε 180 κομμάτια. 
Εκτός των άλλων η εταιρία σχε- 
διάζει και την είσοδό της σε εµπο- 
ρικά προϊόντα που θα καλύψουν 
τις ανάγκες της ελληνικής βιοµη- 
χανίας͵ 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Στην έξοδο το τοπίο δεν µας 
φάνηκε τὀσο παρακµιακὀ. Το 
εγκαταλελειμμένο κτίριο θα µπο- 
ρούσε να συμβολίζει το παρελθόν 
μιάς βιομηχανίας που δεν άντεξε, 
γιατί δεν προσαρµόσθηκε στις 
επιταγές των καιρών. Δίπλα στις 
ατμομηχανές ζούν και συνεχί- 
ζουν, οἱ μηχανές που οδηγούνται 
απὀ υπολογιστές. Ανηφορίζο- 
ντας την Πειραιώς η διάθεσή µας 
εἶχε κατά πολύ βελτιωθεί. Τελικά 
πίσω απὀ τα τεράστια γκρίζα κτί- 
ρια µπορεί να υπήρχαν και µερικοί 
ακόµη ανήσυχοι άνθρωποι, που 
θα προσπαθούσαν να προσαρµο- 
στούν στις σύγχρονες απαιτή- 
σεις και να δημιουργήσουν το 
μέλλον. 
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Η ΔΡΑΣΗ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗ» 


ΑΕΡΟΗΘΡΙΑΣ ΚΑΤΑ 
Τη ΜΙΚΡΑΣΙΑΗΙΝΗ ΜΝΣΤΡΑΙΜΑ 


Οργάνωση Πολεμικών Μοιρών- 
Έναρξη Πολεμικών Αποστολών 


Την ἴδια μέρα που τα ελληνικά στρατεύματα αποβιβάζονταν στη Σμύρνη προσγειώθηµε τὸ πρώτο ελληνικό αεροπλάνο στο έδαφος της Μ. Ασίας στο 
αεροδρόμιο «Παραδείσου». Γρήγορα ωιολούθησαν και άλλα της Ναυτικής Αεροπορίας και αµέσως ανέλαβαν ὁράση. Την πρώτη περίοὀθ του πο)έ- 
μου (Ανοιζη-Καλομαίρι 1919) η ὀρίση τον Ελληνικών αεροπλάνων περιοριζόταν σε ρόλους υποστήριξης καὶ αναγνώρισης κιρίος 1όηο της ἕλειψης 
πανσίµωγ, Από τον Ιούλιο του 1919 όμως, όταν ονακαλύφπφιαν κρυμμένα καύσιμα και οπλισμός, η ὁράση της Ναυτικής Δεροποθίας µε έδρα το 
αεροδρόμιο Καζαμίρ της Σμύρνης ετεντάθηµε στο 6λ0 μέτωπο, 

Στις αργές Αυγούστου δημιουρ/ήβηκε η Ναντική Αεροπορική Μοίρα Σμύρνης (ΝΑΜΣ) που αποτελείτο απὀ 18 αεροσκάφη αναγνώρισης και βοµ- 
βαρδισμού τύπου 9Η-9 και {5 δίωξης τύπου δοργήθι (πεί, Διοικητής ήταν ϱ υποπλοίαρχος Ν. Μελετόπου]ος, 

Από τις 15/6/19 όμως ήδη είχε κάνει την εμφάνισή της και η Στρατιωτική Δεροπορία µε 3 Βγεῃιεί-14, αποσπασµένα απὀ την 543 Μοίρα, Ἠταν το 
Αεροπορικό Απόσπασμα της 523, Αντιμετωπίστημαν οι ίδιες δυσχολίες ἑλλειψης Μαυσίμων, αλλά παρά την καθήλωση των 2 Βγεφιεί-]4,τ0 τρίτο µε 
ένα δρΔ4 που είχε μεταφερθεί από τη θεσσαλονίκη, αναλάμβαναν καὶ εκτελούσαν µε επιτυχία αποστολές αναγνώρισης και βομβαρδισμού, Μέχρι 
την 29/19 το απόσπασμα είχε μεγαλώσει σε αριθμούς, καθώς σταδιακά προστέθηκαν στη δύναμή του οὐλά 4 Βγεσιεί, 

Στη συνέχεια Ἠαι µέχρι την Άνοιξη του 20 καθώς τὸ μέτωπο είχε σταθεροποιηθεί σημειώθηκε απραξία και στις αεροπορικές επιχειρήσεις, Στ0 μετα” 
ξύ όµως απὀ τις 201119 σημειώθηκε αλλαγή στις ονομασίες των Μθιρών που ήδη είχαν μεταφερθεί στὸ μέτωπο της Μ. Ασίας, 

Έτσι οι 532, 533, 5Η ἔγιναν αντίστοιχα Α΄. Β΄. Γ΄ ΜΟΙΡΕΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ. 

Του Κων/νου Εμμ. Αθτζιγιάννη 
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Δρίση Αεροπορίας στις αρχές του 1938 


Από 15/2/20 µέχρι 9/6/20 η Στρατιωτική Αεροπο- 
ρία πραγματοποίησε περίπου 50 πολεμικές απο- 
στολές αναγνώρισης στον εχθρικό τοµέα κατά 
μήκος της γραμμής του μετώπου αλλά χαι σε 

άθος µέσα στα εχθρικά εδάφη. Οι περισσότερες 
από αυτές πραγµατοποιήθηκαν στον τοµέα 
Μαγνησίας σε συνεργασία µε τη Μεραρχία. Απο- 
στολές όµως έγιναν και για τη Μεραρχία Αρχιπε- 
λάγους, στο Βόρειο τµήµα του Μετώπου αλλά 
γαι στο Νότιο Τομέα για λογαριασμό των 1 και Π 
Μεραρχιών. 


Στο ἰδιο χρονικό διάστηµα η Ναυτική Αεροπορία 
ανέπτυξε ανεξάρτητη δράση στους ίδιους περί- 
που τοµείς, πραγματοποιώντας 12 αποστολές 
αναγνώρισης και φωτογράφισης. 

Τα α/φη της Στρατιωτικής Αεροπορίας ήταν 
Βτεριεί-]4, ενώ της Ναυτικής 5ορν/τῃ ΕΙΡΗΙΕΓ 
και δορνήι (απιε[. 


Επιχειρήσεις Δ. ΘΡΑΚΗΣ (14240511) 
Η δράση της Αεροπορίας σ᾿ αυτόν τον τοµέα (Α΄ 


Μοίρα) «περιορίστηκε» σε αποστολές αναγνώ- 
ρισης πάνω από τους εχθρικούς τοµείς. Αυτές οι 
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αποστολές όµως ἥταν εξαιρετικά πολύτιμες για 
τα προελαύνοντα ελληνικά τµήµατα, αφού γίνο- 
γταν γνωστές Οι θέσεις και η διάταξη των οπι- 
σθογωρούντων Βουλγαρικών δυνάμεων. 


Επιχειρήσεις ΑΝ, ΘΡΑΚΗΣ (1419118) 


Η συμμετοχή αι η ὁράση της Α. Μοίρκις χαι του 
Ναυτικού Αεροπορικού Σµήνους στην προσπά- 
θεια ἐκκένωσης απὀ τους Τούρκους της Ανατ. 
Θράκης χαθορίστηκε να περιλαμβάνει αποστο- 
λές αναγνώρισης, ρύθμισης βολών και βοµβαρ- 
δισμού απὀ την Α᾿ Μοίρα και αποστολές υπο- 
στήριξης απὀ τὸ Ναυτικό Αεροπορικό Σμήνος, 
Τα ελληνικά φτερά ἕκαναν και πάλι το καθήκον 
τοὺς χαι πρόσφεραν πολύτιμες υπηρεσίες στο 
στρατό Ἑηράς. 


Αεροπορική ὁραστηριότητα µέχρι την κατάληψη 
της Πανόρμου (19/6/2/) 


Τον Ιούνιο του 20 µετά την εκδήλωση από πλευ- 
ράς Τούρκων κάποιων επιθετικών αποστολών. 
αποφασίστηκε αντεπίθεση των ελληνικών στρα- 
τευµάτων µε σχοπὀ την κατάληψη της Πανόρμου, 
Στις επιχειρήσεις αυτές (9-19/6020) πήραν µέρος 
οι Β΄ και Γ Μοίρες Αεροπλάνων και ΝΑΜΣ. 

Η Στρατιωτική Αεροπορία ανέλαβε τη συνεργα- 
σία µε τα πεζοπόρα τµήµατα και την εκτέλεση 
αποστολών αναγνώρισης, βομβαρδισμού και 
εγγύς υποστήριξης. Η Ναυτική Αεροπορία. 
χωρίς πείρα στη συνεργασία µε χερσαίες δυνά- 
μεις περιορίστηκε σε βομβαρδιστικαύς, εξαιρε- 
τικά πετυχηµένους. Οι Μοίρες αυτές έχοντας 
σαν βάση κυρίως το αεροδρόμιο Καζαμίρ πραγ- 
µατοποίησαν στη διάρκεια των επιχειρήσεων 30 
αποστολές, 

Αναφορά στην Τούρκικη Αεροπορία. όπως 
παρατηρείται. ὃεν υπάρχει γιατί απλούστατα 
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µέχρι τότε δεν είχε κάνει την εμφάνισή της στο 
μέτωπο, 


Αράση τής Δεροπορίας κατά την κατάληψη 
τε [ρρυσας 


Μετά την κατάληψη της Πανόρμου νέες επιθετι- 
Χές ενέργειες εχίνησαν στις 23/600 µε σκοπό 
την πατάληψη της Προύσας, Αεροσκάφη των δύο 
σωμάτων αι πάλι εμτέλεσαν πτήσεις αναγνώρι- 
σης, παρέχοντας πολύτιμες πληροφορίες στον 
Ελληνικό στρατό, 

Αξίζει όµως να αναφέρουμε το παράτολµο επι- 
χείρηµα των Βελουδίου- Κολιαλέξη που πετώ- 
ντας πάνω απὀ την Προύσα, προσγειώθηκαν στο 
προαύλιο της εκεί Τουρχικής Στρατιωτικής Σχ0- 
λής και ύψωσαν την Ελληνική Σημαία. 


Επιχειρήσεις προς θυσώς καὶ Τσέντις (13-12/8/2)) 


Μετά την κατάληψη της Προύσας και µέχρι τη 


Συνθήκη των Σεβρών (10/58/20) επεκράτησε µια 
ηρεμία στο μέτωπο που αποδείχθηκε ὠφέλιμη 
για την Αεροπορία που ανασύνταξε τις δυνάµεις 
της και αναδιαρθρώθηκε. Η Γ’ Μοίρα ενισχύθηκε 
µε αεροπλάνα της Β᾽ Μοίρας και του Ναυτικού 
Αεροπορικού Αποσπάσματος χαι αργότερα 
δημιουργήθηκε το Μιµτό Αεροπορικό Απόσπα- 
σµα Φιλαδέλφειας από ένωση αεροπλάνων των 
δύο Αεροποριών (Στρατιωτικής και Ναυτικής). 
Μετά την υπογραφή της Συνθήκης των Σεβρών 
οι Ελληνικές δυνάμεις ανέλαβαν χαι την απο- 
στολή της εφαρµογής της αφού οι σύμμαχοι δεν 
ήταν διατεθειμένοι να επέμβουν ενεργά. 

Η Τουρκική αντίδραση ήταν άµεση βέβαια, µε 
ηγέτη πια τον Κεμάλ. και έτσι Ἑανά οι Ελληνικές 
δυνάμεις ανέλαβαν επιθετική πρωτοβουλάα. 

Οι επιχειρήσεις Ξεκίνησαν την 13/85/20 µε προέ- 
λαση της 1 Μεραρχίας προς την Κοιλάδα του 
Μαίανδρου χαι στη συνέχεια των ΠΠ και ΧΗ 
Μεραρχιών προς Ουσάκ. Η Αεροπορική υπο- 
στήριξη στην επίθεση παρασχέθηκε από το 
Μικτό Αεροπορικό Απόσπασμα Φιλαδέλφειας 


που διέθετε 4 ετοιµοπόλεμα αεροπλάνα. 

Το απόσπασµα εκτέλεσε αποστολές βομβαρδι- 
σμού και αναγνώρισης πάνω απὀ την περιοχή 
των επιχειρήσεων Ἆαι στις 16/8/20 τα αεροπλάνα 
του προσγειώθηκαν στο αεροδρόμιο του Ουσάκ 
που στη συνέχεια θα αποτελούσε το βασικό 
ορμητήριο της Ελληνικής Αεροπορίας. Στη 
συνέχεια παταλήφθηκε και το αεροδρόμιο του 
Τσεντίς, πάντα από τα αεροπλάνα του Αποσπά- 
σµατος. ενώ οἱ άλλες Μοίρες συνέχιζαν να 
μένουν άπραγτες, 


Αεροπορικές Επι]ειρήσεις κατά τα τέλη του 1928 


Μετά τις επιχειρήσεις στο Ουσάκ µέχρι την 
30/10/20 δεν πραγματοποιήθηκε παμιά πτήση 
παθώς οι εχθροπραξίες είχαν προσωρινά διακο- 
πεί. Από το Νοέμβριο του 20 όµως µετά από 


πληροφορίες για αναμενόμενη Τουρκική επίθεση 
τα αεροπλάνα της Γ’ Μοίρας µε κύριες βάσεις τα 
αεροδρόμια Καζαμίρ αι Ουσάκ άρχισαν να 
πραγματοποιούν αναγνωριστικές πτήσεις, ὑπο- 
στηριζόµενα και από δυνάµεις της Ναυτικής 
Αεροπορίας. Γρήγορα όµως οι αναγνωριστικές 
πτήσεις της Γ’ Μοίρας εξελίχθηκαν σε αποστο- 
λές βομβαρδισμού µε πιο σημαντικές αυτές της 
25/11/20 εναντίον εχθρικής φάλαγγας αι της 
20/12/20 εναντίον εχθρικών οχυρώσεων. Παράλ- 
ληλα Ἆαι η Ναυτική Αεροπορία στο ίδιο διάστη- 
μα πραγματοποίησε 13 επιθετικές αποστολές µε 
βομβαρδισμούς και πολυβολισμούς εχθρικών 
στρατευμάτων και θέσεων. 

Μετά τις 24/12/20, οπότε εκδηλώθηκε αναγνωρι- 
στική επίθεση του Γ᾿ Σώματος Στρατού στο 
Βόρειο τµήµα του μετώπου και µέχρι το τέλος 
του έτους η Γ᾿ Μοίρα πραγματοποίησε σειρά 
εξόδων στον τοµέα Καράκιοῖ- Μπιλετζίκ- 
Νίκαια βομβαρδίζοντας και πολυβολώντας τις 
εχθρικές θέσεις φτάνοντας µέχρι το Εσκί Σεχίρ. 
ενώ παράλληλα µε τη δράση της Γ’ Μοίρας χαι 
τα αεροπλάνα της Ναυτικής Αεροπορίας υπο- 
στηρίζοντας την προέλαση του Α᾿ Σώματος 
Στρατού στον τοµέα Ουσάκ, πραγματοποίησαν 
7 εξόδους αναγνώρισης Ἆαι βομβαρδισμού. 


Επιχειρήσεις πρτσα τη 


Οι αρχές του 21 χαρακτηρίστηκαν από ηρεμία. 
Από τις αρχές Μαρτίου όµως η Αεροπορική 
ὁραστηριότητα επαναλήφθηκε εν όψει νέων επι- 
θετικών κινήσεων του Στρατού. Το αφανές αλλά 
πολύτιμο έργο της αναγνώρισης και φωτογρά- 
φισης εχθρικών θέσεων και κινήσεων συνοδευό- 
ταν πάντα από βομβαρδισμούς και πολυβολι- 


σμούς, 

Στη συνέχεια, καθώς εκδηλώθηκε η επίθεση του 
Γ’ Σώματος Στρατού στον τοµέα Προύσας, την 
10/20, η Γ’ Μοίρα έκανε και πάλι αισθητή την 
παρουσία της πραγματοποιώντας 4 εξόδους, 
πατ᾽ αρχήν αναγνωριστιχές, αλλά χαι µε εκδή- 
λωση επιθέσεων εναντίον ὑν θέσεων φτά- 
γοντας µέχρι τη Νίκαια. Ἡ δράση της Μοίρας 
συνεχίστηκε αµείωτη, µε ασταµάτητες εξόδους 
μαι Πρωιχές εγέργειες από τους χειριστές των 
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Βτερμεί Ι4 και 584, τις επόμενες ηµέρες. 
Οι επιθετικές ενέργειες των Ελλήνων αετών δεν 
είχαν µόνο υλικά αποτελέσµατα. Αντίθετα θα 
λέγαμε ότι τα αποτελέσµατα στον τοµέα του ηθι- 
πού ήταν σπουδαιότερα. αφού ο θάνατος από 
τον αέρα σκορπούσε τον τρόμο στους Τούρκους 
που ένιωθαν πραγματικά αβοήβητοι. Η Τουρκική 
αεροπορία συνέχιζε να λάμπει µε την απουσία 
της χαι τις ελάχιστες φορές που τα αεροπλάνα 
της πραγματοποιούσαν εξόδους, δεν έκαναν 
Χαμία προσπάθεια να αντιμετωπίσουν τα ελλη- 
γικά. 

Εδώ θα πρέπει να σημειωθεί ότι και η ελληνική 
Αεροπορία δεν ήταν χωρίς προβλήµατα. Η 
άγνοια των αξιωματικών Πεζικού για τα πράγ- 
µατα της Αεροπορίας δημιούργησε συχνά παθρε- 
ξηγήσεις, αλλά και χαμένες ευκαιρίες καθώς 
πληροφορίες από πτήσεις αναγνώρισης εκτιµή- 
θηκαν καθυστερημένα ή λανθασμένα. 

Σ᾽ αυτό βέβαια έπαιζαν ρόλο και οι υποτυπώδεις 
επικοινωνίες της εποχής εκείνης. Πάντως για΄να 
αποφεύγονται περιστατικά παρεξηγήσεων. 
άρχισε να εξετάζεται εκείνη την περίοδο η τοπο- 
θέτηση αξιωματικού αεροπόρου-συνδέσµου στα 
Σώματα Στρατού και στο επιτελείο Στρατιάς. 
Την ἴδια περίοδο, που το Γ᾿ Σώμα Στρατού προ- 


χωρούσε προς το Εσπί Σεχίρ. το Α᾿ Σώμα Στρα- 
τού νοτιότερα, Ἐεκίνησε επιθετική ὁραστηριότη- 
τα µε σκοπό την κατάληψη του Αφιόν Καραχι- 
σάρ. Σημειώνεται ότι τα δύο σώματα δρούσαν 
μεμονωμένα και αγεξάρτητα καθώς ανάμεσά 
τους παρεμβαλλόταν ο ορεινός όγκος του Ολύ- 
µπου και τα ηψίπεδα Σιµάβ και Μουράτ Νταγ. 
Την αεροπορική κάλυψη τῶν επιχειρήσεων του 
Α΄ Σώματος παρέσχε η Ναυτική Αεροπορία. 
Δυστυχώς όµως κατά την οπισθοχώρηση του 22 
ελάχιστα αρχεία της Ναυτικής Αεροπορικής 
Ὑπηρεσίας διασώθηκαν, ἐτσι λίγα στοιχεία 
υπάρχουν για τη δράση της που ήταν εφάμιλλη 
µε αυτήν της Στρατιωτικής Αεροπορίας. 

Κάνοντας µια σύγκριση μεταξύ των χειριστών 
των δύο αεροπορικών σωμάτων θα πρέπει να 
πούμε ότι αυτοί της Στρατιωτικής ήταν καλύτε- 
ροι σε αποστολές αναγνώρισης/φωτογράφισης 
και συνδέσμου πυροβολικού προερχόμενοι από 
το πυροβολικό και άλλα σώματα του Στρατού 
ξηράς. Οι χειριστές της Ναυτικής όµως υπερεί- 
χαν σε αποστολές βομβαρδισμού καθώς είχαν 
και το πλεονέκτηµα της χρήσης των σύγχρονων 
για την εποχή βομβαρδιστικών ΡΗ-0, Στις απο- 
στολές δίωξης δύσκολα µπορεί γα ειπωθεί ποιοί 
υπερτερούσαν, καθώς η γενναιότητα και η τόλμη 


ήταν χαρακτηριστικά όλων των χειριστών. 

Η Ναυτική Αεροπορία, λοιπόν. πραγματοποίησε 
συνεχείς βομβαρδισμούς δυτικά της περιοχής 
του Αφιόν Καραχισάρ και επεκτείνοντας προς 


ο. τα ανατολικά τη δράση της, ακολουθώντας την 


προέλαση των χερσαίων δυνάμεων. Η κατάληψη 
όµως του αντικειμενικού σκοπού του Α᾿ Σώµα- 
τος δεν διήρχεσε πολύ. Η κακή τροπή των επι- 
χειρήσεων του Γ’ Σώματος στο Εσαί Σεχίρ έκανε 
επικίνδυνη τη συνέχιση της παραμονής των 
ελληνικών δυνάµεων στο Αφιόν Καραχισάρ. 
Κατά τη διάρχεια της σύμπτυξης των ελληνικών 
δυνάμεων, τα αεροσκάφη της Ναυτικής Αεροπο- 
ρίας, στις 26 και 27//20 ανέλαβαν την κάλυψη 
των τμημάτων πεζικού, βό ἵζοντας Τουρ- 
Χικά στρατεύματα που προσπαθούσαν να περά- 
σουν στην αντεπίθεση. Γρήγορα όµως οι Ἑλληνι- 
πές δυνάµεις ανασυντάχθηκαν Ἆαι σκόρπισαν 
πάλι τον όλεθρο στους Τούρκους, 
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Κάποια σχόἶια για τη ὁρίση 
τής Αεροπορίας στις επιχειρήσεις 
της Μ. Ασίας µέχρι το Μάρτιο του 11 


Παρά την ατέλεια του αεροπορικού υλικού που 
εγκυμονούσε πινδύνους για τους ιπτάµενους 
ακόμα χαι οἱ πιο δύσκολες αποστολές φέρνο- 
νταν σε πέρας. Ειδικά θα πρέπει να τονισθεί ότι 
το αφανές έργο των αναγνωριστικών. τόσο 
πολύτιμο για τις χερσαίες δυνάμεις, ήταν πάντο- 
τε πολύ χοντά στο θάνατο. Για να έχουν τα καλιύ- 
τερα δυνατά αποτελέσµατα οι Έλληνες αεροπύ- 
ροι πετούσαν πολύ χαμηλά Ἑυστά πάνω απὀ τις 
εχθρικές θέσεις, Φυσιολογικά λοιπόν δέχονταν 
Ἀαταιγισμό αντιαεροπορικών πυρών και όταν 
επέστρεφαν στις βάσεις τους τα αεροπλάνα ήταν 
πάντα διάτρητα από τις σφαίρες, 

Οι αναγνωριστικές αποστολές θα μπορούσαν να 
είναι πιο αποτελεσματικές αν υπήρχε ο απαραί- 
τητος συντονισμός. Όμως τα αεροπλάνα δεν 
είχαν σαφείς τοµείς ευθύνης χαι πετούσαν όπου 
υπήρχε ανάγκη. ενώ οι πτήσεις ποτέ σχεδόν ὃεν 
ήταν αποκλειστικά αναγνωριστικές, αφού πάντα 
εκτελούνταν πολυβολισμοί και βομβαρδισμοί 


των εχθρικών θέσεων που βοηθούσαν αφάντα- 
στα στη διατήρηση του ηθικού των Ελλήνων 
στρατιωτικών. 

Οι συνεχείς όµως πτήσεις σ᾿ αυτήν τη περίοδο 
του πολέμου προκαλούσαν φθορές σε υλικό και 
προσωπικό χαι µετά το Μάρτιο του 32] φαίνο- 
ταν δύσκολο να διατηρηθεί η επιχειρησιακή 
ετοιμότητα της Αεροπορίας σε υψηλά επίπεδα. 
Δημιουργήθηκε λοιπόν η ανάγκη αγοράς νέων 
αεροσκαφών και δόθηκε η απαραίτητη εξουσιο- 
δότηση γι αυτό στην Αεροπορία. 

Για την προσφορά βέβαια των ιπτάµενων δεν 
υτάρχουν έπαινοι αρκετοί για να την εκφράσουν 
αφού οι παρασηµοφορήσεις και οι εύφηµες μνεί- 
ες ήταν χάτι συνηθισμένο γι’ αυτούς. 


Αεροπορικές Επιχειρήσεις το καλοκαίρι του 21 


Από το Μάρτιο µέχρι τον Ιούνιο του 2 οι επι- 
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χειρήσεις είχαν σταματήσει έτσι και οι πτήσεις 
των αεροσκαφών περιορίζονταν σε αποστολές 
ρουτίνας, αλλά πάντα σημαντικές για το σχεδια- 
σµό των κινήσεων του στρατού ξηρά 

Θα πρέπει ακόµα να αναφερθεί η δημιουργία 
µιας ακόμα μοίρας, της Α’. Με βάση το αεροδρό- 

μιο Καζαμίρ. 

Πριν την έναρξη των επιχειρήσεων κατά τον Ιού- 
νιο του 21. η αεροπορική ὁραστηριότητα έφτασε 
στο κατακόρυφο - χατά μοίρες η κατάσταση 
ήταν ὡς εξής: 

Η Γ' Μοίρα επιχειρώντας από την Προύσα 
εχτός απὀ τις συνεχείς αναγνωρίσεις/φωτογρα- 
φίσεις των εχθρικών θέσεων εκτέλεσε ακόµα 
βομβαρδισμό του Ἐσκί Σεχίρ την δ/6/21 και ανα- 
χαίτιση και δίωξη εχθρικών αεροπλάνων την 
Ι5/601 και Ι6/6/21 ποὺ προσπάθησαν να επιτε- 
θούν στο αεροδρόμιο της Προύσας. 

Ο. Αεροπορικός τομέας Ουσάκ (Β’ και Δ᾿ Μοίρες 
ναι Ναυτικά Σμήνη) είχε 2-3 εμπλοχές µε αντί- 
παλα αεροπλάνα στις αρχές του Ιουνίου. Την 
0/6/21. 7 ΏΗ-9 βομβάρδισαν µε επιτυχία την 
Κιουτάχεια. ενώ οι πολυβολισμοί εχθρικών 
θέσεων ήταν μάτι συνηθισμένο στις καθημερινές 
αναγνωριστιχές πτήσεις. Την 16/6/21 3 ΡΗ-9 
βομβάρδισαν το Ἐσαί Σεχίρ και η επιχείρηση 


πα πο- 
αεροδρόμιο χοντά στο µέτωπο. 


΄. ανθρώπινες απώλειες. Βομβαρδισμός εκτελέ- 


επαναλήφθηκε χαι την επόµενη μέρα. Η σηµα- 
ντικότερη αποστολή όµως ήταν αυτή της 21/60 
όπου 7 ΏΗ-0 και ένα δραἀ βομβάρδισαν την 
περιοχή της Κιουτάχειας ενώ καταρρίφθηκε αι 
ένα Τουρκικο αεροπλάνο από αυτά που προσπά- 
θησαν να αναχαιτίσουν τα ελληνικά. Βέβαια και 
τα τελευταία δεν έµειναν αλώβητα, όµως παρά 
τα εχθρικά πλήγματα όλα κατόρθωσαν να επι- 
στρέφουν στη βάση τους ή σε άλλα φίλια αερο- 
ὀρόμια, 

Μετά την εκδήλωση της ελληνικής επίθεσης την 
25/6/21στο βόρειο τοµέα, αεροπλάνα της Γ΄ 
Μοίρας επιτέθηκαν σε αντίπαλες θέσεις κοντά 
στον ποταμό Αδράνο, ενώ µε συνεχείς αναγνω- 
οριστικές πτήσεις και ρίψεις ερματισµένων φακέ- 
λων µε διαταγές στα προελαύνοντα ελληνικά 
τμήματα συντονίζουν την επίθεση. Οι πτήσεις 
αυτές δεν ήταν χωρίς προβλήματα αφού οι βλά- 
βες ήταν συχνό φαινόμενο και οι Έλληνες αετοί 
υποχρεώνονταν σε αναγκαστικές προσγειώσεις 
και αλλαγή αεροπλάνου την τελευταία στιγµή. 
Στο νότιο τοµέα του μετώπου το ιστικό 
έργο των ελληνικών φτερών ήταν ανεχτίµητο 
αφού κατάφεραν να δώσουν µια πλήρη εικόνα 
της αμυντικής διάταξης του εχθρού σε βάθος 60- 
70 χιλιομέτρων και πλάτος πάνῶ από 150, Εχτός 


όμως απὀ την αναγνώριση το Μιμτό Αεροπορι- 
πό Απόσπασμα του Νότιου Τομέα ήταν σε συνεχή 
επιφυλακή για την αναχαίτιση εχθρικών αερο- 
πλάνων και παράλληλα πραγματοποιούσε συνε- 
χείς πολυβολισμούς εχθρικών θέσεων. Δυστυ- 
χώς όµως στο ίδιο διάστηµα 3 ιπτάµενοι (Λεμπέ- 
σης, Κοτρώτσος, Γαλανόπουλος) αιχμαλωτί- 
σθηκαν όταν τα αεροπλάνα τους έπεσαν σε 
εχθρικό έδαφος, 

Την 29/601 το Αφιόν Καραχισάρ βομβαρδίστηκε 
και πάλι από 6 ΏΗ-9, ενώ την 30/6/21 τα εχθριµά 
στρατεύματα που εγκατέλειπαν την πόλη δέχτη- 
καν επίθεση από τον αέρα που όµως Ἠατέληξε σε 
κατάρριψη ελληνικού αεροσκάφους χωρίς 


στηκε επίσης και την 2/11 εναντίον του σιδηρο- 
δρομικού σταθμού Τσεκουρλάρ και την 3/01 
εναντίον του σιδηροδρομικού σταθμού Αλαγι- 
οὗντ. 


Μετά την έναρξη της Τουρκικής υποχώρησης 
την 3/1/21, τα ελληνικά αεροσκάφη συνέχισαν 
τις αποστολές αναγνώρισης και συνοδείας πεζι- 
κού µην παραλείποντας βέβαια και τον πολυβο- 
λισµό εχθρικών τμημάτων. Την 7Π/21 όµως από 
λάθος χτυπήθηκαν ελληνικά τμήματα µε απώ- 
λειες ένα νεκρό και 30 τραυματίες. Το δραματικό 
αυτό περιστατικό έγινε στις παρυφές του Εσκί 
Σεχίρ. 

Την 9/Π/1 και ενώ ο κύριος όγκος των Τουρκι- 
πών στρατευμάτων υποχωρούσε πέρα από τον 
ποταμό Σαγγάριο, τα ΡΗ-9 άρχισαν μαζικές 
επιθέσεις πρώτα στο σιδηροδρομικό σταθμό 
Βαγιούκ Τσομπανλάρ και µετά στην περιοχή 
γοτιοδυτικά του Αφιόν Καραχισάρ. Την Ι0Π/21 
τελευταία ηµέρα των επιχειρήσεων αυτής της 
περιόδου η Ναυτική Αεροπορία συνέχισε τις 
επιθέσεις της και νοτιοανατολικά του Αφιόν 


Καραχισάρ. 


Αεροπορικές Επιχειρήσεις 
Ἠατά την εκστρατεία στο Σα/γάριο 


Καθώς προετοιμαζόταν η νέα επιθετική ὃραστη- 
ριότητα των ελληνικών δυνάμεων, η Αεροπορία 
ανασυντασσόταν. Η Γ᾿ Μοίρα µεταστάθµευσε 
στο Εσκί Σεχίρ και στη συνέχεια εχεί δημιουργή- 

θηκε ο Αεροπορικός Τομέας Εσκί Σεχίρ απὀ 
σύμπτυξη των Β’, Γ’ και Δ᾿ Μοιρών. Τα αερο- 
πλάνα της Ναυτικής Αεροπορίας παρέμειναν 
στη διάθεση του Νότιου Συγκροτήματος Μεραρ- 


χιών µε βάσεις του Ουσάκ και κυρίως το Αφιόν 
Καραχισάρ. 

Εδώ θα πρέπει να αναφερθεί ότι η συνεχής προ- 
βολή των επιθετικών δραστηριοτήτων της Ναυ- 
τικής Αεροπορίας από τον Ελληνικό τύπο της 
εποχής, δημιούργησε αντιζηλίες και δυσαρέσκει- 
ες απὀ πλευράς ιπτάµενων της Στρατιωτικής 
Αεροπορίας, ώστε να αναγκασθεί ο στρατηγός 
Παπούλιας να εκδώσει ανακοίνωση στιγµατίζο- 
ντας τη µονόπλευρη προβολή της Ναυτικής 
Αεροπορίας. 

Πριν την εκδήλωση της επίθεσης της Ἑλληνικής 
Στρατιάς στο Σαγγάριο την 1/8/21, τα ελληνικά 
αεροπλάνα Ἑανάρχισαν τις εξόδους τους εχτε- 
λώντας κυρίως περιπολίες προς αποτροπή δρά- 
σης Τουρκικών αεροσκαφών που άρχιζαν τώρα 
να χάνουν πιο συχνές εμφανίσεις, Ταυτόχρονα 


βέβαια συνεχίζονταν οι πτήσεις αναγνώρισης 
και οι επιθετικές αποστολές µε πιο αξιομνηµό- 
νευτες αυτές της 13/71/21 εναντίον εχθρικών 
στρατευμάτων ανατολικά του Τσομπανλάρ. της 
Ι5/1/21 εναντίον του σιδηροδρομικού σταθμού 
Τσάκ, της 21/1/21 εναντίον συγκεντρωµένων 
στρατευμάτων ανατολικά του Χαμιδιέ, της 
23/1/21 εναντίον εχθρικών φαλάγγων νότια του 
Ισικλάρ, της 25/1/21 εναντίον φάλαγγας ιππικού 
στο Σαντουκλί και της 29//1 εχθρικών τµηµά- 
των που είχαν εισχώρησει στις ελληνικές γραι- 
μες. 

Μετά την Ι/8/21 οι σημαντικότερες αποστολές 
της ελληνικής Αεροπορίας εκτός βέβαια από τις 
συνεχείς και τόσο πολύτιμες πτήσεις αναγνώρι- 
σης ήταν: Βομβαρδισμός αμαξοστοιχίας κοντά 
στο ΑΝ Σεχίρ χαι του ομώνυμου σταθμού στη 
συνέχεια, απὀ το «προκεχωρηµένο Ναυτικό Σµή- 

νος Μετώπου» την 2/8/21 και σειρά βομβαρδι- 

σµών την 6/8/21 εναντίον εχθρικών συγπεντρώ- 

σεων στην περιοχή Ποχατλί απὀ αεροπλάνα του 
τοµέα Εσκί Σεχίρ. Την ἴδια µέρα επίσης 2 ΡΗ-0 
βομβάρδισαν σύνταγμα Τουρκικού ιππικού που 
στάθµευε στην πόλη Τσιφόντ Κασαμπά πετυχαί- 

γοντας πλήρη αιφνιδιασμό, 

Την 3/8/21 όµως άλλοι δύο ιπτάµενοι χάθηκαν 
όταν έπεσε το αεροπλάνο τους σε εχθρικό έδα- 
φος. Ο Μοσχοβίνος σκοτώθηκε και ο Φιλιππα- 
πόπουλος αιχμαλωτίστηκε. 

Τέλος την δ/8/2Ι πραγματοποιήθηκε η πιο σπου- 
δαία επιθετική αποστολή των ελληνικών φτερών 
πατά την επίθεση στο Σαγγάριο. Ο Φίλιππας και 
ο Τσαιριγώτης µε ΏΗ-0 εντόπισαν εχθρική φάλαγ- 


το προσωπικό -... των αεροσχα- 
ον μζ τη μικρασιατική εκστρατεία ήταν 
πάμπολλες, Μόνο χάρη στις ον 
σπάθειές τους κατορθώθηκε η 
- πω. -- 
αεροδρόμιο. 


γα που προχωρούσε µε σκοπό την Καταστροφή 
των σιδηροδρομικών γραμμών και σηράγγων 
που θᾳ χρησιμοποιούσαν οι ελληνικές δυνάµεις 
αι τη διέλυσαν µε ανηλεή βομβαρδισμό, Στη 
συνέχεια μάλιστα καθοδηγώντας βολές φιλίων 
πυροβόλων από γειτονικό λόφο ολοκλήρωσαν 
το έργο τους, 
Δράση της Στρατιωτικής Λεροπορίας 
πατά τῃν ετίθεση εναντίον της Άγκυρας 

Ἡ Αεροπορία παρακολουθώντας πάντοτε την 
προέλαση του πεζικού συνέχισε και µετά την 
10/8/2ἱ προσφέροντας τις ανεκτίµητες υπηρε- 
σίες της, ανεξάρτητα από το είδος των αποστο- 
λών. Η Γ' Μοίρα ξεκίνησε τη ὀράση της την 
Ι0/8/21 και η Β᾽ Μοίρα που µεταστάθµευσε στο 
βοηθητικό αεροδρόμιο Χατλή Αλή Ογλού την 
11/68/01. Ἡ συνεχής παράθεση Ἑερών αναφορών 
για τις αποστολές αναγνώρισης και σύνδεσμου 
πεζικού μάλλον δεν προσελκύει το εγδιαφέρον 
του αναγνώστη αλλά πρέπει να πούμε ότι ο 
στρατός ξηράς χωρίς την Αεροπορία θα ήταν 
τυφλός. Βέβαια εκτελέστηκαν και βομβαρδισμοί 
µε πιο σημαντικούς αυτούς της 19/8/1 στα υψύ- 
µατα Γιαπάν Χαμάμ και της 20/8/01 στο Τσαλ. 
Νταγ. 

Μέχρι την 28/8/21 οπότε αι σταμάτησε η ελλη- 
γική επίθεση είχαµε µια ακόµα επιτυχία της 
Στρατιωτικής Αεροπορίας όταν αεροπλάνα ναι 
των ὅυο μοιρών πέταξαν πάνω απὀ την Άγκυρα. 


Η ὁράσητης Ναυτικής Αεροπορίας 10.28/831 


Επιχειρώντας από το Αφιόν Καραχισάρ τα 


Ναυτικά Σµήνη πραγματοποίησαν σειρά απο- 
στολών στο Νότιο Τµήµα του Μετώπου. Την 
10/8/21 ένα ΏΗ-0 χτύπησε εχθρικά τμήματα 
Ἠοντά στο Αφιόν Καραχισάρ, χάτι που επαναλή- 
φθηχε χαι τις αµέσως επόμενες ηµέρες. Την 
13/8/21 βομβαρδίστηκαν εχθρικές φάλαγγες στις 
περιοχές Τομλού Μπουνάρ και Σαντουκλί. 

Στην περιοχή Σαντουκλί όπου διεξάγονταν λυσ- 
σώδεις μάχες οι βομβαρδισμοί συνεχίστηκαν 
µέχρι την 28/86/21 αμείωτες, 

Ἡ ὁράση της Αεροπορίας κατά τη σύμπτιξη των 
Ελληνικών Στρατευμάτων 

Μετά την εκδήλωση της μεγάλης Τουρκικής επί- 
θεσης και την οπισθοχώρηση των ελληνικών 
στρατευμάτων, η Αεροπορία συνδράµοντας µε 


όλες της τις δυνάµεις ανέπτυξε έντονη ὅραστη- 
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ριότητα, αναγκαζόµενη ταυτόχρονα να εγκατα- 
λείψει τα προκεχωρηµένα αεροδρόµια που χρη- 
σιμοποιούσε σαν βάσεις, 

Την περίοδο αυτή άρχισε να πάνει έντονη την 
παρουσία της και η Τούρκικη Αεροπορία και 
έτσι οἱ εμπλοκές στον αέρα άρχισαν να γίνονται 
συχνότερες χωρίς ὠστόσο να σημειώνονται 
χαταροίψεις. 

Οι κυριότερες επιθετικές αποστολές που εκτελέ- 
στηκαν ήταν βομβαρδισμοί από ΏΗ-0 στην 
περιοχή Μπεϊλίκ Κιοπρού -Καβουτζή Κιοπρού- 
Φεθιόγλου νότια του Σαγγάριου, από 31/8 µέχρι 
3/9/21 και απὀ Βτερμεί στη γραµµή Σιγιρτζί - 
Γκεούκ - Φεθιόγλου την 4/9/21. Ακολούθησε µετά 
απὀ ένα µήνα περίπου βομβαρδισμός του σιδη- 
ροδρομικού σταμού Ἀτινέρ απὀ ΡΗ-θ µε κατα- 
στροφικά για τους Τούρχους αποτελέσµατα. Την 
9/10/21 βομβαρδίστηκαν από ΏΗ-θ, στίφη Τσε- 
τών στο Τσομπανλάρ. Στις 14-15/10/21. Βτειρεί 
και ΡΗ-θ βομβάρδισαν εχθρικά στρατεύματα 
μεταξύ Προύσας και Σαγγάριου. Την Τ/Τ1/21 
βομβαρδίστηκαν το αεροδρόμιο του Μπουκ και 
του Μπουκεσίντ απὀ Βτερμεῖ, Την 15/11/21 
αεροπλάνα της Β΄ Μοίρας διέλυσαν Τουρκικές 
δυνάμεις που περνούσαν το Σαγγάριο καταδιώ- 
Χοντας τα ελληνικά τμήματα. 

Την 22/11/21 απὀ τη Γ' Μοίρα βομβαρδίστηκαν 
εχθρικά στρατεύματα στην περιοχή Τζεβιλί- 
Καρταγάτς Εβρέν, Την 29 και 30/11, δύο ΡΗ- 
9 επιτέθηκαν εναντίον εχθρικών θέσεων στο 
Αφιόν Καραχισάρ. Μέχρι τέλους Δεκεμβρίου 
δεν έγινε άλλος βομβαρδισμός και τα παταπονη- 
μένα πληρώματα και σκάφη εκτέλεσαν µόνο 
αναγνωριστικές πτήσεις, 

Εδώ θα πρέπει να σημειώσουμε ότι απὀ τον 
Οκτώβριο του ᾿2ἱ όλα τα πληρώματα της Ναυτι- 
χής Αεροπορίας είχαν αντικατασταθεί µε νέους 
αξιωματικούς που είχαν έλθει απὀ την Ελλάδα. 
Δυστυχώς για τη Στρατιωτική Αεροπορία δεν 
συνέβη κάτι τέτοιο, Ανανέωση των αεροπλάνων 
όμως δεν υπήρχε εκτός απὀ μεμονωμένες περι- 
πτώσεις και ενώ όλη η Α᾿ Μοίρα παρέµενε άπρα- 
τη στην Θράκη, χρησιμοποιούμενη σαν πολιτι- 
κό όπλο χαι µόνο. Βέβαια το άρθρο αυτό ασχο- 
λείται μόνο µε την προσφορά της Ἀεροπορίας 
στην πολεμική ιστορία του έθνους και η κριτική 
των ενεργειών των πολιτικών της εποχής είναι 
έξω απὀ τα πλαίσιά του. 

Έτσι ενώ τα ελληνικά φτερά συνεχώς εξασθε- 
νούσαν και λιγόστευαν, οἱ Τούρκοι ανέπτυσσαν 
τη δική τους αεροπορία αποκτώντας νέο σύγ- 
χρονο υλικό, Βασικοί τροφοδότες οἱ «σύμμαχοι» 
της Ελλάδας σ᾿ αυτήν την σύγκροῦση, Γαλλία 
και Ἱταλία. ΗΒ Γαλλία μάλιστα µε τη συνθήκη 
Φρακλέν Μπουγιού παραχώρησε στην Τουρχία 
όλο το αεροπορικό υλικό που διέθετε στην Κιλι- 
χία. 


Δράση της Αεροπορίας µέχρι την κατάρρευση 


Η δράση της Αεροπορίας τον Ιανουάριο του 31 
παρουσιάστηκε πολύ περιορισμένη καθώς η 
πόπωση των ανδρών αλλά και η καταπόνηση του 
υλικού άρχισαν να φαίνονται. Από τον επόμενο 
µήνα όµως Ἑανάγιναν καθημερινότητα οι πτή- 
σεις αναγνώρισης χαι συνδέσμου πεζικού. Εντά- 
θηχκαν επίσης Ἆαι οι επιθέσεις απὀ τον αέρα. 
Ενδεικτικά αναφέρουμε: Πολυβολισμός εχθρι- 
κών φυλακών στο Ανα Χισάρ την 1/21. Βομ- 
βαρδισµοι από Βτεριεί της Γ᾿ Μοίρας εχθρικών 
συγκεντρώσεων στην περιοχή Κουρού Εγιά.. 
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την ἴδια ηµέρα και του χωριού Κιοπρού την 
8/22. Την 10/2/22 απὀ αεροπλάνο της Γ’ Μοί- 
ρας έγινε πτήση όπου δοκιμάστηκε λειτουργία 
του ασυρμάτου µε δέκτη αεροδρομίου. Κατά το 
Φεβρουάριο ήταν επίσης συχνές οι πτήσεις πατα- 
δίωξης Τουρχικών αεροσκαφών που όµως 
ἐσπευδαν να απομακρυνθούν μόλις εμφανίζο- 
νταν τα δικά µας. Τελευταία επιθετική επιχείρη- 
ση αυτού του µήνα ήταν η καταστροφή σιδηρο- 
δρομικής γραμμής στο σταθμό Σαρίκ. 

Ἡ δράση συνεχίστηκε αµείωτη και το Μάρτιο. 


Την 2/322 βομβαρδίστηκε το χωριό Καϊμάζς, 


από αεροσκάφη της Γ’ Μοίρας που την 7/3 ανέ- 
πτυξαν αναχαιτιστική δραστηριότητα στον 
τοµέα Μαιάνδρου. Αναχαιτίσεις εμτέλεσε Ἆαι το 
Ναυτικό Σμήνος του Αφιόν Καραχισάρ. Στο 
τέλος Μαρτίου η Β᾽ Μοίρα ενισχυμένη µε κατα- 
διωκτικά δρ84 και ΝΙειροπ µετασταύθµευσε στο 
αεροδρόμιο Γκαριμτζέ κοντά στο Μπάλ Μαχ- 
μούτ και η Δ᾿ Μοίρα στο Αφιόν Καραχισάρ, ενώ 
η Γ Μοίρα ανέλαβε την υποστήριξη του τοµέα 
Εσκί Σεχίρ. 

Στα τέλη Μαρτίου συγκροτήθηκαν τελικά και 
δύο ειδικά καταδιωκτικά απὀσπάσµατα στο 
Ἰσχανέ και στο Αφιόν Καραχισάρ, που ήταν 
απαραίτητα παθώς η δραστηριότητα των Τούρ- 
χων στον αέρα συνεχώς αυξανόταν. 

Ἐνώ ο ελληνικός Στρατός υποχωρούσε οι πλη- 
ροφορίες που προέρχονταν από τις αναγνωρι- 
στικές πτήσεις έδειχναν ότι οι Τούρκοι συνεχώς 
δυνάµωναν. Έτσι, οι ηγήτορες των ελληνικών 
δυνάµεων αποφάσισαν την αναστολή των βοµ- 
βαρδισµών σαν χειρονομία καλής θέλησης µπρο- 
στά στις διαγραφόµενες προσπάθειες για ανα- 
πωχή. Οι Τούρκοι το εξέλαβαν ως αδυναμία χαι 
ανέλαβαν αυτοί επιθετική δράση η οποία µε τη 
σειρά της προκάλεσε βομβαρδισμούς αντιποί- 
νων από ελληνικής πλευράς την 25/5/22. Οι επὀ- 
µενοι µήνες πέρασαν χωρίς να συμβεί τίποτα το 
εξαιρετικό από πλευράς επιθετικών αποστολών. 
Πλήθυναν όµως οι αερομαχίες καθώς πια οι 
Τούρκοι άρχιζαν να πιστεύουν ότι και στον αέρα 
είχαν την υπεροχή. Η πρώτη κατάρριψη όµως 
επιτεύχθηκε απὀ το Λοχία Σταυρόπουλο, χειρι- 
στή της Β᾽ Μοίρας που µε 5ρ8ά την 12/1/22 νίκη- 
σε ένα τουρκικό διθέσιο Βτεριεί. 

Οι πτήσεις όµως αναγνώρισης και υποστήριξης 
αυτήν την περίοδο γίνονταν πια πολύ δύσκολες, 
γιατί εκτός από την παρουσία της Τουρκικής 
Αεροπορίας, οἱ βλάβες των κπαταπονηµένων 
αεροσκαφών ήταν καθημερινό και συχνά άλυτο 
πρόβλημα. 

Πριν την εκδήλωση της τελικής Τουρκικής επίθε- 
σης τον Αύγουστο του 22 αποφασίστηκε η δηµι- 
ουργία µιας ακόµα μοίρας της Ε΄ µε έδρα το 
Ουσάκ. Τώρα πια όµως τα ελληνικά αεροπλάνα 
είχαν να αντιμετωπίσουν υπεράριθµους αντίπα- 
λους χαι οι υπηρεσίες τους χρειάζονταν περισ- 
σότερο στην καθοδήγηση των χερσαίων δυνάµε- 
ων στην προσπάθεια αποφυγής κυκλωτικών 
ενεργειών από τους Τούρκους. Την 8/8/2 1 
Βπεριμεί της Β᾽ Μοίρας µε τους Μίχο αι Δημη- 
τριάδη σε τέτοια αποστολή ενεπλάκη σε αεροµα- 
χία Ἆαι τελικά κατέρριψε το Τουρκικό αεροπλά- 
νο που τους επιτέθηκε, ενώ και το ελληνικό 
Ἠαταστράφηκε, µε σοβαρά τραυµατισµένους 
τους δυο Έλληνες ιπτάµενους. 

Ἡ παραξενιά της φυλής µας όµως και σ’ αυτήν 
την πρισιμότατη περίοδο παρουσιαζόταν έντονη. 
Ἡ υποβόσκουσα αντιζηλία μεταξύ των πληρω- 
µάτων των δύο αεροπορικών σωμάτων άρχισε 


μαι πάλι να εκδηλώνεται φανερά, αναγκάζοντας 
την Ανώτατη Διοίκηση γα εκδώσει διαταγή για 
τη διάλυση των 
Στα µέσα του Αυγούστου ναθώς πια η υποχώρη- 
ση έπαιρνε διαστάσεις διάλυσης, η Β᾽ Μοίρα 
εγκατέλειψε το αεροδρόµιο Γκαριμτζέ κοντά στο 
Αφιόν Καραχισάρ που είχε εγκαταλειφθεί από 
το Στρατό. 
Ταυτόχρονα (14/8/22) εκκενώθηχε Χαι το αερο- 
δρόμιο του Αφιόν Καραχισάρ της Δ᾿ Μοίρας, 
που λόγω παλαιότητας υλικού δεν είχε παίξει 
μεγάλο ρόλο στις επιχειρήσεις. Από το Ουσάκ 
πάντως τα ευρισκόµενα εκεί αεροπλάνα συνέχι- 
ζαν τις Επιχειρήσεις σε έναν εχθρικό ουρανό πια. 
Οι παρατηρήσεις των Ἑλλήνων αεροπόρων απέ- 
δειξαν την 16/8/22 την δεινή θέση των Α΄ και Β΄ 
Σ.Σ. Τα ΡΗ-9 πάντως και αυτήν την ύστατη ώρα 
σκόρπισαν τον όλεθρο χαι τον πανικό στα Τουρ- 
Ἠικά στρατεύματα που βρίσκονταν γύρω από το 
Ουσάκ και Τουμλού Μπουνάρ. 
Την Ι1/822 τα αεροπλάνα του Ουσάκ. διατάχθη- 
καν να μετασταθμεύσουν στο αεροδρόμιο Καζα- 
μίρ, ενώ αυτά της Γ' Μοίρας µεταφέρθηµαν στην 
Προύσα. Την Ι9/8/2] πέταξε χαι το τελευταίο 
ελληνικό από το Ουσά», αφού πρώτα 
είχαν πυρποληθεί οι εγκαταστάσεις του αερο- 
δρομίου. Οι πτήσεις αυτών των πυκών ημε- 
ρών έσωσαν από εγχλωβισμό και αιχμαλωσία 
πολλά χερσαία τμήματα, ενώ φανέρωναν επίσης 
την εικόνα διάλυσης των ελληνικών στρατευµά- 
των. 
Την 18/82 αποφασίσθηκε οι αεροπορικές δυνά- 
µεις να μετασταθμεύσουν στο αεροδρόμιο Φιλα- 
δέλφειας απ᾿ όπου θα συνέχιζαν τις πτήσεις 
υποστήριξης και αναγνώρισης, Οι πιο σηµαντι- 
πές απ᾿ αυτές ήταν: Αυτή των Οικονοµάκου- 
Ζωγράφου που µε τις πληροφορίες τους έσωσαν 
το Νότιο Συγκρότημα μεραρχιών από μαζική 
αιχμαλωσία, καθώς οἱ εχθρικές δυνάµεις πλη- 
σίαζαν από διάφορες κατευθύνσεις σε απόσταση 
2-3 χλμ. Και αυτή των Λουκίδη-ξηρού που µετά 
από αγωνιώδη αναζήτηση την 19/8/22 ανακάλυ- 
ψαν το πυριολεπτικό «χαμένο» Β’ Σ.Σ. νοτιοδυ- 
τικά της Κιουτάχειας και µε τις κατάλληλες πλη- 
ροφορίες να το οδηγήσουν στη σωτηρία. Την 
22/8/22 επέστρεψαν οἱ αεροπορικές δυνάµεις 
πάλι στο Καζαμίρ και συνέχισαν να εκτελούν 
πτήσεις διάσωσης πλέον µέχρι τη Φιλαδέλφεια, 
μεταφέροντας Ἆαι τη ζοφερή εικόνα που παρου- 
σίαζε η γη της Μικράς Ασίας. Την 25/8/02 έγινε η 
τελευταία πτήση των ελληνικών φτερών στη Μ. 
Ασία. Οι Δέας και Ρετσινόπουλος απλώς επιβε- 
βαίωσαν τη γενική καταστροφή, 
Την 26/82 άρχισαν να αναχωρούν τα αεροσκά- 
φη της Ναυτικής Αεροπορίας και ακολούθησαν 
αυτά της Στρατιωτικής, ενώ πίσω παρέμειναν 3 
να για περίπτωση ανάγκης. Όταν πια οι 
βόμβες άρχισαν να πέφτουν στο της 
Σμύρνης ο επικεφαλής Λοχαγός Οικονοµάκος 
έδωσε τη διαταγή για αναχώρηση προς την Καλ- 
λονή Μυτιλήνης, απ᾿ όπου συνέχισαν τις πτήσεις 
υποστήριξης µέχρι την 28/8/22. Την 21/8/22 η Γ' 
Μοίρα εγκατέλειψε την Προύσα, µεταστάθµευσε 
για λίγο στην Πάνορμο Ἆαι στη συνέχεια αναχώ- 
ρησε για Αλεξανδρούπολη µαζί µε αεροπλάνα 
της Δ᾿ Μοίρας 
Έτσι τα ελληνικά φτερά χωρίς να ηττηθούν στο 
πεδίο της μάχης αποχώρησαν και άφησαν τον 
αέρα της Μ. Ασίας που για 3 χρόνια τους προσέ- 
φερε τόσες στιγμές δόξας. 


87 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ 
ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΠΟΛΙΤΙΚΗ 


συνεχεια αποτη σελ. 31 


κινητοποίηση όμως, η εδαφικἠ ακεραιότητα 
και η ύπαρξη ακόµη του Κουβέιτ δεν είναι 
εγγυημένη, ενώ ο συσχετισμός στρατιωτικής 
ισχύος επιδρά κυρίαρχα στις εξελίξεις, ακόµη 
και σε περίπτωση διπλωματικής διευθέτησης. 
Το συμπέρασμα εἶναι πως η ενίσχυση της αμυ- 
ντικής ικανότητας απειλουµένων κρατών δεν 
αποτελεί αἱμοσταγή διαστροφή, αλλά επιβάλ- 
λεται απὀ τη νομική και πολιτική πραγµατικό- 
τητα των διεθνών σχέσεων. Στην Ελλάδα οἱ 
αμυντικές δαπάνες, τα προγράµµατα εξοπλι- 
σµών, το καθεστώς της θητείας και η ενίσχυση 
της εθνικής συνείδησης κρίνονται και καταγ- 
γέλλονται συχνά ως εκδηλώσεις μιλιταρισμού, 
σωβινισμού, ακόµη Και ιμπεριαλισμού: η κριτική 
αυτή στηρίζεται στα ηθικά και ἰδεολογικά κρι- 
τἠρια ενός επιθυμητού, ιδανικού κόσμου, 
δυστυχώς όµως η Ελλάδα υπάρχει στον πραγ- 
ματικό! 

Υπό στενή οικονομική έννοια οι αμυντικές 
δαπάνες δεν θεωρούνται παραγωγικές, επει- 
δή το παραγόμενο προϊόν τους δεν συµβάλ- 
λει στην περαιτέρω διεύρυνση της παραγώ- 
γής και συνεπώς στην οικονομική μεγέθυνση 
και στην άνοδο του βιοτικού επιπέδου. Σύµ- 
φωνα µε τα προηγούμενα όµως, οἱ στρατωτ- 
κές δαπάνες είναι αναγκαίες και παραγωγικές, 
υπό την έννοια της αποτροπής και αντιµετώ- 
πισης των εξωτερικών απειλών; δεν νοείται 
οικονομική δραστηριότητα και ανάπτυξη ενός 
έθνους, χωρίς την εξασφάλιση της επιβίωσης 
και της κυριαρχίας του. Όταν πάντως οι αμυ- 
ντικές δαπάνες υπερβαίνουν ορισμένα επίπε- 
δα και ιδιαίτερα όταν αυξάνουν ταχύτερα απὀ 
το εθνικό εισόδηµα, δημιουργούν σηµαντικά 
προβλήµατα στην οικονομική και κοινωνική 
ανάπτυξη. Τα προβλήµατα αυτά απασχολούν 
ὀχι µόνο την οικονομική αλλά και την αμυντική 
πολιτική: είναι ευνόητο πως η οικονομική 
κρίση υπονομεύει τη γεωπολιτική και διπλω- 
µατική θέση µιας χώρας, ενώ ενδεχόμενη 
οικονομική κατάρρευση θα επιδράσει δυσµε- 
νέστατα στην αμυντική της ικανότητα. Η 
δεινή οικονομική κατάσταση στην Ελλάδα 
καθιστά το θέµα τραγικά επίκαιρο: ο πειρα- 
σµός άµβλυνσης της κρίσης µέσω περικοπής 
του αμυντικού προὐπολογισμού είναι έντο- 
νος. Ωστόσο πρέπει να επισημανθεί πως η 
σηµαντική επιβάρυνση του κρατικού προύπο- 
λογισμού απὀ τις αμυντικές δαπάνες δεν 
είναι το κύριο αίτιο της κρίσης. Άλλωστε µε 
δεδομένη την επιβάρυνση αυτή, η Ελληνική 
οικονοµία πέτυχε στο παρελθόν αξιόλογους 
ρυθμούς ανάπτυξης. Κυρίως όµως πρέπει να 
τονισθεί πως η μοναδική εθνικά ασφαλής επι- 
λογή εἶναι η πρόταξη της αξιολόγησης της 
απειλής απὀ τα οικονομικά Και κοινωνικά κρι- 
τήρια κατά τον προσδιορισμό του επιπέδου 
των αμυντικών δαπανών. Η προτεραιότητα 
της εθνικής ασφάλειας είναι αποδεκτή από 
τον εγκυρότερο ίσως εισηγητή της μείωσης 
των αμυντικών δαπανών, ο οποίος γράφο- 
ντας υπό το Κλίµα του Νταβός θεωρούσε ως 
προὐποθέσεις τη διασφάλιση της ανεξαρτη- 
σίας και ακεραιότητας της χώρας και την 
εγγύηση των συνόρων απὀ τις ΗΠΑ, το ΝΑΤΟ 
ἡ και την ΕΣΣΔ: "Μόνον υπό τις προὐποθέ- 


σεις αυτές και µε παράλληλη ρύθμιση των 
Ελληνο-Τουρκικών διαφορών, η Ελλάς θα 
μπορούσε να προχωρήσει σε σηµαντική και 
βαθμιαία µείωση των στρατιωτικών της ὅαπα- 
γών, οἱ οποίες πρέπει να περιορισθούν γύρω 
στο 49ο του Ακαθάριστου Εθνικού Προϊό- 
ντος”. [Σημ. 14] Η διάψευση των αἰσιόδοξων 
αυτών προσδοκιών και οι εξελίξεις στον Περ- 
σικό Κόλπο ουσιαστικά αποκλείουν τη µείωση 
των Ελληνικών αμυντικών δαπανών. Η αντιµε- 
τώπιση του εξοπλιστικού πυρετού της Τουρ- 
κίας επιβάλλει την παράταση της οδυνηρής 
αυτής επιβάρυνσης του Ελληνικού λαού και 
της οικονοµίας. 

Μια κατηγορία κριτικής θεωρεί τις αμυντικές 
δαπάνες υπερβολικές, καθώς αξιολογεί ως 
απίθανη την απρὀκλητη επίθεση µέλους του 
ΝΑΤΟ εναντίον ενός άλλου μέλους και επίσης 
µέλους της ΕΟΚ. Κατά την αντίληψη αυτή, οἱ 
ΗΠΑ και το ΝΑΤΟ θα παρέμβουν για να απο- 
τρέψουν µια πολεμική αναμέτρηση. Κατ᾽ 
αρχήν µπορεί να σημειωθεί πως η αμυντική 
πολιτική ασχολείται ὀχι µόνο µε την πιθανό- 
τητα εκδήλωσης στρατιωτικής επίθεσης κατά 
της χώρας, αλλά και µε τη δυνατότητα του 
πιθανού αντιπάλου να την πραγματοποιήσει. 
Επίσης, η Τουρκία θεωρεί εντελὠς αυθαίρετα 
και παράνομα, ὡς αιτία πολέμου (ο85υς Ὀ6ί!) 
την άσκηση του νόµιµου δικαιώματος επέκτα- 
σης της Ελληνικής Αιγιαλίτιδας Ζώνης στα 12 
ΝΜ. Κυρίως όµως πρέπει να τονισθεί πως δεν 
εἶναι αναγκαία η ένοπλη σύρραξη για να επι- 
δράσει ο αρνητικός συσχετισμός στρατιωτι- 
κής ισχύος σε βάρος των εθνικών κυριαρχικών 
δικαιωμάτων και συμφερόντων της Ελλάδας. 
Είναι γνωστό πως η Τουρκία αμφισβητεί Ελλη- 
νικά κυριαρχικά δικαιώµατα στο Αιγαίο, επιχει- 
ρώντας την καθιέρωση νέων διεθνών εθίμων 
στην περιοχή κατά παράβαση της νομµιµότη- 
τας, στα καθεστώτα του Εθνικού Εναερίου 
Χώρου, της Αιγιαλίτιδας Ζώνης, της Υφαλο- 
κρηπίδας αλλά και των διεθνών αρµοδιοτή- 
των. Επιπλέον η Τουρκία προβάλλει ουσιαστι- 
κά εδαφικές διεκδικήσεις στα Ελληνικά νησιά 
του Αιγαίου και στη Δυτική Θράκη. Εφόσον τα 
εκατέρωθεν εξοπλιστικά προγράµµατα υλο- 
ποιηθούν όπως σχεδιάζονται, είναι βέβαιη η 
βίαιη ανατροπή του συσχετισμού δυνάμεων 
ενωρίτερα από το τέλος της δεκαετίας; τότε 
η Τουρκία θα µπορεί να αξιοποιήσει τη συντρι- 
πτική στρατιωτική υπεροχή της για να θέσει 
την Ελλάδα στο τραγικό δίληµµα επιλογής 
μεταξύ αιµατηρής αλλά βέβαιης πολεμικής 
ήττας και της απώλειας κυριαρχικών δικαιω- 
µάτων ἡ εδαφών! Αυτό ακριβώς το ενδεχόµε- 
νο ανησυχεί βαθύτατα το διαπρεπή διπλωµά- 
τη κ. Μ. Δούντα, ο οποίος παραιτούµενος, 
επισημαίνει στον τότε Πρωθυπουργό: "Ειλι- 
κρινά φοβάμαι, Κύριε Πρόεδρε, ότι αν παρα- 
συρθούµε από ψευδαισθήσεις, ως προς τις 
δυνατότητες αζήμιας για µας συνεννόησης µε 
την Τουρκία και δεν εντατικοποιήσουµε στο 
µέγιστο, µε όλες τις δυνατές θυσίες, την αμυ- 
ντική µας προσπάθεια, θα αντιληφθούμε 
κάποια στιγµή ότι θα εἶναι αδύνατον να έχουμε 
µε την Τουρκία σχέσεις έντιµης ειρήνης, 
δηλαδή εξασφαλιστικής των κυριαρχικών µας 
δικαιωμάτων στην ελληνική επικράτεια και 
των εθνικών µας συμφερόντων στην 
Κύπρο”.[Σημ. 15] 

Είναι σαφές πως η συµµετοχή της Ελλάδας 
στο ΝΑΤΟ και η αμυντική σχέση µε τις ΗΠΑ 
δεν αποτρέπουν, ούτε αποκλείουν την ἀσκη- 
ση πολεμικού εκβιασμού ή και την επίθεση της 
Τουρκίας; σε εποχές ρευστότητας και αστά- 
θειας όπως η σηµερινή, έθνη κινδυνεύουν να 


συντριβούν, κράτη να εξαφανισθούν και χάρ- 
τες να μεταβληθούν στα πλαίσια νέων γεω- 
στρατηγικών διευθετήσεων. Σε τέτοιες επο- 
χές ακόµη και ένα καίριο πλήγμα στα Ελληνικά 
κυριαρχικά δικαιώµατα θα φαντάζει ασήμαντο 
στη διεθνή κοινότητα. Ας µην θεωρηθεί απίθα- 
νη η απόπειρα μεταβολής του δίαΐμς5 Ωιο 
στην περιοχή σε βάρος του Ελληνισμού, µε 
την έγκριση των ΗΠΑ και του ΝΑΤΟ: άλλωστε 
η γοητεία της περιώνυµης στρατηγικής σηµα- 
σίας της Τουρκίας εξασφαλίζει τη μόνιμη 
εύνοια της Συμμαχίας, ακόµη και κατά παρά- 
βαση των εσωτερικών ρυθμίσεων και της 
νομιμότητας. Το μελλοντικό συλλογικό 
σύστηµα Ευρωπαϊκής ασφαλείας που βρίσκε- 
ται υπό διαµόρφωση, παρέχει ελπιδοφόρες 
προοπτικές εγγύησης της εθνικής ασφάλειας 
της Ελλάδας: το ζήτημα αυτό αξίζει να εξετα- 
σθείἰ σε επόμενο άρθρο, αλλά οι σχετικές εξε- 
λίξεις θα καθυστερήσουν ίσως πέραν της 
δεκαετίας και πάντως δεν υποβαθμίζουν τη 
σημασία της αμυντικής ικανότητας. Αλλωστε 
µε τη ραγδαία αποσταθεροποίηση στα Βαλκά- 
νια, µε τη Γιουγκοσλαβία στα πρὀθυρα εμφυλί- 
ου πολέμου, µε τις Δυτικές Κυβερνήσεις να 
στηρίζουν τουλάχιστον ηθικά υπαρκτά και 
ανύπαρκτα µειονοτικά προβλήµατα για να 
φθείρουν την ενότητα της ΕΣΣΔ και µε την 
Ελλάδα να αντιμετωπίζει την τουρκική παρέµ- 
βαση στη μουσουλμανική μειονότητα και τη 
Γιουγκοσλαβική πολιτική περί της ανύπαρ- 
κτης "μακεδονικής”, η µείωση των αμυντικών 
δαπανών Θα ήταν εθνικά ανεύθυνη και επικίν- 
δυνη. Ουσιαστικά, οἱ σκέψεις αυτές θα πρέπει 
να αναβληθούν µετά την παγίωση των δεδο- 
µένων στην Ευρώπη Και στην περιοχή ευρύτε- 
ρα, καθώς η ανάκτηση ενδεχόµενης πτώσης 
στη συμβατική στρατιωτική ισχύ είναι υπερβο- 
λικά χρονοβόρα και πολυδάπανη. 

Υπό τις συνθήκες σύγχυσης, ρευστότητας, 
αστάθειας και Κλιμακούµενης τουρκικής απει- 
λής, είναι βέβαιο πως "η εξασφάλιση αξιόπι- 
στου πολεμικού αποτρεπτικού παραμένει η 
σημαντικότερη δυνατότητα για την προάσπι- 
ση της εθνικής µας ασφάλειας”.[Σημµ. 16] 
Ωστόσο η ενίσχυση της Ελληνικής αμυντικής 
ικανότητας ενδέχεται να αντιμετωπίσει τους 
περιορισμούς της Συνθήκης 6ΕΕ, οι οποίοι θα 
δημιουργήσουν σηµαντικά προβλήµατα εθνι- 
κής ασφαλείας. Ως γνωστόν, µετά την τραγική 
Ελληνική αδράνεια που διευκόλυνε την Τουρ- 
κική επιτυχία της εξαίρεσης στις συνομιλίες 
διαμόρφωσης της Εντολής, η Ελλάδα διατύ- 
πωσε επιφυλάξεις και προτάσεις κατά τη δια- 
δικασία διαμόρφωσης των θέσεων του ΝΑΤΟ, 
επιδιώκοντας την υιοθέτηση ρυθμίσεων που 
θα περιόριζαν την απειλή Τουρκικού αἰφνιδια- 
σμού. Μετά απὀ έντονες πιέσεις Και µε µια 
θλιβερή δήλωση κατά την οποία "...θυσιάζουμε 
θέσεις που κρατούσαµε σθεναρά, µόνο και 
µόνο για να διασφαλίσουµε την ενότητα της 
Συμμµαχίας...', η Κυβέρνηση απέσυρε τις επι- 
φυλάξεις στις 15 Σεπτεµβρίου 1989; αποδεί- 
χθηκε πως η κάθε υποχώρηση οδηγεί στην 
επόμενη και δυσχεραίνει αντί να διευκολύνει 
την υιοθέτηση ανυποχώρητης στάσης στο 
μέλλον.[Σηµμ. 17] Η απόπειρα εξισορρόπησης 
µέσω της πρότασης εξαίρεσης της Κρήτης 
ώστε να υπάρξει έδαφος σχηματισμού εφε- 
δρειών και οπλικών αποθεμάτων, θα ήταν 
ατυχής: η υποβολή της πρότασης ήταν αδύ- 
νατη µετά την επικύρωση της εντολής από 
την ΔΑΣΕ, ενώ πιθανότατα θα την απέρριπτε 
η ΕΣΣΔ. Έτσι η µοναδική εθνικά ασφαλής επι- 
λογή είναι η διατύπωση επιφυλάξεων στη 
Συνθήκη ΟΕΕ, οἱ οποίες να απαλλάσσουν την 
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Ελλάδα απὀ τη δέσµευση τήρησης των Περιο- 
ρισμών σύνθεσης, οροφής και θέσης των 
συμβατικών δυνάμεων καθώς και των ὑποχρε- 
ώσεων ελέγχου, εφόσον απειλείται η εδαφική 
της ακεραιότητα λόγω κινδύνου περιορισμέ- 
γης τοπικής σύγκρουσης,[Σηµ. 18] Ανάλογη 
στάση φαίνεται πως τήρησε ο υπουργός Εξω- 
τερικών σε πρόσφατες συνομιλίες ΟΕΕ, αλλά 
η πενιχρή σχετική ανακοίνωση δεν επιτρέπει 
τελικά συμπεράσματα. Είναι πάντως εύλογο 
πως η καθιέρωση ποσοτικών οροφών οπλικών 
συστηµάτων θα επιβάλλει την αντικατάσταση 
του παρωχηµένου εξοπλισμού των Ελληνικών 
Ε.Δ., δημιουργώντας πρόσθετες απαιτήσεις 
χρηµατοδότησης εξοπλιστικών προγραµµά- 
των. 


ΑΞΙΟΠΟΙΗΣΗ ΛΑΠΑΝΩΝ ΚΛΙ ΘΗΤΕΙΑ 


Τα προηγούμενα δεν σημαίνουν πως απορρ[- 
πτονται οι προσπάθειες επαναπροσδιορισμού 
των δαπανών και η βελτίωση της αποτελε- 
σµατικότητας των Ε.Δ. µέσω αναδιοργανώσε- 
ων: είναι όµως βέβαιο πως τα σχετικά µέτρα 
θα έχουν οριακή απόδοση. Επιπλέον η κατάλ- 
ληλη αξιοποίηση των κονδυλίων εἶναι µέγα 
θέµα, καθώς η συναλλαγματική εκροή υπονο- 
μεύει δραματικά την προσπάθεια οικονοµικής 
ανάπτυξης λόγω της απώλειας επενδυτικών 
πόρων: η ανάπτυξη της αμυντικής βιοµηχα- 
νίας είναι αναγκαίος όρος για τη μέγιστη 
παραγωγική αξιοποίηση των αμυντικών ὅαπα- 
νών, αλλά και για την απαιτούμενη αυτοτέλεια 
στην παραγωγή κρίσιµου πολεμικού υλικού. Η 
εξυγίανση της δηµόσιας αμυντικής βιοµηχα- 
νίας είναι απαραίτητη παρά το τεράστιο 
Κόστος της, καθώς η υπερχρέωση θέτει σε 
άµεσο κίνδυνο προγράµµατα εθνικής σηµα- 
σίας, ὁπως η ναυπήγηση φρεγατών ΜΕΚΟ 
200ΗΝ η οποία είναι πλέον απίθανο να αρχίσει 
το Μάρτιο του 1991 στα Ελληνικά Ναυπηγεία 
Σκαραμαγκά σύμφωνα µε τον αρχικό σχεδια- 
σμὀ. 

Άλλωστε, πρόσθετες απαιτήσεις αμυντικών 
δαπανών δημιουργούν οι πρόσφατες ρυθµμἰ- 
σεις µείωσης της στρατιωτικής θητείας; σύμ- 
φωνα µε τη µόνιµη επωδό των κυβερνητικών 
δηλώσεων, η διατήρηση του αξιόµαχου παρά 
τη µείωση θα στηριχθεί στον εκσυγχρονισμό 
της οργάνωσης και του εξοπλισμού των Ε.Δ. 
Καθώς όµως η εφαρµογή της μείωσης θα 
προηγηθεί της εισαγωγής οπλικών συστηµά- 
των νέας τεχνολογίας, οι επιδράσεις των 
σχετικών ρυθµίσεων στην αμυντική ικανότητα 
φαίνεται πως θα εἶναι αρνητικές. Επιπλέον, η 
απόφαση αυτή δεν στηρίζεται στην αποκλιµά- 
κωση της απειλής αλλά σε κοἰνωνικές πιέσεις 
και πολιτικές σκοπιμότητες, οἱ οποίες είναι 
μεν θεµιτές, αλλά εκτοπίζοντας ρεαλιστικά 
κριτήρια αμυντικής πολιτικής δημιουργούν 
κενά στην ασφάλεια της χώρας. Ενδεικτική 
ρεαλιστικής αμυντικής πολιτικής ήταν η απὀ- 
φαση της Ομοσπονδιακής Δημοκρατίας της 
Γερμανίας για αύξηση της θητείας απὀ 15 σε 
18 µήνες το 1989, ώστε να παραμείνει αξιόπι- 
στη η συμβατική αποτρεπτική ισχύς παρά το 
δημογραφικό πρόβλημα: η αναίρεση της απὀ- 
φασης λόγω της ύφεσης και της Γερμανικής 
επανένωσης δεν αναιρεί την αξία του παρα- 
δείγµατος. Σε κάθε περίπτωση ο εκσυγχρονι- 
σμός του εξοπλισμού των Ε.Δ. είναι πλέον 
αναπὀφευκτος και επείγει, ενώ είναι βέβαιο 
πως θα αποδειχθεί και οικονομικά αποδοτικός 
στο µέλλον, λόγω του χαμηλότερου κόστους 
λειτουργίας, συντήρησης και επάνδρωσης 
των σύγχρονων οπλικών συστηµάτων. Ωστό- 
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σο η σύναψη δανείων για τη χρηματοδότηση 
των προγραμμάτων αυτών θα επιβαρύνει βρα- 
χυπρόθεσµα την ήδη παραπαίουσα Ελληνική 
οικονομία. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Χωρίς αμφιβολία θα απαιτηθούν τεράστιες 
θυσίες για την αναγκαία ενίσχυση της αμυντι- 
κής ικανότητας της χώρας, Ιδιαίτερα καθώς 
"κριτήριο δεν πρέπει να είναι η διατήρηση 
απλώς του σημερινού επιπέδου πολεμικής 
δυνατότητας, αλλά η ανύψωση σε επίπεδα 
που να συνιστούν αξιόπιστο αποτρεπτικό 
παράγοντα έναντι της Τουρκίας”.[Σημ. 19] 
Ἄλλωστε, το τεράστιο αυτό κόστος της συµ- 
βατικής αποτροπής είναι ασήμαντο αν συγκρι- 
θεί µε το ανυπολόγιστο κόστος ενός πολέμου 
ή της απώλειας κυριαρχικών δικαιωμάτων που 
θα οδηγούσε αναπόφευκτα σε εθνικό µαρα- 
σµό. Η διατήρηση των αμυντικών δαπανών σε 
επίπεδα υψηλότερα του 63ο του ΑΕΠ, είναι 
σήµερα εθνική επιταγή. Πάντως, η ανάδυση 
του νέου Ευρωπαϊκού συστήµατος ασφαλείας 
παρέχει την ελπιδοφόρα προοπτική εγγύη- 
σης της εθνικής επιβίωσης χωρίς την οἰκονο- 
µική αυτή αιμορραγία στο µέλλον. 
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Βαλεντίνα Τερέσκοθα ΕΣΣΔ Βοστόκ 6 2ηµ 3θωρ 50’ 16-Ιουνίου -63 
Μπόνι Ντάνμπαρ. Γεννήθηκε Σθετλάνα Σαθίτσκαγια ΕΣΣΔ Σογιούζ Τ-7 Ί9ημ Ί7ωρ δ6' 19-Αυγούστου-δ2 
στο Σάνισαϊντ της Ουάσινγκτον Σογιούζ Τ-12 17-Ιουλίου -δ4 
στις 3 Μαρτίου 19498 και είναι Σόλλυ Ράΐντ ΗΠΑ 9Τ9-7 14ηµ 7ωρ 46᾽ 18-Ιουνίου -θ3 
βιοϊατρική μηχανικός καθώς επί- 9ΘΤ6-4148 δ-Οκτωθρίου-84 
. και Ὢ μες τά) Τζούντιθ Ρέσνικ ΗΠΑ 9ΤΕΡ-410 δηµ Όωρ 56’ 40-Αυγούστου-θά 
ερομη ο μοισς 976-511 28-Ιανουαρίου-85 
ο οως Κάθριν Σάλλιθαν ΗΠΑ | 518-414 Ί8ημ δωρ 39' δ.Οκτωθρ!ου-θ4 
ος ανα πτήσης, 5Τ59-31 24-Απριλίου -0 
Ἔλεν Σούλμαν. Είναι γιατρός καὶ | Άννα Φίσερ ΗΠΑ 5ΤΕ-δΊΑ 7ηµ 23ωρ 44᾽ 8-Νοεμθρίου-θ4 
γεννήθηκε στις 27 Απριλίου 1953 Ίρεα Σέντον ΗΠΑ 95Τ5-510 δηµ 23ωρ 55’ 12-Απριλίου -δ5 
ών Φάγιετβιλ της Βόρειας Καρο- |Σάννον Λούσιντ ΗΠΑ ΦΤ6-5146 Ί8ημ Ίωρ 38' 17-Ιουνίου -85 
σοι 9Τ56- . θρίου-89 
Κάθρην Θόρντον. Είναι φυσικός Ίμπόγνυ Ντό Μο ανα μα 
και γεννήθηκε στις 17 Αυγούστου πόννυ Ντάνμπαρ - ημ 2Ίωρ -Οκτωθρίου- 
1952 στο Μοντγκόμερι της Αλα- 5Τ9-42 9-Ισνουαρίου-1990 
α. Μαίρη Κλη6θ ΗΠΑ 9ΘΤΘ-61Β Θηµ θωρ 20’ 26-Νοεμθρ[ου-85 
μπάμι 
Γκρουπ 11 (1985) ' 9Τ5-30 4-Μαΐου - 
«Λίντα Γκόντγουϊν και Ταµάρα ἸΚρίστα Μακώλιφ ΗΠΑ 9Τ5-511. α 28-|ανουαρ/ου-1986 
μωαγ) 1900) Έλεν Μπέηκερ ΗΠΑ 9Τ6-24 δημ 18-Οκτωθρίου-89 
Αἰλήν Κόλινς (πρόκειται να είναι Κάθριν Θόρτον ΗΠΑ 9Τ9-22 δηµ θωρ 7’ 23-Νοεμθρ/ου-89 
η πρώτη γυναίκα-πιλότος διαστη- Μάρσα Αἴθινς ΗΠΑ 9Τ5-42 Ίθημ 2ἵωρ 1’ 9-Ιανουαρίου- 1990 


µικού λεωφορείου), Σούζαν 
Χελμς, Ἐλεν Οτσόα, Νάνσι Σέρ- 
λοκ, Τζάνις Βος, 
Εκτός όµως απὀ τις γυναίκες 
αστροναύτες που στρατολογή- 
θηκαν στα πλαίσια γκρουπ της 
ΝΑΦΞΑ, υπάρχουν και άλλες γυναί- 
κες που συμπληρώνουν εἰδικές 
θέσεις. Αυτές εἶναι: 
Μίλι Χιούτζες-Φούλφορντ. Επι- 
λόχτηκε σαν εἰδικός φορτίου για 
αποστολές Σπέισλαμπ. Είναι για- 
τρὀς και γεννήθηκε στο Μίνεραλ 
Γουόλς του Τέξας, το 1946. 
-Σάρον Κρίστα Μακώλιφ. Η 
δασκάλα µε το τραγικό τέλος στο 
ατύχηµα Τσάλεντζερ. Γεννήθηκε 
στις 2 Σεπτεµβρίου 1948 στη 
Βοστώνη της Μασαχουσέτης και 
δίδασκε στο γυμνάσιο Κόνκορντ 
του Νιού Χαμσάίρ. Το 1985 επιλέ- 
χθηκε σαν επιβάτης- παρατηρη- 
τής, στα πλαίσια ενός προγράμµ- 
µατος συμμετοχής του αµερικα- 
νικού κοινού σε διαστημικές πτή- 
σεις. Μετά το ατύχημα Τσάλε- 
ντζερ, το πρόγραµµα επιβατών- 
παρατηρητών αναβλήθηκε επ᾽ 
αόριστο. 
«Ρομπέρτα Μπόνταρ. Καναδέζα 
γιατρός που θα συμμετάσχει σαν 
εἰδικός φορτίου σε κάποια απο- 
στολή. Έτσι οἱ Αμερικάνοι µπορεί 
να έχουν µικτά πληρώματα στα 
διαστημικά τους λεωφορεία τα 
οποία έχουν ήδη επανενεργο- 
ποιηθεἰ και αναμένεται να πραγ- 
µατοποιήσουν δεκάδες αποστο- 
λές στη δεκαετία του "90, µε απο- 
κορύφωμα τη συναρμολόγηση 
του διαστημικού σταθμού Φρή- 
ντοµ, µέχρι το 1999. Έτσι από 
αμερικανικής πλευράς, η γυναι- 
κεία συμμετοχή είναι εξασφαλι- 
σµένη. Τι γίνεται όµως απὀ Σοβιε- 
τκής πλευράς; 
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Οι Σοβιετικοί παρόλο που ήταν 
πρωτοπόροι, στέλνοντας σε τρο- 
χιά την Τερέσκοβα και τη Σαβί- 
τσκαγια (η δεύτερη μάλιστα πραγ- 
µατοποίησε και "διαστημικό περί- 
πατο”) δεν φαίνεται να συνεχί- 
ζουν αυτήν την προσπάθεια. Οι 
λόγοι γι΄ αυτό είναι άγνωστοι αν 
λάβουμε υπ᾿ όψη µας μάλιστα ότι 
ήδη απὀ την εποχή της Τερέσκο- 
βα εκπαιδεύονταν κι άλλες γυναί- 
κες για διαστημικές πτήσεις. 
Οπότε, τι απέγιναν οἱ υπόλοιπες 
γυναίκες που εκπαιδεύονταν µαζί 
με την Τερέσκοβα; Μετά την 
πτήση της τελευταίας υπήρξε 
σκέψη να πραγµατοποιηθεί µια 
πτήση µε διθέσιο Βοσχόντ και 
πλήρωμα αποκλειστικά γυναικείο. 
Η µια γυναίκα θα εκτελούσε "δια- 
στηµικό περίπατο”. Όμως η απο- 
στολἠ ακυρώθηκε και τελικά η 
γυναικεία ομάδα διαλύθηκε στα 
1969. Οι λεπτομέρειες για την 
πρώτη αυτή ομάδα έγιναν γνω- 
στές μόλις στα 1987. Το Νοέμ- 
βριο του 1989, το Αγγλικό περιο- 
δικό 9ραοθῄἰαηί Νθνν5 εἶχε ένα 
εκτενές αφιέρωμα στις Σοβιετι- 
κὲς "διαστημικές γυναίκες”, Το 
1980, µετά απὀ µια µεγάλη περίο- 
δο αδράνειας, οἱ Σοβιετικοί επέ- 
λεξαν µια δεύτερη ομάδα γυναι- 
κών, στις οποίες συμµπεριλαμβα- 
γόταν κι η Σβετλάνα Σαβίτσκαγια. 
Δυο άλλες γυναίκες που έχουν 
κατονοµαστεί είναι η ἱρίνα Πρόνι- 
να και η Κατερίνα Ιβάνοβνα. Το 
όνοµα της τέταρτης ειναι ἀγνω- 
στο. Μέχρι το 1984 είχαν επιλεγεί 
συνολικά δέκα γυναίκες απὀ τις 
οποίες έγινε γνωστό και άλλο 


ένα ὀνομα: αυτό της γιατρού 
Ελένα Ντομπροκβάσινα. Μετά 
την πτήση της Σαβίτσκαγια έγινε 
γνωστό ὁτι η Ιρίνα Πρόνινα ήταν 
η αναπληρωματική κοσμοναύτης 
σε περίπτωση που η πρώτη δεν 
θα μπορούσε να συμμετάσχει. 
Λίγο αργότερα υπήρχε σκέψη να 
πραγµατοποιηθεί πτήση µε διµε- 
λές γυναικείο πλήρωμα το οποίο 
θα αποτελείτο απὀ τις Σαβίτσκα- 
για και Πρόνινα. Όμως τελικά αν 
και η πτήση πραγματοποιήθηκε 
(Σογιούζ Τ-12), η Πρόνινα δεν 
συμμετείχε. Τη θέση της πήρε ο 
Ιγκόρ Βολκ που έπρεπε να απο- 
κτήσει περισσότερη εμπειρία 
αφού προοορίζεται να κυβερνή- 
σει το Σοβιετικὀ διαστημικό λεω- 
φορείο -που προβλέπεται να 
πρωτοπετάξει επανδρωμένο το 
1992. Η Σαβίτσκαγια είπε αργότε- 
ρα για την "εκτόπιση” της Πρόνι- 
να. "Ἡ Ιρίνα ήταν απολύτως έτοι- 
µη για την πτήση. Λυπάμαι πολύ 
που δεν έχει ακόµα πραγµατο- 
ποιήσει καµιά αποστολή... Αλλά 
το πρὀγραµµα ἀάλλαξε και η θἐση 
της συμπληρώθηκε απὀ έναν 
άντρα... Η ατυχία της Πρόνινα 
συνεχίστηκε. Στα 1984 επιλέχθη- 
καν τρεις γυναίκες για µια πτήση 
στο διαστημικό σταθμό Σαλιούτ 7. 
Το γυναικείο πλήρωμα συµπερι- 
λάμβανε τις Σαβίτσκαγια, Πρόνι- 
να Και τη γιατρό Ελένα Ντοµπρο- 
κβάσινα. Όμως η πτήση αναβλή- 
θηκε όταν το Σαλιούτ 7 άρχισε να 
παρουσιάζει τεχνικά προβλήµατα 
και τελικά ακυρώθηκε όταν το 
πλήρωμα του σταθμού, αποτε- 
λούμενο απὀ τους Βασιούτιν, 
Βολκόφ και Σαβίνιχ, αναγκάστηκε 
να επιστρέψει εσπευσμένα στη 


ων παραπάνω πίνακα φαίνονται 
οι γυναίκες που έχουν εκτελέσει δια- 
στημικές πτήσεις µέχρι σήµερα. Η 
κατάταξη έχει γίνει µε βάση την ηµε- 
ροµηνία που πρωτοπέταξαν στο διά- 
στηµα. Η Κρίστα Μακώλιφ και Τζού- 
ντιθ Ρέσνικ υπήρξαν θύματα της 
Καταστροφής του Τσάλεντζερ. 


Γη, εξαιτίας σοβαρών ψυχολογι- 
κὠν προβλημάτων του πρώτου. 
Τα στοιχεία που αφορούν τις 
Σοβιετικές διαστημικές γυναίκες 
είναι κάθε άλλο παρά άφθονα. 
Εδὠ παραθέτουμε όσα κατορθώ- 
σαµμε να συγκεντρώσουµε απὀ 
διάφορες πηγές, 

Πρώτη ομάδα (1962) 

-Ζάννα Γιόρκινα: Γεννήθηκε στις 
6 Μαρτίου 1939 και σπούδασε 
Αγγλική Φιλολογία στην Παιδα- 
γωγική Ακαδημία του Ραζιάν. Στα 
1969, λἰγο πριν τη διάλυση της 
ομάδας αποφοίτησε απὀ τη στρα- 
τιωτική ακαδημία Ζουκόφσκι, σαν 
κοσμοναύτης- μηχανικός και 
πιλότος. Το 1987 εργαζόταν στο 
γυμναστήριο του Κέντρου Εκπαί- 
δευσης των κοσμοναυτών, 

ρίνα Σολόβιοβα. Γεννήθηκε στις 
6 Σεπτεµβρίου 1937 στο χωριό 
Ντεντίλοβα. Σπούδασε στην 
Πολυτεχνική σχολή του Σβερ- 
ντλὀφσκ αποφοιτώντας το 1957. 
Αποφοίτησε απὀ τη στρατιωτική 
σχολή ζΖουκόφσκι το 1968. Μετά 
το 1969 εργαζόταν στο Κέντρο 
Εκπαίδευσης, στον τοµέα της 
Ψυχολογικής προετοιµασίας. Το 
Φεβρουάριο του 1988 αναφέρθη- 
κε ότι η Σολόβιοβα συμμετείχε σε 
µια γυναικεία εξερευνητική απο- 
στολή στην Ανταρκτική. 
-Βαλεντίνα Πονομάριοβα. Γεννή- 
θηκε στις 18 Σεπτεµβρίου 1999. 
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Έγινε πιλότος και το 1969 απο- 
φοίτησε απὀ την ακαδηµία Ζου- 
κόφσκι. Εργάζεται στο Κέντρο 
Εκπαίδευσης των κοσμοναυτών 
και εἶναι εἰδικός σε θέµατα που 
αφορούν τροχιακά ραντεβού δια- 
στηµοπλοίων και συνδέσεις µετα- 
ξύ τους. Έχει δώσει διαλέξεις 
στους Γάλλους κοσμοναύτες 
κατά τη διάρκεια της προετοιµα- 
σίας τους για την αποστολή Σογι- 
οὐζ Τ-6. 


«Τατιάνα Κουζνέτσοβα, Γεννήθη- 
κε στις 14 Ιουλίου 1941 και ασχο- 
λήθηκε µε την αεροπορίἰα και τον 
αλεξιπτωτισμὀ. Ηταν η νεώτερη 
υποψήφια κοσμοναύτης (20 
ετών). Αποφοίτησε κι αυτή το 
1969 απὀ την ακαδηµία Ζουκόφ- 
σκι και σήµερα εκπαιδεύει τα πλη- 
ρώματα των κοσμοναυτών σε 
θέµατα γεωφυσικής 
Δευτερη ομάδα (μετά το 1980) 
«Σβετλάνα Σαβίτσκαγια 
:ἱρίνα Πρόνινα. Γεννήθηκε στις 
14 Απριλίου 1953 στη Μόσχα. 
Είναι παντρεμένη µε δυο παιδιά. 
-Κατερίνα Ιβάνοβνα. Γεννήθηκε 
το 1949. Η Σαβίτσκαγια τη χαρα- 
κτήρισε ως εξής; "Καλά εκπαι- 
δευµένη ειδικός, µια γυναίκα µε 
ανεπτυγμένη την αίσθηση του 
καθήκοντος -πιστεύω ότι θα ἐχει 
την ευκαιρία να εργαστεί στο διά- 
στηµα.᾿ 

Ελένα Ντομπροκβάσινα. Γι 
αυτήν δεν είναι γνωστά και πολλά 
στοιχεία, εκτὀς απὀ το ότι ἦταν 
υποψήφια για την πτήση στο 
Σαλιούτ-7. Ο κοσμοναύτης Βαλε- 
ντίν Λεμπέντεφ έχει δηλώσει ὅτι 
η Ντομπροκβάσινα μοιάζει κατα- 
πληκτικἀ στην Αμερικανίδα 


Κάθρην Θόρντον. 


Τ0 ΜΕΛΛΟΝ ΤΟΝ ΓΥΝΑΙΚΩΝ 
ΣΤ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Σήµερα, πολλές γυναίκες έχουν 
πετάξει µε τα αμερικανικά δια- 
στηµικά λεωφορεία. Ακόμα 
περισσότερες αναμένεται να 
πραγματοποιήσουν αποστολές 
στο άµεσο μέλλον. Όμως τι γίνε- 
ται εκ µέρους των Σοβιετικών; 
Στη δεκαετία του '80 οἱ Σοβιετικοί 
έχουν στείλει στο διάστηµα µόνο 
µια γυναίκα, σε αντίθεση µε τους 
Αμερικάνους που έχουν ήδη στεί- 
λει δώδεκα (από τις οποίες έξι, 
απὀ δυὀ φορές). Το Φεβρουάριο 
του 1989, δημοσιογράφοι 
ρωτησαν τον Βλαντιμίρ Σατάλοφ, 
βετεράνο κοσμοναύτη και επικε- 
φαλής του Κέντρου Εκπαίδευ- 
σης, αν στο εγγύς μέλλον κάποια 
Σοβιετική θα πετούσε στο διά- 
στηµα. Η απάντηση του Σατάλοφ 
ἦταν καθοριστική. "Οχι, δεν σχε- 
διάζουµε καμιά τέτοια πτήση. 
Αυτήν τη στιγµή δεν εκπαιδεύου.- 
µε γυναίκες στο Κέντρο”. Βέβαια 
αυτό δεν σηµαίνει ότι οἱ δέκα 
εκπαιδευµένες γυναίκες που επι- 
λέχθηκαν µετά το 1980 θα παρα- 
μείνουν "παροπλισμένες”. Η προ- 
σθήκη επιπλέον διαμερισμάτων 
και εργαστηρίων στο διαστημικό 
σταθμό Μιρ, θα δημιουργήσει 
ευκαιρίες για μελλοντικές πτή- 
σεις γυναικών. Όμως είναι ενδια- 
φέρον να δούμε τι δήλωσε αρκετά 
πρόσφατα (Μάϊος 1990) ο Αλεξά- 
ντρ Αλεξάντροφ, υψηλά ιστάµε- 
νος στην εκπαίδευση των Σοβιε- 
τικών κοσμοναυτών. Ο Αλεξά- 


ντροφ αποκάλυψε ὁτι είχαν προ- 
σπαθήσει να στρατολογήσουν 
ένα ζευγάρι που θα αποτελείτο 
από έναν άντρα και µια γυναίκα 
και το οποίο θα πραγματοποιούσε 
µια μακρόχρονη πτήση στο Μιρ. 
Ο Αλεξάντροφ δεν έδωσε λεπτο- 
µέρειες σχετικά µε το σχέδιο 
αυτό. Όμως αναφερόμενος στις 
επανειλημμένες επισκέψεις της 
Σβετλάνα Σαβίτσκαγια στο Σαλι- 
οὐτ-7, είπε ότι οι μικτές πτήσεις 
µε πληρώματα αντρών-γυναικών, 
παρουσιάζουν 'ηθικά προβλήµα- 
τα”. Ο Αλεξάντροφ δεν προσδιό- 
ρισε ποιά ακριβώς ήταν αυτά τα 
προβλήματα αλλά δεν εἶναι 
δύσκολο να καταλάβουμε τη 
φύση τους, αν λάβουμε μάλιστα 
υπ᾿ όψη µας ότι στις επισκέψεις 
της στο Σαλιούτ-7, η Σαβίτσκαγια 
συνάντησε αποκλειστικά αντρικά 
πληρώματα που είχαν μείνει απο- 
µονωμένα στο διάστηµα γι΄ αρκε- 
τοὺς µήνες! Ο Αλεξάντροφ όµως 
δεν απἐκλείσε το ενδεχόμενο να 
πραγματοποιηθούν μικρής διάρ- 
κειας μικτές πτήσεις και αναφέρ- 
θηκε στα παραδείγματα των Αµε- 
ρικανικών διαστημικών λεωφορεί- 
ων. Τα 'ηθικά προβλήµατα” όµως 
στα οποία αναφέρθηκε ο Αλεξά- 
ντροφ πρέπει να ληφθούν σοβα- 
ρά υπ΄ όψη, αν θέλουμε να εκµε- 
ταλλευτούμε σοβαρά το διάστηµα 
και να πραγµατοποιήσουµε 
µακρόχρονες πτήσεις στον Άρη ή 
να δημιουργήσουμε µια σεληνο- 
βάση στην οποία μικτά πληρώμµα- 
τα θα πραγματοποιούν πολύμη- 
νες παραμονές. Ο Ισαάκ Ασίμωφ 
λέει χαρακτηριστικά: “Μήπως η 
πιθανότητα του σεξ στο διαστη- 


µόπλοιο προσβάλλει τον ηθικό 
κορμό του αμερικανικού πληθυ- 
σμού; Μήπως γίνεται η σκέψη ὁτι 
ἑνα πλήρωμα που αποτελείται 
λόγου χάρη από τρεις άντρες και 
τρεις γυναίκες, θα υπήρχε φόβος 
να επιδοθεί σε "ὀργια”; Τι θα 
συνέβαινε αν έξι άντρες (και 
καθόλου γυναίκες) κλείνονταν 
μαζί για δυο χρόνια; Αυτό θα ήταν 
καλύτερο: Ο ίδιος ο διαστηµικός 
σταθμός Φρήντομ φαίνεται ότι θα 
αποτελέσει το πρώτο πεδίο δοκι- 
μών για συμβίωση μικτών πληρω- 
µάτων για µακρά χρονικά διαστή- 
µατα. Και µετά θα έρθει το επόµε- 
νο βήμα. Ο Βέρνερ φον Μπράουν 
εἰχε προβλέψει ότι πριν το τέλος 
του αιώνα, ένα ανθρώπινο παιδί 
θα γεννηθεἰ στη Σελήνη. ο 
Ἄρθουρ Κλαρκ περιέγραψε το 
γεγονός αυτό µε γλαφυρό τρόπο 
στο διήγημα “Ουί οἱ ἴπε οΓβ8άἱ6, 
επα[εςςἰγ ο{ρ/ήπα..” που διαδρα- 
µατίζεται σε µια σεληνοβάση στις 
31 Δεκεμβρίου 1999. Σήµερα, 
που ο ενθουσιασμός των πρώτων 
ημερών της διαστημικής εξερεύ- 
νησης ἐχει πάψει να υφίσταται, 
αποδείχτηκε ότι οἱ φον Μπράουν 
και Κλαρκ ήταν υπερβολικά αισιό- 
δοξοι. Όμως η γέννηση του πρώ- 
του διαστημικού παιδιού θα γίνει 
κάποτε πραγματικότητα, είτε στη 
Σελήνη, είτε σε κάποιο διαστηµι- 
κό σταθμό. Έχει σωστά ειπωθεί 
ότι οι άνθρωποι αποδεικνύονται 
υπερβολικά αισιόδοξοι σε ὁ,τι 
αφορά το κοντινό μέλλον και 
φοβερά κοντόφθαλµοι σε ό,τι 


συνεχεια αποτη σελ. 59 


ιΕΟΙ ΕΗςΟ 


δοκιµές βολής οι οποίες πραγµατοποιήθηκαν 
µέχρι τώρα χωρίς αυτό το σύστηµα ήταν απο- 
λύτως ικανοποιητικές και ίσως οι Γάλλοι το 
καταργήσουν για λόγους μείωσης κόστους. 
Επίσης µερικά άλλα υποσυστήματα όπως η 
συσκευή προειδοποίησης ακτινοβολίας λέι- 
ζερ και ο αισθητήρας ανέμου κρίνονται είτε 
ως µη αποδοτικά είτε ως µη απολύτως ανα- 
γκαία και η τελική τοποθέτησή τους στα ἆρμα- 

τα παραγωγής είναι προς το παρόν αμφισβη- 


τήσιµη. 


Θα πρέπει ακόµα να σημειωθεί ότι ο γαλλικός 
στρατός έχει εκδηλώσει την πρόθεσή του να 
ρίξει Ιδιαίτερο βάρος στα σύστηµατα εξομοίω- 
σης για την εκπαίδευση των πληρωμάτων. Για 
την κατασκευή των 82 εξομοιωτών πυργίσκου 
έχει ήδη επιλεγεί η ΤΠΟΠΙςΟΠ Ὠ51, ενώ έχει 
προκηρυχθεί διαγωνισμός για την κατασκευή 
15-20 συστηµάτων εκπαίδευσης πληρωμάτων 
και 5 εξομοιωτών οδήγησης. Αναμένεται 
σύντομα και η προκήρυξη διαγωνισμού για 300 


εξομοιωτές βολής. 
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μι ο ο... 
Το µεγάλο πλεονέκτηµα του |.6εοἰεΓο είναι ότι 
ενώ χρησιμοποιεί πάρα πολύ εξελιγµένες 
λύσεις, παράλληλα δεν µπορεί να χαρακτηρι- 
σθεί ως ριζοσπαστικό. Η "κλασική” µορφή του 
δεν πρόκειται να αμφισβητηθεί ούτε να ξενί- 
σει κανέναν,͵ Και κυρίως τους πιθανούς αγορα- 
στὲς στο εξωτερικό. Οι ικανότητές του είναι 
πρἀγµατι εξαιρετικὲς και το κατατάσσουν 


ἵ ''μισή γενιά’ μπροστά απὀ όλα τα άλλα γνωστά 


άρματα µέχρι το 2000. 

Όμως τι γίνεται µετά; Αυτό είναι το ακανθώ- 
δες ερὠτημα. Οι άλλες κατασκευάστριες 
χώρες προγραμµατίζουν την εμφάνιση στις 
αρχές του επόμενου αιώνα µιας εντελώς 
γέας γενιάς αρμάτων μάχης. Οι Γάλλοι έχο- 
ντας λίγα χρόνια πριν εξελίξει εξ ολοκλήρου 
ένα ἆρμα δεν θα μπορούν για διάφορους 


λόγους να παρουσιάσουν κάτι αντίστοιχα 
ριζοσπαστικὀ. Οι υποψήφιοι αγοραστές θα 
εμπιστευθούν τις Γαλλικές επιλογές ή θα 
αποφασίσουν να περιμένουν λίγο ακόµα για 
κάτι καλύτερο; Οι οικονομικές, πολιτικές και 
στρατιωτικές συγκυρίες της εποχής θα 
δώσουν την απάντηση στο ερώτηµα αυτό και 
θα αποδείξουν την ορθότητα ή ὄχι των επιλο- 
γών των Γάλλων υπευθύνων. 


ΤΟΥΡΚΙΚΗ 
ΕΞΩΤΕΡΙΚΗ ΠΟΛΙΤΙΚΗ 


σεις στα µειονοτικά της Βαλκανικής. Αν η 
Τουρκία εκμεταλλευτεί κατάλληλα τις κατα- 
στάσεις, ίσως να πραγματοποιήσει και το 
όραμα της: Μια Βαλκανική Ομοσπονδία Ισλα- 
µικών κρατιδίων, απὀ την Αδριατική ὡς το 
Αιγαίο και τη Μαύρη Θάλασσα, την οποία θα 
ελέγχει απόλυτα. 

Πολιτική πυγµή θα ακολουθήσει η Τουρκία και 
απέναντι στις τρεις Μεσανατολικές χώρες, 
που συνορεύει (Συρία, Ιράκ, Ιράν). Όσον 
αφορά τη Συρία, θα φροντίσει να αποτρέψει 
τις Συριακές βλέψεις στην Αλεξανδρέτα, η 
οποία προσαρτήθηκε στην Τουρκία το 1939 
χάρη στους διπλωματικούς χειρισμούς του 
Κεμάλ. 

Η στάση της Τουρκίας-υπερδύναμης απέναντι 
στο ἱράκ θα εξαρτηθεί κατά πολύ από την 
έκβαση της πρόσφατης κρίσης στον Περσικὀ. 
Αν το Ιράκ αναγκαστεί να υποχωρήσει, τότε 
ανοίγεται η προοπτική του διαμελισμού του, 
χάρη στην οποία η Τουρκία ίσως αποσπάσει 
τα πετρέλαια του Κιρκούκ και της Μοσούλης. 
Στην περιοχή αυτή, εκτὀς απὀ τους Κούρ- 
δους, υπολογίζεται ότι υπάρχουν και µισό 
εκατομμύριο Τούρκοι. Στην αντίθετη περί- 
πτωση, αν δηλαδή το ἰράκ αποσυρθεί ειρηνικἀ 
απὀ το Κουβέιτ ἡ διατηρηθεί επ’᾽ αὀριστον η 
υπάρχουσα κατάσταση, τότε η Τουρκία θα 
φροντίσει να διατηρήσει ομαλές σχέσεις µε 
το καθεστώς της Βαγδάτης, για να εξασφαλί- 
σει τόσο τις εμπορικές σχέσεις (εισαγωγές 
πετρελαίου-εξαγωγές βιομηχανικών προίό- 


ντων) όσο και τη συνεργασία του στην κατα- 
πολέμηση του Κουρδικού Εθνικοαπελευθε- 
ρωτικού κινήµατος, Ακόμη και µια περιφερεια- 
κἠ υπερδύναμη, όπως η Τουρκία, δε θα µπορεί 
να έρθει σε ρήξη µε ένα τέτοιο στρατοκρατικό 
καθεστώς, το οποίο μάλιστα διαθέτει { εκα- 
τομμύριο στρατό, κι ένα φοβερό οπλοστάσιο 
βαλιστικών πυραύλων, χημικών και στο µέλ- 
λον ίσως και πυρηνικών όπλων. 

Απέναντι στο θεοκρατικό καθεστώς του {ράν 
η Τουρκία θα υιοθετήσει µια στάση, που θα της 
επιτρέπει απὀ τη µια να αποτρέπει τη διάδοση 
του Ισλαμικού φανατισμού στο έδαφος και απ᾿ 
την άλλη να προωθήσει τις εμπορικές σχέσεις 
και τις οικονομικές συναλλαγές μαζί του. Με 
δεδομένο ότι εντός των ορίων του ἱράν διαβι- 
οὖν γύρω στα 11 εκατομμύρια Τουρκόφωνοι 
(κυρίως Αζέροι), γίνεται σαφές ότι βασικὀ 
μέλημα της Τουρκίας θα είναι η διαφύλαξη 
των δικαιωμάτων τους. Θα συνεργαστεί 
βέβαια µε το Ιράν και στην απὀ κοινού αντιµε- 
τώπιση του Κουρδικού προβλήματος. 

Μια άλλη επιδίωξη της Τουρκίας είναι να εξα- 
σφαλίσει δια µέσου του Ιράν τη σύνδεση µε 
τς Τουρκόφωνες δημοκρατίες της Κεντρικής 
Ασίας. Υπάρχει όµως και το ενδεχόμενο να 
αποσταθεροποιήσει και να διαµελίσει τη 
χώρα, αναγκάζοντάς την να δεχτεί την αυτο- 
διάθεσῃ των τουρκόφωνων που ζουν στο ἐδα- 
φος της. Μ᾽ αυτόν τον τρόπο θα πετύχει την 
εδαφική συνέχεια και σύνδεση µε την Τουρκό- 
φωνη Κεντρική Ασία, µια φιλοδοξία που χάνε- 
ται στα βάθη των αιώνων. 

Σε περίπτωση που η Τουρκία ηγηθεί ενός 
«Μεσανατολικού ΝΑΤΟ», ταυτόχρονα οι σχέ- 
σεις της µε τις ΗΠΑ θα ανέβουν κατά ένα επί- 


πεδο και η χώρα θα αποκομίσει τεράστια 
οφέλη κυρίως στον οικονομικό και στο στρα: 
τιωτικό τοµέα. Είναι το πιο λογικό λοιπόν 
ακόµη και η υπερδύναμµη-Τουρκία να µη διατα- 
ράξει για κανένα λόγο τις σχέσεις της µε τις 
ΗΠΑ. 


Η ανάδυση αυτής της νέας περιφεριακής 
υπερδύναµης -της Τουρκίας- θα πραγµατο 
ποιηθεἰ µέσα στη δεκαετία του 90. Έτσι, γύρω 
στο 2000, η Τουρκία θα αποτελεί τον «Μεγά- 
λο» της Αν, Μεσογείου, διαθέτοντας 70 εκ 
πληθυσμό, 120 διςΦ ΑΕΠ, Ίεκ. στρατὀ-τον 5ο 
σε αριθµό στη Γη-, µια φοβερή πολεμική µηχα- 
νῄ και µια σχετική ενεργειακἠ αυτονομία. 
χάρη στα πετρέλαια της Μοσούλης, στα δεκά- 
δες συγκροτήµατα παραγωγής ηλεκτρισμού 
του Ευφράτη και στα πυρηνικά της εργοστά- 
σια. 

Η επιρροή της θα εκτείνεται απὀ τις ακτὲς 
της Αδριατικής ως τις ερήµοι!ο της Κίνας και 
η παρουσία της στον παγκόσμιο συσχετισμὀ 
δυνάμεων θα είναι έντονα αισθητή. Οι 
γειτονικές της χώρες θα αντιμετωπίσουν τον 
κίνδυνο της εδαφικής συρρίκνωσης και της 
οικονοµικής εξάρτησης. Αν τελικά καταστεί 
υπολογίσιµη περιφερειακή υπερδύναμη, τότε 
εἶναι δυνατόν να υλοποιηθεί και η παμπάλαια 
παντουρκιστική φιλοδοξία: Ένας Τούρκικος 
Ισλαμικός Κόσμος απὀ τα Βαλκάνια ως τη 
Μογγολία, που θα περιλαμβάνει τα 200 εκα- 
τομμυρίων των απανταχού Τουρκόφωνων και 
θα ασκεί µια γενικότερη δυναμική πολιτική. 
Αν µια τέτοια προοπτική έχει αρκετὲς πιθανό- 
τητες υλοποίησης, τότε το µέλλον της χώρας 
μας παρουσιάζεται ιδιαίτερα δυσοίωνο..... 


Η εξέΛΙξη των θΛημότων 
πέρος-πέρος 


σχέδιο µε γαλλικό ανιχνευτή ραντάρ για 
χώρες όπως η Ινδία και η Σαουδική Αραβία, 

ΜΙ6Α (ΜΙΦεἰΙο ἆ᾿ ΙπιοΓοθρίίοη θἱ 4θ 6οπιραϊ 
Αότίθπ): Αυτό το προηγμένο Βλήμα Αναχαίτ- 
σης και Αερομαχίας είναι το κυριότερο πρό- 
γραµµα της Ματρά. Θα χρησιµοποιείται απὀ 
το Ραφάλ στη θέση των Μαζίκ 2 και Σούπερ 
5300, εκτός των αποστολών αναχαίτισης µε 
αναρρίχηση του βλήµατος, όπου θα διατηρη- 
θεί το 59300Ρ. Καλείται να παίξει το ρόλο του 
ΑΜΒΑΑΜ αλλά µε τα δύο τρίτα του ὀγκου και 
βάρους. Καθώς όµως το πρόγραµµα άρχισε 
το 1985, µπορεί να επωφεληθεί από τις εν τω 
μεταξύ προόδους της µικροηλεκτρονικής. 
Θα χρησιμοποιεί ανιχνευτή ενεργού ραντάρ 
ντόπλερ της Ε9ῦ-Μαρκόνι ή παθητικό ανι- 
χνευτή υπερύθρων. Το πιο ενδιαφέρον σηµείο 
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του είναι η μέθοδος ελέγχου: κατά τη φάση 
της λειτουργίας του κινητήρα χρησιμοποιεί 
εκτροπή των αερίων του κινητήρα και µετά 
Κλασικά πτερύγια ουράς (σύστηµα ΡΙΕ-ΡΑΕ). 
Το µήκος του εἶναι 3,1 µέτρα το βάρος του 
110 κιλά, και η εμβέλεια 90-60 χιλιόμετρα. Οι 
πρώτες δοκιµές έγιναν τον Ιανουάριο του 
19898. Αναμένεται να µπει σε υπηρεσία το 
1995 και να ενσωματωθεί στα Μιράζ 2000 εξα- 
γωγής. Πιθανόν να προσφερθεί και στη Λου- 
φτβάφε µια ελαφρύτερη παραλλαγή µε ανι- 
χνευτή της ΒΑΤ, η οποία θα ενδιαφέρει και 
την ΒΑΕ αν το ΑΞΗΑΑΜ ναυαγήσει. 
ΑΙΜ-132 ΑΞΒΑΑΜ; Αυτό το βλήμα αεροµα- 
χίας αναμένεται να αντικαταστήσει το αειθα- 
λές Σάϊντγουάϊντερ. Η ιστορία του, µπορεί να 
πει κανείς ότι αρχίζει το 1970 στη Μ. Βρετανία, 
όταν το επιτελείο αεροπορίας ζήτησε την 
ανάπτυξη ενός νέου βλήµατος αέρος-αέρος 
µικρής ακτίνας, που θα μπορούσε να χρησιμο- 
ποιηθεί και απὀ εκτοξευτές εδάφους, επί 
πλοίων και σαν βλήµα αέρος-εδάφους. 

Η Μπρίτις Αέροσπέϊς (τότε Χόκερ-Σιντέλεί) 


σχεδίασε το Τέϊλντογκ, ἑνα κυλινδρικό βλήμα 
µε αναδιπλούμενα πτερύγια και έλεγχο µε 
εκτροπή αερίων, προορισμένο να βάλλεται 
απὀ σωληνοειδείς εκτοξευτές, Ἠταν χαμηλού 
κόστους, εκπληκτικής ευελιξίας και υψηλής 
ακριβείας. Το 1973 υποβιβάσθηκε σε πρό- 
γραμµα επίδειξης τεχνολογίας, το 1977 επι- 
λέχθηκε το ΑΙΜ-Θἰ για τα βρετανικά μαχητικά 
και το 1980 ακυρώθηκε για χάρη του πολυε- 
θνικού ΑΞΒΑΑΜ. 

Το ΑΙΜ-132 εξελισσόταν βασικά απὀ την ΒΒ 
(Μπόντενζίβερ Γκερετέκνικ «Μπρίτις Αερο- 
σπέίς Νταϊνάμικς) µε τη συνεργασία των 
Ράουφος (Νορβηγία) για τον κινητήρα, ΜΒΒ 
(Γερμανία) για την πολεμική κεφαλή, Γιούν- 
γκχαους (Γερμανία) για τα συστήµατα ὁπλι- 
σης και ασφάλισης, Θόρν-ΕΜΙ (Μ. Βρετανία) 
για τον πυροσωλήνα και Γκάρετ (Καναδάς) 
για τους σερβομηχανισμούς, ενώ αναμένεται 
η προσθήκη και Ιταλικών και Ισπανικών εται- 
ριών. Σε αντίθεση όµως µε το ΑΜΒΑΑΜ, το 
πρὀγραμµα προχωρεί µε πολύ αργό ρυθμό, 
και η αναμενόμενη είσοδος σε υπηρεσία το 
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ΘυΡΕΒ 530 Ὁ « Μήκος 7,8 µέτρα 
5 Αναχαΐτηση μακράς ακτίνας 


ΜΑαις 2 «Πήκος 2,7 µέτρα 


»"ΒΛήμα αεροµαχίας και αναχαίτισης 


«κος. ὔ,! µέτρα 


5 Βηήμα αεροµαλχίας 
5 Αυτοηροστασίας 


»Αναχαΐτιση ποββαπηύών στόχυν μακράς ακτίνας 


ΠΑΖΑ 


1996 εἰναι μάλλον αισιόδοξη, ιδιαίτερα όταν 
το 1989 η Γερμανία αποσύρθηκε, αφήνοντας 
την ΒΑε να αναζητά συνεταίρους, Το 
ΑΞΒΑΑΜ έχει διαστάσεις 2,90χθ, 19χ0,45 και 
βάρος 65 κιλά. Η κυλινδρική άτρακτος διαθέ- 
τει µόνο τέσσερα λεπτά πτερύγια ουράς, ηλε- 
κτροπνευµατικά κινούμενα για έλεγχο. Ο 
κινητήρας είναι βέβαια στερεών καυσίμων 
αλλά µε µεταβαλλόμενη ώση. Ο ανιχνευτής 
είναι ένας ολοκίνητος μονοχρωματικός υπέ- 
ρυθρης ακτινοβολίας, µε µεγάλο οπτικό 
πεδίο, ακρίβεια παρακολούθησης και ευαισθη- 
σία για µεγάλη ακτίνα πρόσκτησης απὀ το 
πρὀσθιο ημισφαίριο. Δυστυχώς ο αρχικά προ- 
τεινόµενος ανιχνευτής ενεργού ραντάρ της 
Μαρκόνι απορρίφθηκε και τα σύννεφα θα 
συνεχίσουν να αποτελούν καταφύγιο των 
αεροσκαφών- στόχων. Υπάρχει επίσης αδρα- 


νειακή µονάδα αναφοράς, αυτόματος πιλό- 
τος, πυροσωλήνας προσέγγισης µε λέιζερ, 
ενώ η πολεμική κεφαλή εἶναι µικρή λόγω της 
εγγενούς ακρίβειας του βλήµατος. 

Μπορεί να εκτοξευθεί αφού προηγηθεί 
εγκλωβισμός ή σύζευξη του ανιχνευτή µε το 
ραντάρ ή ακόµα και να εκτοξευθεί προς ορι- 
σµένη κατεύθυνση και να εγκλωβίσει αυτόνο- 
μα τον στόχο. Ο εξοπλισμός υποστήριξης 
αποτελείται απὀ τη Μονάδα Υποστήριξης 
Βλήματος, έναν ειδικό εκτοξευτή που περιέ- 
χει κοινό προσαρµοστή, τροφοδοτικό, µετα- 
τροπέα ψηφιακού-αναλογικού σήματος και 
σύστηµα ψύξης για αύξηση του χρόνου λει- 
τουργίας του ανιχνευτή πριν την εκτόξευση. 
Το μέλλον όµως του ΑΞΒΑΑΜΙ είναι αβέβαιο, 
ἰδίως αν η 09ΑΕ πραγματοποιήσει την απειλή 
της και αποχωρήσει απὀ το πρόγραµµα. 


Επίλοδος 

Μετά το τέλος του Β᾽ Παγκοσμίου Πολέμου, 
οι µόνες χώρες που είχαν την τεχνολογική 
δυνατότητα σχεδίασης και κατασκευής βλη- 
µάτων αέρος-αέρος ήταν οι ΗΠΑ, η Μ. Βρετα- 
ψία και η Γαλλία και η ΕΣΣΔ λίγα χρόνια αργό- 
τερα. Σήµερα τα κράτη µε σχεδιαστική δυνα- 
τότητα έχουν πολλαπλασιαστεί: Ιταλία, Δ. 
Γερμανία, Σουηδία, Ιαπωνία, Ισραήλ, Ν. Αφρι- 
κή, Λ. Δ. Κίνας, Ταϊβάν, Βραζιλία, ακόµα και 
Ινδία. Δυνατότητα κατασκευής κατόπιν αδεί- 
ας έχουν και άλλες χώρες, όπως η Κορέα, το 
Πακιστάν, η Αίγυπτος, η Ολλανδία, το ἱράν και 
το Ιράκ, η Χιλή και η Αργεντινή, ακόµα και η 
Τουρκία, άσχετα αν δεν την έχουν ακόµα αξιο- 
ποιήσει. Μόνο όμως οἱ ΗΠΑ και η ΕΣΣΔ έχουν 
τη δυνατότητα χρήσης ενός πλήρους ΟΠλΟ- 
στασίου βλημάτων, μικρών µέσων και μεγάλων 
αποστάσεων. Οι ΗΠΑ κυριάρχησαν επί δεκαε- 
τίες στο χώρο του ΝΑΤΟ και των Δυτικών κρα- 
τών χάρη στη µεγάλη και δυναμική βιομηχανία 
τους, βασισμένες σε δύο µόνο βλήματα, ενώ 
η Ευρώπη, αν και τεχνολογικά ισάξια, δεν εἰχὲ 
ανάλογες επιτυχίες καθώς πολλές φορές 
ακολουθούσε την εὐκολη λύση της αγοράς 
αμερικανικού εξοπλισμού. 

Η ΕΣΣΔ πάλι έχει δημιουργήσει δικἠ της σχο- 
διαστική σχολή -και δική της αγορά- µε πολ- 
λές οικογένειες βλημάτων των οποίων οι 
δυνατότητες είναι ουσιαστικά άγνωστες. Το 
τεχνολογικό χάσµα που υπήρχε τείνει να εξα- 
φανισθεί και ό,τι θεωρείται μειονέκτημα εἶναι 
συνήθως συνειδητή απόρροια του δόγματος 
µάχης που ακολουθείται. Μόνο η Γαλλία 
παραμένει δυναμικός αντίπαλος των υπερδυ- 
γάµεων, ακολουθώντας εθνική τεχνολογική 
πορεία και δίνοντας δείγματα, που συχνά θα 
ζήλευαν οι δύο μεγάλοι κατασκευαστές και 
χρήστες. Κι όµως, µετά απὀ 45 χρόνια εξελἰ- 
ξεων και ατελών βλημάτων, τα όπλα που επί- 
κειται να τεθούν σε υπηρεσία τα επόµενα 
χρόνια, δείχνουν απλώς και µόνο τα πρώτα 
σημάδια ωριμότητας και δηλώνουν ότι το 
γένος τους πρέπει να εξελιχθεί ακόµα αρκετά 
χρόνια µέχρι να πλησιάσει το ιδεώδες. 


8-52 
ΦΤΑΑΤΟΕΟΕΤΑΕΕΣ 


ουνεχεισαποιη σελ. 53 
σταση. Στη δεκαετία του 1960, αναπτύχθηκε 
σε συνεργασία µε τους Βρετανούς ένα βαλι- 
στικό βλήμα αέρος-εδάφους μεγάλου βεληνε- 
κούς (1.850 χλμ.), το Ντάγκλας Σκάιµπολτ, 
που θα μεταφερόταν και από το Βούλκαν. 
Όταν το πρόγραµµα ακυρώθηκε -μαζί µε τόσα 
άλλα- απὀ τον τότε υπουργό Αμύνης Μακνα- 
µάρα, τα Β-52(/Η για τα οποία προοριζόταν, 
συνέχισαν να μεταφέρουν τα ΑΞΜ-288 Χάου- 
ντ Ντογκ (Λαγωνικά). Αυτά ήταν στρατηγικά 
βλήματα μήκους 13 µέτρων και βάρους 4,5 
τόννων, µε κάναρντς και πτέρυγες δέλτα, 
κινητήρα 992 κάτω απὀ την άτρακτο, ταχύτητα 
2 Μαχ και εμβέλεια περί τα 800-900 χλμ. Η 
εξέλιξή του άρχισε το 1957, απὀ τη Νορθ Αμέ- 
ρικαν, το 19593 εκτοξεύτηκε για πρώτη φορά 
και το 1961 µπήκε σε υπηρεσία. Η παραγωγή 
σταμάτησε το 1963 αλλά παρέμεινε σε ενερ- 
γό υπηρεσία µέχρι τα τέλη της επόµενης 
δεκαετίας και τα περισσότερα πρέπει να είναι 


ακόµα αποθηκευμένα. Ἐφερε θερµοπυρηνική 
κεφαλή (περἰ τους 4ΜΤ) και αδρανειακό 
σύστηµα κατεύθυνσης (ΙΝ5), που ενηµερωνό- 
ταν τη στιγµή προ της εκτόξευσης απὀ το 
σύστημα του Β-52 κι έναν ηλεκτρονικὀ εξάντα 
στο φορέα εκτόξευσης. Μερικές φορές, όταν 
το αδρανειακό σύστηµα του Β-52 εἰχε πάθει 
βλάβη, το σύστηµα του Χάουντ Ντογκ χρησι- 
µοποιήθηκε για πλοήγηση του βομβαρδιστι- 
κού! 

Ταυτόχρονα µε το Χάουντ Ντουκ, τα 8-52 
μετέφεραν και δύο παραπλανητικά βλήματα 
ΑΌΜ-20 Κουέιλ (Ορτύκι) εσωτερικά. Χάρη στα 
ηλεκτρονικά του συστήµατα, έδινε ἴδιο ἴχνος 
ραντάρ µε το τεράστιο Β-52. Εδώ και δέκα 
χρόνια περίπου έχει καταργηθεί για να αντικα- 
τασταθεί απὀ πιο εξελιγμένα παραπλανητικά 
βλήματα: το 1972-74 εξελισσόταν το 90Α0Ό 
(Θυῦφοπίο ΑΓπΠιθά Ώθοογ: Οπλισµένο Βλήμα 
Παραπλάνησης Υποηχητικής Ταχύτητας), 
αλλά ακυρώθηκε και η τεχνολογία του χρησι- 
µοποιήθηκε για το πρώτο σύγχρονο βλήμα 
Κρούζ, το ΑΜΑ-86Α, το οποίο πρωτοπέταξε 
το Μάρτιο του 1976. 

Ο αντικαταστάτης του ΑΑΜ-288Β είναι το 


ΑΟΜ-6ΘΑ ΦΒΑΜ (5ΠοΠ Β8Π08 Αἴί8οκ ΜΙς5ίθ: 
Επιθετικὀ Βλήμα Μικρού Βεληνεκούς), ένα 
πυραυλοκίνητο βλήμα κυλινδρικού σχήματος, 
µε μικρά πτερύγια, µήκους 4,27 µέτρων και 
βάρους ενός τόννου. Κατασκευάσθηκε σε 
πολλές εκατοντάδες απὀ το 1971 και µετά, 
και βρίσκεται σε υπηρεσία απὀ το 1972. Ἐχει 
ταχύτητα 3 ΜαχΧ, εμβέλεια 160 χλμ. και αδρα- 
νειακή κατεύθυνση και ραδιοὐψόμετρο. Ακο- 
λουθεί ηµιβαλιστική πορεία ή παρακολούθηση 
αναγλύφου ἡ συνδυασμούς, και χρησιμεύει για 
την καταστροφή αμυντικών συστηµάτων κα 
άλλων στόχων. Η ακρίβειά του λέγεται ότι 
είναι της τάξης των 30 µέτρων. 

Ταυτόχρονα µε την εισαγωγή του ΦΒΑΜ σε 
υπηρεσία άρχισε και η µετατροπή 96 Β-52 για 
τη µεταφορά του: εξωτερικοί φορείς για 12 
βλήματα, εσωτερικός περιστροφικὀς φορέας 
για 8 βλήματα και Πηλεκτρονικά ρύθμισης και 
καθοδήγησης. 

Τα τελευταία χρόνια, το κύριο όπλο των Β-52 
είναι το βλήμα Κρούζ ΑΜ-86Β, που µεταφέ- 
ρεται στη θέση των ΦΒΑΜ στις περισσότερες 
αποστολές: 12 εξωτερικά και 8 εσωτερικά, σε 
35 Β-Ρ24 και 395 Β-52Η. Κατασκευάστηκαν 
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1715 βλήματα στην περίοδο 1981-1986, µετά 
απὀ μακρά περίοδο εξέλιξης. Το βλήμα ἐχει 
µήκος 6,32 µέτρα, εκπέτασµα 2,66 µέτρα, 
βάρος 1.450 κιλά και εμβέλεια 2.500 χλμ. µε 
ταχύτητα 0,7 Μαχ. Η θερµοπυρηνική του 
κεφαλή µε κὠδικό Ν-80 έχει εκρηκτική ισχύ 
200 ΚΤ. Ο τρόπος πτήσης του (χαμηλό ύψος, 
ελιγμοί) και το σύστημα κατεὐθυνσής του 
(σύγκριση υψομέτρου εδάφους µε ψηφιακό 
χάρτη) κάνουν τον εντοπισμό του και αναχαί- 
τισή του εξαιρετικά δύσκολη και μπορούμε να 
πούμε ότι ήταν η κύρια αιτία της ανάπτυξης 
των νέων σοβιετικών μαχητικών µε ικανότητα 
κατόπτευσης/χαµηλής βολής. 

Το οπλοστάσιο των Β-52 συμπληρώνεται απὀ 
µια πληθώρα συμβατικών βομβών: Μκ84 των 
907 κιλών, Μ117 των 340 κιλών, ΜΚΒ82 των 
227 κιλών, κατευθυνόµενες βόμβες 6Βύ-15 
των 907 κιλών και βόμβες-φορείς βομβιδίων 
68: -24/-49/-52/-98/-71 και Μ36. 

Τελευταία όπλα προοριζόµενα για το Β-52 
είναι τα ΑΘΜ-128, ΑΟΜ-130, ΑΟΜ-84, ΦΒΑΜ 
ΙΙ και ΑΟΜ-132. Το ΑΞΜ-130 εἶναι µια παραλ- 
λαγή της κατευθυνόµενης βόμβας 6ΒΙ/-{5 µε 
πυραυλοκινητήρα για τριπλάσια εμβέλεια. Θα 
κατασκευάζεται σε παραλλαγές; απλή (βόμβα 
907 κιλών), διασποράς (Φορέας βομβιδίων 
κατά αεροδρομίων 90-54) και κατά διαδρό- 
µων (βόμβα εισχώρησης Βἰ 0-108). Το ΑΑΜ- 
131 ΘΒΑΜ ΙΙ θα αντικαταστήσει τα υπάρχοντα 
ΦΒΑΜ. Με μέγεθος κατά το ένα τρίτο µικρό- 
τερο του προκατόχου του θα µπορεί να µετα- 
φέρεται σε μεγαλύτερους αριθμούς. Θα έχει 
µήκος 4,2 µέτρα, βάρος 900 κιλά περίπου και 
θα αγοραστούν περί τα 1.600 βλήματα απὀ τα 
µέσα της δεκαετίας του 1990 και µετά. Το 
ΑΜ-129, το Προηγµένο Βλήμα Πλεύσης 
(ΑΟΜ) χρησιμοποιεί τεχνικές μείωσης του 
ἴχνους του για µεγαλύτερη αποτελεσματικό- 


τητα. 
Τα ΑΜ-84 Χαρπούν εἶναι γνωστά βλήματα 
εναντίον πλοίων, που χρησιμοποιούνται 
ευρύτατα απὀ πολλές χώρες, εκτοξευόµενα 
από αεροπλάνα, ελικόπτερα, πλοία Και υπο- 
βρύχια. Με μήκος 3,8 µέτρων και βάρος 520 
κιλών, το Χαρπούν έχει βεληνεκές περί τα 
110 χλμ., κινητήρα τουρμποτζετ, καθοδήγηση 
ενεργού ραντάρ, κεφαλή 270 κιλών ταχύτητα 
0.85 Μαχ και πολύ χαμηλό ύψος πτήσης. 

Τα πρὠτα Χαρπούν πέταξαν το 1972, η παρα- 
γωγή άρχισε το 1977 και ήδη έχουν παραδοθεί 
πάνω απὀ 95.000. Ἠδη παράγονται βελτιωμέ- 
νες παραλλαγές (Βἰοοκ{Ο) µε βεληνεκές 196 
χλμ., μικρότερο ύψος πτήσης και βελτιωμένα 
ηλεκτρονικά, 


Τ0 8-52 ϱὲ υΠΡΕΟ(8 


Τα πρώτα Β-628 παραδόθηκαν στην 99η Ο.8., 
στην Α. Β Καστλ Καλιφόρνια, στις 29 Ιουνίου 
1955. Σχηµατίστηκαν τρία σμήνη των 15 
α/φών, που προοδευτικά αντικαταστάθηκαν 
από νεώτερα μοντέλα. Μέχρι το Φθινόπωρο 
του 1956 είχαν παραδοθεί 100 Β-52, είχαν 
πετάξει τα (/Ό και είχε αρχίσει να σχεδιάζεται 
το . Στις 25 Νοεμβρίου, 8 Β-52 κατέρριψαν 
το παγκόσμιο ρεκὀρ απόστασης πετώντας 
πάνω απὀ 27.000 χλμ. Στις 18 Ιανουαρίου 
1957, τρία Β-52 συμπλήρωσαν µία πτήση 
99.199 χλμ. γύρω απὀ τον κόσµο σε 49 ωρες 
19), µε µέση ταχύτητα 852 χ.α.ω., (µε 4 ανεφο- 
διασμούς στον αέρα), ενώ στις 17 Νοεμβρίου 
άλλα 6 έκαναν τη διαδροµή ΗΠΑ-Αργεντινή- 


ΗΠΑ. Ο ρυθµός παραγωγής είχε φτάσει τα 20 
Β-Ρ2 το µήνα, που συνοδεύονταν απὀ ισάριθ- 
μα τάνκερ, ενώ κόστιζαν περίπου 6 εκ. ᾧ το 
ένα. Τότε άρχισε να εφαρμόζεται και η πολιτι- 
κή του συνεχούς εναέριου συναγερμού, ὁπου 
µερικά Β-52 βρίσκονταν πάντα στον αέρα και 
οπλισµένα, ενώ το ἑνα τρίτο της δύναμης 
ήταν σε ετοιμότητα 15. Η πολιτική αυτή, που 
διήρκεσε µέχρι τα µέσα της επόμενης δεκαε- 
τίας κὀστισε πολλά στο στόλο των Β-52 λόγω 
της τεράστια φθοράς του υλικού και του 
κόστους συντήρησης και καυσίμων. Πάντως, 
οι πτήσεις μεγάλης απὀστασης συνεχίστηκαν, 
και στις 11 Ιανουαρίου 1962, ἑνα Β-52Η πέταξε 
χωρίς ανεφοδιασμό απὀ την Α. Β. Καντένα, 
Οκινάβα στην Α.Β. Τορεχόν, Μαδρίτη, Ισπανία 
σε 21 ώρες 92’, θέτοντας ἡ κερδίζοντας 11 
ρεκόρ ταχύτητας, απόστασης κ.λ.π. Το 1965 
ἠταν η χρονιά του απόγειου της δύναμης των 
8-52. Εξόπλιζαν 38 πτέρυγες µε 700 περίπου 
βομβαρδιστικά. Το 1964 είχαν το μικρότερο 
ποσοστό ατυχημάτων της 9Α0. Το 1965 ἀρχι- 
σε η εµπλοκή τους στον πόλεμο του Βιετνάμ. 
Ο µέσος όρος ωρών πτήσης κάθε αεροσκά- 
φους τότε ήταν 3.500 ώρες, ενώ το πρὠτο 
παραδοθέν είχε φτάσει τις 5.640 ώρες. Στην 
περίοδο που ακολούθησε ο αριθµός των Β-52 
σταδιακά μειώθηκε µε την απόσυρση των 
παλαιότερων μοντέλων. 

Η χρησιμοποίηση των Β-52 ήταν πολύ ἑντονη. 
Σε κάθε αεροσκάφος αντιστοιχούσαν περί τις 
360-370 ώρες πτήσης το χρόνο, Και µε ὁριο 
ζωής 5.000 ώρες, τα τελευταία Β-52Η θα 
έφθαναν στο όριο ηλικίας τους το 1976. Ανά- 
λογη χρησιμοποίηση είχαν και τα τάνκερ, τα 
οποία συνόδευαν τα Β-52 σε αναλογία 2 τὰν- 
κερ: 3 βομβαρδιστικά. 

Τα ατυχήματα δεν έλειψαν. Σε έξι απὀ αυτά 
αναμίχθηκαν πυρηνικά όπλα που όμως ανα- 
κτήθηκαν ανέπαφα στις πέντε περιπτώσεις. 
Η έκτη περίπτωση εἶναι η εναέρια σύγκρουση 
μ᾿ ἑνα Κ6-135 στις Παλομάρες της Ισπανίας, 
στις 17 Ιανουαρίου 1966 όπου έπεσαν στη 
θάλασσα τέσσερις βόμβες ΜΚΟ2δΒΗΙ. Σε δύο 
από αυτές εξερράγησαν οι εκρηκτικές γομµώ- 
σεις και σκόρπισαν ραδιενεργό υλικό στο 
Βισκαϊικό Κόλπο. Μια άλλη χάθηκε σ᾿ ένα 
βάραθρο σε βάθος 760 µέτρων και ανελκύ- 
σθηκε µετά απὀό πολλές δυσκολίες στις 7 
Απριλίου. 

Οι πρώτες πτέρυγες των Β-52, όπως η 93η 
που πρώτη ανακηρύχτηκε επιχειρησιακή στις 
31 Μαρτίου 19656, είχαν αρχικά 30 αρροσκάφη, 
αυτά όμως αργότερα αυξήθηκαν σε 49. Η πτέ- 
ρυγα αυτή παραμένει μέχρι σήµερα φυτώριο 
νέων πιλότων Β-52 που εκπαιδεύονται απο- 
κλειστικά σ᾿ αυτήν, σε εκπαιδευτικές σειρές 
διαρκείας 10 εβδομάδων. 

Κατά την περίοδο 1965-1973 τα Β-Ρ2 ἑδρασαν 
στο Βιετνάμ, μεταφέροντας συμβατικές βόµ- 
βες, σε µια σειρά επιχειρήσεων. Κατά τη διάρ- 
κεια αυτού του πολέμου, και για την ακρίβεια 
το 1972, τα 8-52 απέκτησαν ένα νἐο ὀπλο, το 
ΦΒΑΜ. Στην περίοδο 1972-74 η αριθμητική 
δύναμη των Β-5ο αυξήθηκε ελαφρά, µε την 
αναστολή απόσυρσης ορισμένων μοντέλων 
και επανενεργοποίηση παλαιότερων που 
ἠσαν αποθηκευμένα στην έρηµο της Νεβάδας. 
Μετά το Βιετνάμ, ο ρόλος των Σουπερφὀρ- 
τρες ξανάγινε καθαρά στρατηγικός-πυρηνι- 
κὀς και συνεχίστηκαν οἱ προσπάθειες για να 
βρεθούν όπλα που θα του επέτρεπαν να προ- 
σβάλλει τους στόχους του απὀ ασφαλή απὀ- 


σταση, καθώς και κάποιος αντικαταστάτης 
του. Το 1974 πρωτοπέταξε το Β-ΙΑ και το 
1976 το πρώτο βλήμα Κρούζ, το Μπόινγκ 
ΑΘΜ-86Α. Το Φεβρουάριο του 1977 ολοκλη- 
ρώθηκε το πρὀγραµµα επιµήκυνσης ζωής 80 
Β-52Ό που διατηρήθηκαν για συμβατικούς 
βομβαρδισμούς, και το 1978 αποσύρθηκαν τα 
υπόλοιπα Ώ και όλα τα Ε, καθώς και τα βλήματα 
Χάουντ Ντουκ και Κουέιλ. Έτσι ο αριθµός των 
Β-Ρ2 κατέβηκε στα 943 αεροσκάφη. 

Το Μάρτιο του 1980 δύο Β-52Η έκαναν ἑνα 
γύρο του κόσμου σε 42.5 ώρες, η τρίτη τέτοια 
πτήση της 9Α0 απὀ το 1949. 

Το 1980 αποφασίστηκε η μετατροπή τους σε 
φορείς βλημάτων Κρούζ, και το πρώτο τέτοιο 
Β-524 παραδόθηκε τον Αύγουστο του 1981. 
Από το 1982, ορισμένες µονάδες Β-Ρ24 ανέ- 
λαβαν απὀ τα παροπλιζόµενα Ώ το ρόλο του 
συμβατικού βομβαρδισμού. Ἠδη από το 1980, 
δύο σµήνη Β-52Η διατίθενται στη Δύναμη 
Ταχείας Επέµβασης (ΒΏΕ] για υποστήριξη 
συμβατικών αποστολών και απέδειξαν την 
ακρίβεια και αξιοπιστία τους. 

Εξάλλου απὀ το 1975 τα Β-55 ἀρχισαν να 
εκτελούν εκπαιδευτικές αποστολές ναυτικής 
συνεργασίας. Εκτὸς απὀ ανιχνεύσεις και 
περιπολίες, ο κύριος ρόλος για τον οποίο 
προορίζονται εἶναι η πόντιση ναρκών, για την 
οποία εξασκούνται απὀ το 1981. Σε αποστο:- 
λές περιπολίας και ῥρευνας δύο Β-5ο καλύ- 
πτουν 290.000 Κπιέ σε δυόμισι ώρες απὀ 
ύψος 4.500 µέτρων. Αν ανακαλύψουν πλοἰο 
κατεβαίνουν στα 900 µέτρα για αναγνώριση 
και στα 300 µέτρα για φωτογράφιση. Σε απΠο- 
στολές ναρκοθέτησης μεταφέρουν 12 νάρ- 
κες ΜΚ52 ἡ 8 νάρκες ΜΚ55 ή ΜΚ56 ἡ ΜΚκθ0 
που ποντίζουν απὀ ύψος 900 µέτρων. Τέλος. 
απὀ το 1984-85 δύο σµήνη, το 690 στο Μαΐην 
και το 60ο στη Γκουάμ µε 30 αεροσκάφη περἰ- 
που οπλίζονται µε βλήματα ΑΘΜ-84 Χαρπούν 
για αποστολές κρούσης. Τα Χαρπούν, 8 σε 
κάθε 8-52 προσαρμόζονται στους φορείς 
των ΘΗΑΜ. 

Το 1990 τα Β-52 εξοπλίζονται µε νέα όπλα: τα 
προηγμένα βλήματα πλεύσης ΑΘΜ-128, τα 
καθοδηγούµενα µε λέιζερ βλήματα ΑΑΜ-190 
(ουσιαστικά βόμβες 6ΒΙ/-15 µε πυραυλοκινη 
τήρες) και τα ισραηλινά βλήματα Ποπάι. 

Από τις 18 πτέρυγες που είχαν απομείνει το 
1983, σήµερα λειτουργούν µόνο 12, οι οποίες 
και θα ελαττώνονται σταδιακά, καθώς τα 8-52 
θα αντικαθίστανται απὀ Β-18Β και Β-2. Πολλά 
θα παραμείνουν σε υπηρεσία, είτε σαν φορείς 
βλημάτων πλεύσης, εἶτε για συμβατικές και 
ναυτικές αποστολές, µέχρι το έτος 2005 που 
θεωρείται τελευταίο όριο ηλικίας τους. 
Σήµερα, στην τελευταία δεκαετία του αιώνα 
μας, το παλαίµαχο βομβαρδιστικό παραμένει 
σε κατάσταση συναγερμού, ἑτοιμο ν᾿ απογει 
ωθεί µε τα πρώτα σηµεία επικείµενης επίθε 
σης. Με τα σημερινά δεδοµένα το Β-959 εἶναι 
θορυβώδες, στενόχωρο και κουραστικό για τα 
πληρώματά του, που πρέπει να αντέξουν τις 
δονήσεις και τους κραδασμούς πολύωρων 
πτήσεων σε χαμηλό ύψος, χωρίς οὐτε µια. 
ανεκτή τουαλέτα! Παρ᾽ όλα αυτά, η πλειοιµη: 
φία των πληρωμάτων παραμένει πιστή στο 
τεράστιο αεροπλάνο, που επἰ τόσες δεκαε 
τίες παίζει το σημαντικότατο ρόλο του στη 
διατήρηση της ισορροπίας του πυρηνικου 
ολέθρου, αλλά και, τελικά. της ειρήνης 
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ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - 


ΒΕΙΙ. ΛΗ-Ι ζ08ΑΛ. 
Συγγραφέας: ΜίΚε Υοήίρη. 
Εκδότης: 05Ρ/8Υ. 

Σελ, 200) Τιμή: Φ!2.95. Γλώσσα: Αγγλικά 


Το ΑΗ-Ι 6οὐΓ8 είναι το πρὠτο 
επιθετικό ελικόπτερο που κατα- 
σκευάστηκε. Τα πρὠτα μοντέλα 
του πήραν µέρος στον πόλεμο 
του Βιετνάμ κι έδειξαν τις αρετές 
του. Τα τελευταία του, πετώντας 
με τους Πεζοναύτες, βρίσκονται 
στην Αραβία κι ετοιμάζονται να 
δείξουν τις δικές τους. Η εικονο- 
γράφηση εἶναι πλούσια τόσο σε 
φωτογραφίες όσο και σε σχέδια. 
Αυτά τα τελευταία εἶναι που συνή- 
θως λείπουν απ᾿ τα άλλα βιβλία 
της ίδιας σειράς. Πάντως αυτό θα 
ενθουσιάσει ὀχι µόνο τους 
φίλους των ελικοπτέρων αλλά 
και τους µοντελιστές. Στα 12 
κεφάλαια ξετυλίγεται όλη η Ιστο- 
ρία του ΑΗ-Ι δοοµένη µε λεπτο- 
µέρεια, αλλά χωρίς να κουράζει 
τον αναγνώστη. 


ΝΙΝΟ5 0Ε ΤΗΕ 6ΤΗ ΕΙ ΕΕΤ. 
Συγγραφέας ἠθ8ῃ Ρἰ8ιΤ Μοπίθαζεί. 
Εκδότης: Μ.Ὀ.Μ. Σελ. 68, 


νο 


ος - 


Παρά τον τίτλο του πρὀκειται για 
γαλλική έκδοση, γραμμένη -στα 
γαλλικά και τ'αγγλικά- απὀ ένα 


ης ο(τ]ε 6 Εἶθοι 


Γάλλο. Πρόκειται για φωτογραφι- 
κό άλμπουμ μ’ αρκετά αναλυτικές 
εισαγωγές στο καθένα απὀ τα 
επτά κεφάλαιά του. Οι φωτογρα- 
φίες είναι εξαιρετικές και «πιά- 
νουν» όλη την ένταση και την 
κίνηση που επικρατεί στο κατά- 
στρωµα αλλά και τα υπόστεγα 
των αεροπλανοφόρων. Αν και 
σχετικά ολιγοσέλιδο είναι εντού- 
τοις, αν όχι το καλύτερο, οπωσ- 
δήποτε ένα απὀ τα καλύτερα στο 
είδος του. Τα κάποια λάθη των 
αγγλικών στις λεζάντες, θα περά- 
σουν απαρατήρητα σχεδὀν, δεν 
ενοχλούν και δε μειώνουν στο 
ελάχιστο την αξία του. 


ΦΗΡΕΒΒΛΘΕ Ί8, ΝΑΝΥ ΑΧ. 
Συγγραφέας: 680((8 Ηδί|. 
Εκδότης: 05ΡΙ8Υ. 

Σ6λ, 108.Τιμή: 38.95. Γλώσσα: Αγγλικά 


: Οθοτσο Ηα]! 
Συνήθως τα βιβλία αυτής της σει- 
ράς µας ξεναγούν σ᾿ ένα αερο- 
ὀρόμιο. Τη φορά αυτή όµως είναι 
τρία] Πρόκειται για τα ΝΑΡ 
φδοκδοην!{]ο 68ο! Εἰθίά και 
ΜαγρογΓΙ. Στις 9 ενότητες του 
βιβλίου γνωρίζουμε τα Α-7,Ε/Α- 
18, 9-ᾱ, Ρ-36 και 9Η-60 αρκετών 
μοιρών της «ανατολικής ακτής» 
του ναυτικού ΗΠΑ. Αρκετά καλές 
φωτογραφίες µε πιο πετυχημένη 
αυτή της σελ. 116. Το 9αΓαΐοσᾶ 
µε το κατάστρωµά του γεμάτο 
από τ᾽ αυτοκίνητα του πληρώμα- 
τος...Ἐκπληξη εἶναι η τελευταία 
ενότητα. Έχει τα Ε-ΊΘΑ της Εθνο- 
φρουράς της Φλόριδας, που επι- 
χειρούν από το διεθνές αερο- 
δρόμιο του νάἀοκδοην!!θ. 


5υΡΕΒΒΛΔΡΕ /{6, ΚΑΝΕΟΗΕ ΒΛΥ. 
Συγγραφέας; 9ί8Υθ ΙΜαηςῄεἰά. 
Εκδότης: Ο8ΡΙ8Υ. 
Σελ. 128. Τιμή: 98.95. Γλώσσα: Αγ/λικά 


Σ᾿ ἑνα ιστορικό αεροδρόμιο της 
Χαβάης µεταφερόμαστε. Το 


ΚαΠΕΟΠΕ Ὀ8γ που ήταν ο πρώτος 
στὀχος των Να, λίγο πριν χτυπη- 
θεί το ΡΘ8/| ΗάΓΡΟΓ. Σήµερα, 
βάση των πεζοναυτών, φιλοξενεί 
Ε/Α-18, Α-6, ΕΑ-6, κότι λίγα ΒΕ- 
40 και βέβαια πολλά ελικόπτερα 
των πεζοναυτών. Αρκετά καλό 
βιβλίο αν και το θέµα του μοιάζει 
κάπως «εἰδικό». Βλέπετε η αερο- 
πορία των πεζοναυτών, µια απὀ 
τις ισχυρότερες στον κόσµο δεν 
έχει και πολλούς θιασώτες. 


ΡΕΛΞΗΟΝ. 
Επιμέλεια: ΒἰολαΓά Υ/Ιάάου/5. 
Εκδότης: 08Ρ/8Υ. 

Σελ. 948. Τιμή: 914.95. Γλώσσα: Αγγλικά 
Οι φωτογραφίες πέντε διασήµων 
αεροπορικών φωτογράφων, σε 
16 κεφάλαια, όπως ἐχουν αποτυ- 
πώὠσει τα ΟΞΠΚΟΣΠ, Β6Πο, Ηά[- 
Ιίπαθη κι άλλα αεροδρόμια των 
ΗΠΑ γνωστά για τις επιδείξεις 
τους. Είναι εξαιρετικής ποιότη- 
τας και παρ΄όλο που έχουν κάνει 
την εμφάνισή τους σ᾿ άλλα βιβλία 
του ἴδιου εκδοτικού οίκου, λόγω 
του μεγάλου σχήµατος του βιβλἰ- 
ου (90.9χ24) ἐχουν άλλο «αέρα» 


ΑΒΕΡΩΦ, Τ0 ΠΛΟΙΟ ΠΟΥ ΑΛΛΑΞΕ 
ΤΗΝ ΠΟΡΕΙΑ ΤΗΣ ΙΣΤΟΡΙΑΣ. 
Συγγραφείς; Γεώργιος Κρέμος Και ΒἰΟΙα(ά 
ΑΚΠΟΙ6:ΒάΚΕΓ. Εκδότης: Ακρίτας, 

Σελ. 39, Τιμή: 1650 Δρχ. Γλώσσα: Ελληνικά. 


Ένα βιβλίο γραμμένο µε µεράκι 
και πολλή ζωντάνια. Το βάρος 


5ΥΡΕΛΡΚΟΡΕ. 
Επιμέλεια: Βἰσβα(ά Ν/ΙάάοΥ/5. 
Εκδότης, 08ΡΙ6Υ. 
Σελ. 240. Τιμή: Φ!4.95. Γλώσσα: Αγγλικά, 


Έχει τα ἴδια στοιχεία µε το προη- 


γούμενο. Εδώ οι φωτογράφοι 
είναι επτά και το αντικείµενο τα 


ελικοφόρα µεταφορικά αεροπλά- 


να. Η κάλυψη του θέματος είναι 
σχεδόν πλήρης. Σίγουρα θα προ- 
σφέρει συγκινήσεις στους 
νοσταλγούς των ελικοφόρων και 
θα ερεθίσει την περιέργεια όσων 
δεν τα γνώρισαν. 


δίνεται στην πρὠτη περίοδο του 
θρυλικού πλοίου και ιδιαίτερα 
στις δύο ναυμαχίες των Βαλκανι- 
κών. Ο Αντιπλοίαρχος Κρέµος µε 
μοναδικό τρὀπο καταφέρνει, 
χωρίς να εγκαταλείπει την επαγ- 
γελµατική του ορολογία, να γίνε- 
ται αντιληπτός κι απὀ τους αδα- 
εἰς. Η εικονογράφηση εἶναι το 
µεγαλύτερο «ατού» του βιβλίου. 
Τόσο τα σκίτσα µε το πενάκι, του 
κ. Κρέµου, όσο κι αρκετές απὀ 
τις φωτογραφίες, εμφανίζονται 
για πρώτη φορά. Αυτή της σελ. 
26, που δείχνει το «Αβέρωφ» µε 
την μπουγάδα του πληρώματος 
να κυματίζει εἰναι καταπληκτική. 
Τα λαθάκια και οἱ αβλεψίες δεν 
λείπουν. Έχουμε π.χ. στη σελ. 29 
τη φωτογραφία µιας αερακάτου 
που δηλώνεται ὡς «τύπου 
ΕαΙΠΙ4Π, ΝΑΥΤΙΛΟΣ», Το Ναυτί- 
λος δεν ήταν αεράκατος, είχε 
πλωτήρες και δεν ήταν ΕάΙπι8η 
αλλά ΑδίΓ8. Λάθος επαναλαµβα- 
νόμενο σε πολλά βιβλία. Ακόμα ο 
Αλέξανδρος ήταν γιός του Κων- 
σταντίνου κι όχι αδελφός του. 
Ιδιαίτερα χρήσιμα και πληροφο- 
ριακά τα παραρτήματα. Τελική 
γνώµη: Καλό βιβλίο! 


ΟΡΕΚΡΚΟΡΟ 


(μδρις Πνίοα Πορ Πτεῖ» 
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ΠΕ Ημ ἰἥἤἴτ-.---- ------ 


Από τη µακρινή Νέα Ζηλανδία, 
γραμματόσημα της οποίας δηµο- 
σιεύθηκαν στο πρηγούµενο τεύ- 
χος της «Π», στην εξίσου μακρινή 
µας Αργεντινή. 

Στο τεύχος αυτό σας παρουσιά- 
ζουμε µια απλή σε σχεδίαση αλλά 
πλήρη απὀ πλευράς θεματικής 
παρουσίασης, σειρά γραµµατο- 
σήµων απὀ τη µακρινή νοτιοαµε- 
ρικάνικη χώρα. Η σειρά αποτελεί- 
ται απὀ πέντε διαφορετικές αξίες 
και εκδόθηκε το 1985. Αποκλει- 
στικὀς σκοπός της εκδόσεως 
εἶναι ο εορτασμός των πέντε πιο 
σημαντικών αεροπορικών συνδέ- 
σεων τόσο στο εσωτερικό της 
χώρας ὁσο και στο εξωτερικό, 
μαζί µε την ταυτόχρονη αεροπο- 
ρική µεταφορά ταχυδρομείου και 
μικρών δεµάτων µε τις πτήσεις 
αυτές, 

Χρονολογικά η σειρά εξελίσσεται 
απὀ το 1917 μέχρι το 13955 και 
περιλαμβάνει τέσσερα αεροσκά- 
φη διαφόρων τύπων, καθώς και 
ένα γερµανικὀ αερόπλοιο. 

Ένα γεγονός άξιο να τύχει της 
προσοχής του φιλοτελιστή εἶναι 
το ακόλουθο: Είναι σε όλους γνω- 
στό πως η γεωγραφική τοποθέ- 
τηση της Αργεντινής είναι τἐτοια 
ὡστε η χώρα να εκτείνεται σ᾿ ένα 
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µήκος χιλιάδων χιλιομέτρων. Στο 
ἐδαφός της περιλαμβάνει απάτη- 
τες ορεινές περιοχές των Ἀνδε- 
ων, απροσπέλαστες ζούγκλες 
στις όχθες των µεγάλων ποτα- 
μών που τη διαρρέουν, πηγάζο- 
ντας απὀ τις Άνδεις και εκβάλλο- 
ντας στον Ατλαντικό, τεράστιους 
λειμώνες, που εκτρέφονται τα 
περίφηµα βοοειδή και τα πρὀβατά 
της, ερήµους και ακατοίκητες 
εκτάσεις στο Νότο και τη Γη του 
Πυρός, καθώς βέβαια και σηµα- 
ντικό τµήµα της Ανταρκτικής. 
Μετά το σύντομο αυτό «μάθημα» 
Γεωγραφίας, επανερχόµενοι στη 
σειρά διαπιστώνουμε ότι όλες οἱ 
αεροπορικές συνδέσεις έχουν 
επιλεγεί κατά τέτοιον τρὀπο, 
ώστε, γεωγραφικά τουλάχιστον, 
να καλύπτουν ολόκληρη τη χώρα 
χωρίς ν᾿ αφήνουν παραπονούμε- 
νη κάποια περιοχή της. 

Η σειρἀ των πέντε γραμµατοσή- 
µων είναι συνολικής αξίας 300 
δολαρίων Αργεντινής. (Μην τρο- 
µάζετε, γιατί η σχέση των δύο 
δολαρίων -ΗΠΑ και Αργεντινής- 
είναι τέτοια λόγω του καλπάζο- 
ντος πληθωρισμού της χώρας, 
ώστε η πραγματική αξία της σει- 
ράς έχει σχεδὀν μηδαμινή αξία. 
Για να γίνουν πιο εύκολα οι 


συγκρίσεις αναφέρουμε ότι σήμε- 
ρα η σειρά αυτή κοστίζει στην 
Ελλάδα περίπου 300 δραχμές). 

Η επίἰ µέρους αξία των πέντε 
γραμματοσήμων είναι 20, 40, 60, 
80 και 100 Δολάρια Αργεντινής. 
Τα τεχνικά χαρακτηριστικά είναι: 
Διαστάσεις 49χΦ9ΠΙΠΙ για όλα τα 
γραμματόσημα. Μέθοδος εκτύ- 
πωσης είναι η ΟΕΕΞΘΕΤ. Είναι 
έγχρωμα (τετραχρωμίες) και σχε- 
διαστής της σειράς εἶναι ο ν. Μ. 
ΕουΓεί, 

Πριν προχωρήσουμε στην 
παρουσίαση των γραμματοσήμων 
µια τελευταία παρατήρηση. Όλα 
τ' αεροσκάφη και το αερόπλοιο 
της σειράς ίπτανται σε πολύ 
χαμηλό ύψος, ώστε ευκρινώς να 
φαίνονται οἱ ιδιαιτερότητες που 
προαναφέραμε της αργεντινής 
επαρχίας. 

Αρχίζοντας από το γραµµατόση- 
μο των 20 δολαρίων Αργεντινής 
(ΦΑ), το πρώτο άλλωστε της σει- 
ράς, έχει να επιδείξει ένα µονοκι- 
νητήριο της εποχής του Α' Π.Π. 
τύπου ΒΙεΠΟΙ-ΙΙΟΠ1Θ. Δεν πρέπει 
να ξεχνούμε πως χρονολογικά 
τοποθετείται το 1917, εποχή που 
η µακρινή χώρα µπορεί να µην 
είχε εμπλακεί στη δίνη του Ευρω- 
παϊκού λεγόμενου Μεγάλου 


Πολέμου, πραγματοποιούσε 
όµως ακόµα προσπάθειες εξε- 
ρεύνησης του εσωτερικού της 
καθώς και των γειτονικών κρα- 
τών. Το 1917 στα πλαίσια προ- 
σέγγισης των γειτονικών λαών 
της, η Αργεντινή πραγµατοποίη- 
σε µε αεροσκάφος τύπου ΒΙεγοί 
την πρώτη αεροπορική σύνδεση 
μεταξύ του Βυεπος ΑίΓθ5 και του 
Μοπῖενίάθο της Ουρουγουάης 
για µεταφορά ταχυδρομείου. 
Το γραμματόσημο των 40 ΦΑ 
παρουσιάζει ένα γερμανικό µετα- 
φορικὸ αεροσκάφος τύπου 
9υηΚκθΓ-Ε,14ἱ., πρόδρομο του 
παγκοσμίως γνωστού τρικινητή- 
ριου του Β’ Π.Π. 
Με αεροσκάφος του τύπου αυτού 
που ήταν «κλειστό» και μπορούσε 
να μεταφέρει και μερικούς επιβά- 
τες, πραγματοποιήθηκε η σύνδε- 
ση της ΟοΓάορα µε την ΝΙΙ8 
ὈοίοΓθς, το 1925, δύο µεγάλων 
πόλεων στο εσωτερικὀ της 
χώρας. 
Τέσσερα χρόνια αργότερα, το 
1929, πραγματοποιήθηκε µια 
ακόµα αεροπορική σύνδεση δύο 
πόλεων, της Β8 Βἰ8 Βἰάποα µε 
την 6οπι. Βἰναάανία μ᾿ ένα µονο- 
κινητήριο αεροσκάφος τύπου 
| αἰϊό-25. Το μικρό αυτό αεροσκά- 
φος απεικονίζεται στο τρίτο 
γραμματόσημο της σειράς, αυτό 
των Θ0ΦΑ. 
Τα χρόνια του µεσοπολέμου, το 
γερμανικό ενδιαφέρον για τη 
µακρινή χώρα του Νότου εκδηλώ- 
νεται έντονο (παρακαταθήκη 
ἰσως για το µέλλον). Στα πλαίσια 
του ενδιαφέροντος αυτού πραγ- 
µατοποιείται το 1934 η πρώτη 
αεροπορική σύνδεση μεταξύ 
Αργεντινής και Γερμανίας 
(Μπουένος Ἀϊρες-Βερολίνο) µε 
ένα αερόπλοιο τύπου ..Ζ. 127 
της οικογένειας των αεροπλοίων 
αΓάίΐ Ζερρεί. Μεταπολεμικά, το 
ενδιαφέρον όλου τοι) κόσμου για 
την Ανταρκτική και τη σηµασία 
της, στρατηγική και οικονομική, 
έκανε και την Αργεντινή ν᾿ ανανε- 
ώσει το ενδιαφέρον για την ξεχα- 
σµένη αυτή περιοχή της, την 
τόσο µακρινή απὀ τη μητρόπολη. 
Ένας σταθμός στην αναθέρµαν- 
ση του ενδιαφέροντος της 
μητρόπολης για τον μέχρι τότε 
«φτωχό συγγενή» ήταν και η 
πρὠτη αεροπορική σύνδεση που 
πραγματοποιήθηκε το 1952 µετα- 
ξύὐ Αργεντινής και Ανταρκτικής, 
Η σύνδεση πραγματοποιήθηκε μ᾽ 
ἑναν κυρίως ήρωα του Β' Π.Π. το 
πασίγνωστο υδροπλάνο Ο0ῃ50- 
Ιααϊθά Οαἰαίίπα και απεικονίζεται 
στο τελευταίο γραμματόσημο 
της σειράς, αυτό των 1009Α. 
Λεωνίδας Σ. Μπλαθέρης 
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θΗΥΝΡΙ(5 
ΡΕΙΥΑΤΙΣΑΤΙΟΝ, 
ΑΝΕΝ ΒΕΘΙΝΝΙΝί 


(εοκ ονε/ηπηεπί ἰ5 αρουί ἴο 
ριί 4936 οἱ ἵπε σἷαίο οΜ/ΠΘα 
Ο8/ΤΙ6Γ μ1ρ {ΟΙ 5αἱε ἰο ἴπε ρήναῖε 
98ΟἱΟΓ. Αοοο/ά(Πᾳ ἰο Ρήπιθ 
ΜΙΠΙΦί6Γ Οοπδίαπί(πο ΜΙς5οίακις, 
ἀἰἰΠουσῃ ἴπε σἰαίε κ! γΘἰαίη 
οοηίγοἱ οἱ ἴπε πιαἰοπίγ οἱ ἴπα 
ΟΟΠΠΡΒΗΥ 5 5Π4Γ85, 8 {οΓπι ἴπαί 
ΥΜΙΙ αἰίοιν ππαπασεπιεπί (τοπι ἴπθ 
ππποΠϊν 5ΠαΓ6Ποἱάθις οΓ οίπεΓ 
ρ8Πγ 5 ποί ομί οἱ ἴπθ αυθςίίοη. 
ΟΙγπιριο ΑΙΠΝΕΥ5 Πα5 
8οουπιυ]αῖεα α ἀθΟὶ οἱ ονε( Φ700 
ΠΟΠ ονθΓ [πε γβαΓ5 ΙΝΠΙΟΠ 
ο8/Πε5 ΙπίεΓεςί ταῖες μρ {ο 2506. 
ΤΗ6 ΟοΠΠρ8ΠΥ ρἰαῃς [ο Ιηνεςἰ 
αρουΐ α Φ850-900 ππίοη {ο ΠΘΝΝ 
ΒἰτογαΠ ρυγοῃᾶδθς ΝΠίΠ ἴπε 
Πεχἰ ᾖνθ Το δἰχ γθαί5, οἱ Βοδίπα 
737-4005, ἴννο ΑἴΌιις Α300-600 
8ΠΑ ἴννο Βοείπᾳ 767 απποπᾳ 
ἴπεπη. Τηε5ε αΠά οἱΠεί 


Εοοποπης αοΐιοπς οἱ ἴπθ ρ/θδεπί 


ΕΝ{ΟΙ]5Η 5ὐΡΡΙΕΙΕΝΤ 


| ἴπε ροδί Π6Γθ ἴπε ΙπαΙνίαμαί ἰ5 


ἴο 60Ν6Γ υΓσεπί πεεας ΙΠ ρΠοες 
φᾳ-2,5 ΠΠΙΙοη, ονεί ἴποςε {π ἴπε 
Ψ/οήα ε56α αἰΓοΓγαἩ ΠΙαΓΚ6Ι. 
Τηγεθ Βοθ!πᾳ 767-200ΕΒ 
οΓάθΓΘά ΙΠ 1988 {οι ἴπε ἰοίαί 
Απιουπί οἱ. 9170 πιῄιοπ Μεγ 
Ι8ἴἴεΓ οοηνθΠίϱα ἴο ἰΠ6 5ιχ /3/- 
400 {οΓ α Ὀαίαπος οἱ 9186 
Ι4ΠΟΠΙΠᾳ, 8οοοΓα(πᾳ ἴο ἴπε υπίοη, 
οῄεις {ο ἴπε  [πθρ αΙΓοΓαΠ Ιη ἴπθ 
Π68 πια(κθί οἱ ονθΓ Φ21ἱ5 πιο. 
Αἰ5Ο ἴπ6 υΠίοη οἰαίπῃς «Παῖ ἴπε 
Ρήοβ ρ8ἱ {0Γ 88ΟΠ οἱ ἴπε οἰά 
727-200 ννας Φᾷ-ᾷ.5 ΠΠΙΙίοη ον6Γ 
οωιΓθηί ππαικθί ρήοθς {0Γ ἴπθ 
γρθ. 

Αποΐηςι ροιπἰ οἱ {Ποίίοη νΜίΠ ἴπε 
υπΙοπ Νας ἴπθ (θοεπί αινεςίπιεπί 
οἱ ἃ ΟΟΠΙΡΔΗΥ:5 5ιΟ5ἱΟΙ8ΓΥ, 
Οἰγπιριο Οαἴεπα. ΤΠ6 ΙαΓᾷεἰν 
ονεΓδἰαῄθα οοππρᾶηΥ οβΓήΘ( 8 
|ο55 οἱ ον6Γ Φ47 ππ[οῃ. 

Φ6ν6/αἱ ΙΠΙΕΓΠΑΙΙΟΠαΙ ΑΓ ο8ΙΓΙ6Ι5 
ΕΧΡΓΘΡ5ΔΑ ΙΠίεΓεςί ΙΠ ρυΓοΠᾶδίΠα 
ΟΑ 5πΠα[6ς Ὀιί Πο {οππαἰ 
Εππουποεπιεπί ννα5 Πας 5ο {4Γ. 
ΟΙγπιρίο ΑἰΠπΛαΥ5 οπίους 8 
ΠΙΟΠΟΡΟΙΥ ΙΠ ἄΓθθςθ υπί! 1992 
Πα ροςαἰοἰν υρ ἴο 1996. 


πιβΠΒΕΠΠΕΠΙ, ἂρροιπίεο ΌΥ α 
οοβίΠιοη ᾳονε(ηπιεπἰ |α5ἱ γθαί 
Γαἰ58ά οεΓἰ8ἰΠ αοουσςα[ίοης οἱ 
πςπιβηβαεππεπί ΌΥ ἴπθ υπίοη 
ΓερΓβΦΕΠΙΙΠΩ ἴπε θππρἰογθες οἱ 
ἴπε αἰΓ ο8/Π6Γ. Της ΙΠίοΠ. 586Κ 
5βΠοίιοπς {ηγομσῇΏ ἴπθ οοµΠς απα 
ᾖ5 πποίίοη ἰ5 5ί[Ι ροπαίπᾳ. 
ΟΠΑΙΙΠΙΗ οἱ ἴπε ΒοαΓα οἱ 
Οἰγπιρίο ΑἰπΜαΥ5 ΜΓ. Ν. ΕίίΒ5 ΙΠ 
8η ΙΠίεΓνΙενν (ΘοβΠί[γ ἄἰδπιίσδθά 
8 ἴπε 8οουςα[οης α5 ροἱΗἱσοβ!!γ 
πιοϊναίθα. Της υπίοη (ηδίσίς ἴπαί 
ἴπε οοππρ8ηΥ 5ιήεΓθά Ιο5565 οί 
νε 100 ππῄῄοῃ Π ἴΠθ οοπἰβχἰ 
οί ἀθάἰ5 οοποθ/πΙΠᾳ [πε 
Ο0ΠΝΕΙ8ΙΟΠ Οἱ 8Π οΓ6η, ΟΥ ἴἴπθ 
ΡρΓθνίουμς πιαπβσεπιεπί {ο 3 
Βοε!πᾳ 767-200ΕΒ ιπίο {Πε 
ομεπί 737-400 οΓάεΓ απά ἴπε 
Ρυ(οῃαςε οἱ ἴηγθε 19-17 γεαΓ οἰά 
Βοβ!πᾳ 727-200 τοπι ἱ μῇηαηςα, 
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Οι γπιρίς ΑΙΓΝΔΥ5 πιονες ἴοναγάς 
ραγἱαἱ ργἱναἰἰςαίίοη 8ῇ1θί 17 γθ8:5 
οἱ δί8ΐ6 ομ/πεΓθΠἰρ 8πά πθανγ 
Ι05585. |5 ἰΠί5 αοἰπᾳ ἰο 6 8 ΠΕΝ 
ρθσἱππίπα 2 


ΝΕ (0Ν5(ΒΙΡΤΙΟΝ 
Υ5ΤΕΝ ΙΝ (ΛΕΕ(Ε 


(εεκ ππΙδίγγ οἱ Ώείαποθ 
8ηποιποεα Γβοβηί!γ ἴπε πθνν 
οοηδοΠρίοπ δγςίεπι ἴΠαί νίΙ 
αρρΙγ ἴο Αἱἱ ϱ6Γ5ΟΠΠΘΙ 
οοη5οηρίθα {Τοπι «αηυαίγ 1, 
1991. Τπετε 5 α γθαιοίίοη (η 
ππίαγ αιῖν {οί αἱ 5εΓνιοςθς οἱ 
υρ {ο ἤνε πιοπἰῃς Οιἱ {οι ἴἴπε [Ι5ί 
πια ἴπειε Ι5 Πο υΠΙνθΙ5αἱ 56ΓνΙ08 
ΡθΠΟᾷ ΝΜΠΙΠ 68οῇΏ 5εΓνΙοβ, Ουἱ 
ἴπθ Ίπιε ἴπαί ἴπθ οοπ5οΠρί 
ΓΘΠΊΒΙΠ ΠΑΕΙ αἴπις ἄθρθπᾶς 0η 


56Γνίπᾳ [5 αυϊγ. Τη6Γθ 4ἴ6 ἴηγθε 
οαίΘΦΟΠες οἱ ροςῖς ἀοοοίά(πᾳ ἴο 
Π8ΓςΠΙρ 5μ5ίαιπθά Πά (5 
ἰ5ίαπος /ΓΟΠΙ πι8ΙοΓ ππεἰγορο[ἴαῃ 
8ἴεας5. Οαἴεσοιγ Α υπίί5 8ἴε 
οοΠςΙεΓεᾶ αἱἱ Ππ/ζαΓγ 


| Ιη5ἰαΙαἴιοης ΙΠ ΤηΓαοθ ΠΘαΙ ἴπθ 


ΓΘΕΚ-ΤιΓΚΙ6Η ὈοΓάθί απα οειίαίῃ 
θαςίεΓηΠ ΑθᾷθαΠ. Ι5ίάπάς ας Θί 
ἂ5 50ΠΙΘ Γ868: Ιη5ίαΙἰαἴίοη5 ΙΠά6Γ 
ἴπθ ΑἱΓ Εοίοθ οοπιπιᾶπά απά αἲ 
ἴπε ΝανΥ 5πρ5. Οαἴθροιγ Β υπιί5 
8ἴ6 αἱἱ οἴπει. Ιπ5ίαἰαίίοπς 
Εχοἰυάϊπα ἴποδθ ΝΜ(ΙΠ Αἴϊοα 8Πα 
Φ8ΙΟΠίσ8 8Γθᾶ5 ΝΝΠΙΟΠ 8 
οοΠ5ΙάεΓΘά ἂ5 0αἴεαοιγ 6 υπίϊ5 
8Πα επΙου ἴΠθ Ιθᾶςί (Θ88ιΟἴ9ῃς. 
ΑΓΠΠΥ 5θΓνΙοθ ΙΜΙΙ Ὀ6 γεάιοθά 
ποπι 20 πιοπίῃς {ο 15. 17 απα 19 
πποπίῃς {οΓ Οαἴθαοιγ Α, Β, Ο υπής 
γθδρθοίνθΙγ. {π {πθ ΑίΓ ΕοΓο6, 
Ππιί8Γγ 5εΓνίοθ ΙΜΙΙ Ὀ6 ΓγΘάμοθά 


| {οπι 22 πιοπίῃς ἰο 17,19 απά οἱ 


πποηίης απά ΙΠ ἴπθ ΓΘΕΚ ΝανΥ, 
ἴπαί οοηςδοηρίς ΙΝεΓε 56ΓνΙΠΩ ἴπε 
Ιοπαεςί (24 πιοπίη5) ἴπθ 5θΓνίοθ 
ΠΟΝ ΝΜΙ Ὀθ 13, 21 απά 23 πποπίῃς 
8οοοΓαΙΠᾳ ἴο ἴπθ ρο5ί οἱ 56/νΙ68. 


Βεαμοίιοπ οἱ ππία(γ 58ΓνΙοθ 
γνα5 8 Ιοπᾳ 5ἰ8Παίπα γΘαμεςί απά 
ἴπθ ργεδεπί σονθγηπιεπἰ 85 
Εἰθοίθά ϱοἨη ἃ ρἰαὔοίπι οί α 19 
πποπίΏ υπίνθΓ5αἱ πη(αΓγ 56ΓνΙ68. 
ΤΠ6 γεοεηί!γ αηπουποθά 
Γθαµοίίοῃ 8οοοΓαΙΠᾷ ἴο ἴπε 


πηιπιςίθι οί ΝΒΐΙοπαἱ Ὀθίθεπος ΜΙ 
ΙΟΙΝΕΓ ἴπε ργεςεπἰ |6νθἱ οἱ ἴΠ6 
ΟΙ86Κ ΑΓπιθά Εογοςς Ὀυί ἰΠθίΓ 
Γββσίπθςς ΙΜΙΙ ποῖ Ὀ6 υπαθ/πιΙπθα 


[ ίποθ {Πθ(Θ (5 ἀἰιθαάν υΠάΘΙ ννᾶν 


8 πιοᾶςΓΠΙςαἴίοη απά 
γεδἰγμοἴωΠπα ρΓοσΓαΠΙΠΙΘ ἴπαί 
ΥΝΙΙ ρΓγονΙάε Πθθςθ ΝΝΙΗ 5ΠΠΙΙ6Γ 
Ρυΐ ππογε οβρ8Ρίθ ΑΓπιθα Εοίοθς 
Β5 ΝΝΕΙΙ 5 5οΠΠ8 οἱ ἴπε ναουυπῃ 
ΙΕ Ὀεμίπα Όν ἴπε γθαμοίίοπ ΙΠ 
ΡΕΓ5ΟΠΠΘΙ ΙΙ Ό6 {θα Όν ᾖνθ- 
γθα: ἴειπι ἴΓοορς. 


Τ0ΙΝΛΛΟ5 ΑΝ ΛΙΝ ΕΟΚΓΕ 
ΝυΣΕυΝ 


Μη ιειο: οἱ Ναΐοπαἱ Ὠρδίεποθ 
Ιο8ηῃίς ΝάΓνδιοίϊς ΙΠ ἴμ6 οοπἱθχί 
οἱ ἴΠίς γθαΓ5 οβΙΘΟΓΑΙΙΟΠ. Οἱ ΑΓ 
Εοτοθ Ώανγ οη Νονεπρθ: 8 
8ΠΠουποθα ἴπαί ἰΠ ἄΠ α[θᾶ 
οβη[ΓαΙΙγ Ιοσοαίθα (Π Αἴπεης 
Μεϊτοροίίθη ΑΓθ6α  ῥρ8{Κ 
ἀθαιοαβίθα ἴο ἴπθ Αί΄ Εοίοθ ΝΜΙΙ 
ϱ6 θεἰαὈἰδηΏθα 5οοΠ. ἰη ἴπθ 
58ΠΠΘ ᾷΕΠΕΓΑΙ Αἴθ8 ἰ5 8ἰ5Ο 
Ιοσοαἱεα 8 ρ8(Κ αθαιοαίθἁ [ο ἴπθ 
Νανγ απά ἴπε οἱά ννα[5Πίρ 
"ΑνεΓοί”, οποθ Παρςπίρ οἱ ἴπε 
«Γ6εΚ Νανγ απα πονν α Ποαί(πα 
πιιδΘΙΠΙ Ι5 ΠΠΟΟΓΘ4. η ἴπθ ἄ[Θ8 
οοηδἰάθΓθά {0Γ ἰπθ ΑΙ; Εο[οθ 
ΠΠυδΘυΠΙ, 4Π6{ ΙΒηάςδοβρΙΠΟ 8Πα 
οἱῃΠ6ί ΠΘΟθΞ58ΙΥ ΝΟΠΚ, ἴπθιθ ΝΙ 
ϱθ ἀἱδρίβγθα αΓογ8ῇ εµ5θ6ά Ών 
Ηθίεπίο Αί Εο[οθ [Γοπι ἰΠθ 
θ8ήγ 4αγς5 ἰο ἴηθ ρΓθδεΠί, Τηε56 
Ν6Γ6. ΙΠπάθθά ΙΝΘΙσοΠΠθ ΠΘΝ5 {ο 
ΠΙ8ηΥ Ρρθ0ΡΙ6 ἴπαί ἴΠεγ Μ/6(6Θ 
ρυςῃίπᾳ {ο ἴπε αεἰαὈιἰσηπιεηί οἱ 
8Π ΑΙ’ Εοίοθ ΠιυδθιΙπι αΠά ἴπθ 
ρΓ856/νΝαἴίοΠ οἱ οἱα αἰΓογβΒ, Πονν 
ΙΒΥΙΠΟ ΙΠ ορεη 5ἴοΓ8ᾳθ [π ν8Πους 
08565 ἄΓουπά (166086, 
ὑπίοπιπαϊθἰν πι8ην ἴγρες οί 
ΒἰΓοΓ8Η υ56α ΟΥ ἴπθ 56/νίοθ 
ἀμήπᾳ ἴπε ρο5ἱ ΝΝΑΓ 6Γ8 8Γ6 
{9/8Ν6Γ |οδί. Φ0ΠΠ6 αἰΓογβῇ αἴθ 0η 
ἱ5ρίΒΥ ΙΠ ἴπε ΥΓ Μιδευπι ουί 
ἰπθ «ρ808 ρΓον/ἀθα {5 πο 
Δᾶθαμαίθ Πα πιοςί οἱ ἴπθπῃ 
ΝΜ/6ΓΕ Ποί Γβ5ἱοΓ8ά ἴο ἰΠείγ οΠθίπΒἰ 
οοπα[ίοη. 


ΛΙΝ ΕΟΚ{Ε ΒΑΥ 
(ΕΙΕΒΚΑΤΙΟΝ 


Της γθ8/5 οβΙΘΟΓἴΙΟΠ οἱ ΑἱΓ 
Εοίοθ Ώ8ν ο ΝΟΝΕΠΙΡΕΙ δ8ίῃ 
οοΙηςιάθα νΜίΠ ἴπ6 50ἱΠ 
ΒΠΠΙΝΘΙ58/{Υ οἱ ἴπθ (Γ88Κ 
Γβ5ἰδί8ηο8 808ίΠ5ί {[85οςὶ 
Φ0Γ855ΙΟΠ Πα ἴπθ επίΓαποθ οί 
«Γ6808 ΙΠ ΛΛΛ ΙΙ οπ Οοἰοῦθί 
1940, ννα5 ΙΠεΓβίοΓθ 8 5ρθοΙ8 
00085ἱ0Π. Β4Γ6 ΑΓΟΠΙΝΘ πιαϊθ/| 
(τοπι ἴπε αοϊίοη οἱ ἴπε "πγ (Π 
πιθβης Ρυίἱ ππισπίν ΙΠ δρ/Πί5” ΑΓ 
Εοτοθ οἱ ἴπε ἴἴπιε ΙΝ6Γ8 
ἀἱδρἰΒγθά ρυβθΙοἰγ {6Γ ἴπθ {5ὶ 
ᾖππς, ΑΙ: ΑΙ; Εοιοθ ϱᾷ585 Μ/6Ι6 
ορεη ἴο ἴπθ ρωβΙιο αωπίπᾳ ἴπε {οι 
48Υγ οεΙθὈΓ8ΙΙοΠ ΔἰίλοισΏ ἴπε 
οῄιοίαἱ οθΓΘΠΊοπίες 66 


οεηίεΓθᾶ ἄΓουπα αΙγροιῖς ΠΘΕΓΌΥ. 


Αίπεῃς. 

Εο]οννίπα ναί Ώ8ςαΠΠθ 
Πααιίοη ἴπθ |α5ΐ {89 γθαίς, ἴπε 
ΑΙ; Εοίοε Ιπνίίθαά ΠΙ8ΠΥ 
Γθρ(Γθςεπἰα!ϊνθς οἱ {6 ρ/655 {0Γ 8 
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0Π6 048Υ νιδί {ο οπ6 οἱ ἠ5 ρ8585. 
ΤΠΙ5 νεα, ν6 Π8ὰ ἴπθ 
ορροΠυπγ ἴο νι πο 115 
ΕιΦΠίεΓ Ἰλ/Ιπα, Ιοσαίθα ΙΠ ἴπε 
ΙδΙ8Πά οἱ Ογεῖς απά [πθ νο 
ἴϊ8οκ 9ο0υ8άΓοΠ5 ἴπαί ορεΓαῖθ 
{οπι ἰπεςε {αοῇιθς. ΤΠ6. ο 


ΕΝ 1Η 5υΡΡΙΕΝΕΝΤ 


πιαϊϊεις ΙΠ ἴπθ {οιπι οἱ απΠἱοἰες οἱ 
ρΓοπηπεπἰ πιαπιΏθις οἱ πε 
ἱροπιαίιο απά ἀθίεποθ 
οοπηπιωπΙῖν Ιπ «θεος. ΤΠ οίπεΓ 
ραπ οοπίαιης ΙΠ ἀείαι ἴπε 
Βοϊνιιςς πα ργοαιοῖς οί 
ναΠους «Γ86Κ Ὠδίεπος 


Τιννο-σεοι ΤΗ-ΤΗ οἱ ἴπ9 Ηε[]θπίο 
ΑἱΓ Εοίοθ. 


ΦΩυΒΑΟΓΟΠς, 340 απ. 345 59 ἴπθ 
ΙΤΝ Α-ΤΗ/ΤΑ-ΤΗ 8ίΓοΓ8Η 5ίποθ 
ἴπθ πιά 5ενεπίθς. ΤΠ ρµ/ρος5θ 
οἱ ουΓ νιδί Νᾶ5 {ο πανθ α [Γ5ί 
παπα ΝΙΘΝ οἱ α αγ’ αοϊνιίθς οἱ 
8 ἰγρίσαι ΕΙΦΠί6Γ Υπ. 

ΡΤΙΡΙ Μας αοἰμαίν (θνίδίίπα ἴπθ 
ϱᾷ56, 5ίποθ Ιῃ 1984 οὐ θαἴοπαί 
α[ΓβοίοΓ Οοδίᾶ5 0αναἰῃᾶς νά5 
ἴπθ ᾖγ5ί ΓΘ6ΕΚ |ου/παίί ἴπαί 
Πθνν νη πε ΤΑ-7Η Ποπι Ο/6ίᾳ. 
Ώυππα ἴΠιδ νδίί 5οππθ οἱ ἴθ 
ρ[ε5ς ρθορἰθ, ἄπιοπο ἴπεπι α 
ΝΝΟΠΙΒΠ, ΙΝΕΓΕ ἱνεη ἴπε ἰΠηί| οί 
{αππΙΙαη58ἴίοπ Πἰσηίς ΝΙΠ ἴπα Μη 
5β8ἱ Ο0Γ58[5. 


θΛΕΕΚ ΡΕΡΕΝίΕ 
ΡΙΚΕ(ΤΟΑΥ 


Α.οιεοκ Βείεῃοθ Ὠ[γθοίοιγ Μας 
ρυβΙδπεά ϱΥ ΒΕΙ Ος5 ΡΗβΕς5ς 
ΙΤΏ ΙΝΠΙοΗ !Ι6 ϱα56ς ΙΠ | οπάοῃ. 
Τῃίς |5 ἴπε [Γ5ί ἴἴπιθ ἰμαί α {υἱἱ 
ουιάε οἱ ἴπε Γ86εΚ Πείεποθ 
[παιςίγΥ Ι5 ρυβΙίδΠθα ΙΠ Εποίςη. 
ΜθίΠ ρυ/ρο5θ οἱ ἐπί θαΠίοη {5 ἴο 
ρ/Γβ5ε6ῃἰ (Γ86Κ ϱο5ΟΠ οΠ 
είεποθ απ «ρίοπιᾶογ 
Ννοηανάθ. Γ8εΚ Ὠθίθποθ 
Ὀι/θοίοιγ γεῄςοῖς ἴπε πιαἰῃ 
Δοπιθνεπηθηίς οἱ ἴπ6 (3Γ8εΚ 
Ὀοίεποθ Ιπαυςίτν απ αἰπις 
ἴοναΓάς Πείρ οχροης ή αἱ 
ἴπθ 58ΠΠΘ (ΙπΠθ ρΓθςθηῖς ἤ5 
Ιη/α5ίΓμοἰμγθ απά (5 
οβρθΡΙήίες5. ΤΠ 98 ραᾳθ νοἱµπΠθ 
Πᾶ5 ἴννο ρ8Π5. Τη8 {Γδὶ ἀθαίς 
ΜΝΝΠ ἱρίοπι8ογ απά ἀβίθπος 
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Ιπαυςίπθς. ἰπ ἴπις ἠι5δί αιθοίοιγ 
«ρθςα| αἰεηίιοη Ππᾶς Ώθεῃ ϱἱνθΠ 
ἰο [πε ἄΓθεΚ 9Πιρουίαίπο 
ἱπαυςίηγ. Τη9 αιΓθοίοιγ {5 
8ναἰαθίε ΙΙ ἄΓ6εςθ Όγ ΡΕΙ ο5 
Ο6ΟΜΜύΝΙΟΑΤΙΟΝς, Αἰαχ. 
Φομἱσου 3, Αίπεπς 106 71, ἰ6|. 36 
28 457 - 38 40 278, ἰ6ἱεχ 22 49 
27, (αχ 96 46 144. 


ΙΟ(ΚΗΕΕΟ Τ0 ΙΝΥΕΞΙ 
ΙΝ ΝΛΙ 


μα: |Θν6ἱ ἰαίκ5 νεΓθ Πεἰά ΙΠ 


οε αίνεπ ἵο ΗΑΙ5 οοπιπ(πιεπἰ 
η πιαϊε/αΙΙδΙΠᾳ οἤςείς 
οοποβ/ΠΙΠᾳ ΡΓΕνΙοιΙ5 ρυΓς/ᾶςθς. 


ΡΙΦΡΙΑΥ 0Ε ΝΕΝ 
ΕΟΙΡΜΕΝΤ ΒΥ ΤΗΕ 
6ΥΡΚΙΟΤ ΝΑΤΙΟΝΛΙ 

(υΛ ΑΟ 


Της γθ8/5 8ΠΠΙΙ ρ8Γ868 οἱ 
ΟοἴοβεΓ ἴπε 15ἱ Πθἰά ΙΠ ΝΙοοςίᾶ, 
ΙΠ οοπιβπιοΓαἴίοπ οἱ πο 30ἱῃ 
ΒΠΠΙΝΕΙ5ΑΙΥ οἱ ἴπ6 9αΥ Βεριιθίίο 
οἱ ΟΥγρΠις ἴμγηθα ΙΠίο 8ῃΠ 
Ιπαερεπαεπἰ ἰαΐΘ, ν/ᾶ5 ΠΙΟΓΘ 
ΙΠΡΓΕΕΞΣΙΝΕΘ ἴπαί Θν6Γ, 

Ώμηπα ἴῃε ρ8Γ868 ἴπαί Ια5ίθά 65 
πιπυῖες, ΠΕΝ θαμρπιεπί ν/α5 
ρΓθδεηίθα {οΓ ἴπθ Πι5ί [ίπθ. 
ΑπΠΟΠΑ ἴῃε ΠΘΝΝ Ιἴθπις ν/6Γ6: 
ὨΝθὶνεα 12Όπηπι ΤΠΟΠΙΣΟΠ-ΒΓ8Πάἱ 
ΠΙΟΠΙΑΙ5 (αΠποΠᾳ ἴπε πποΓθ ἴπαῃ 
100 ογάθΓεα) ἴον/θά ὈΥ 
ΡΙιΠΖΟΒυΕΙ νεῄιοἰε5, 16 (ΘοεΠί!γ 
ενεγεᾶ | ΕΟΝΙΟΑς || 
8ΓπΙΟυΓΕ Ρϱ6/50Π6Ιἱ ο8ΓΠ8/5, 2 
ΠΘΝΝ ρο/Ώ Ρζι. ἱΓαπδροή 
Πεἰιοορίε[5 απα ΑΡΙΙ ΑΦ απίαηκ 
ΙβυΠοΠε/ς. ἰῃ αἀαἰίοπ ἴπθ ρ8Γ888 
Ιπο]μάεα: 

30 ΑΜΧ-90Β2 ἰ8ηκς 


θ8ήγ ΝονεπιΌεΓ οη ἴπε ροδ5ἰο!ήγ | πι 


ἴπαί |.οοκπεθα ΑεΓοδρᾶςθ ΙΝουἰά 
Ιηνθςί ΙΠ Ηθίεπιο ΑεΓοςρᾶοθ 
Ιπαμςίπες. ἰ οοκηθθα {5 οπθ οί 
ἴπε {ουΓ οοπιραπίες ἴπαί οΠαΙπα!!γ 
Πεἰρθά ἴο οδἰαὈἰἰδη ΗΑΙ {Π ἰπ6 
Ιαΐε 5ενεπίίε5 αΠα ΓβἰαίΠ οἱο5θ 
Γεἰαίιοπς ΝΙΠ ἴπε (Π86Κ 
οοΠπΊρΒΠΥ α[Πα6ΓιναΓάς. ΤΠΕ 
ρ/εδεπί οοπ5ε/ναίινθ 
ᾳονε/Γηπιεηἰ ΠΠΟυΠΟΘΑ ρἰ8ῃς [ο 
ρ8ΠΙΥ ρηναίϊδ ΗΑΙ Όγ οῄθήπα 
{ΟΙ 5αἱ8 µρ ἴο 4976 οἱ 5 5ΏαΓ85. 
ΗΑΙ Ιπνεςίθά Πθαν!ν οη 
Ιπ/Γα5ἰπιοίυΓθ Ὀμί ννας υπαῦΙθ ἴο 
ΠπαΙΠίαΙη α 5ἰθααγ {ον οί 
Ὀιμδιπθςς 5ρθοΙΒΙ} {οπι ΌΓοαβα. 
Όνεγ ἴΠθ6 γεα[5 αοοιπιυ]αΐθα 
πθανγ ἀθοίς απα Ι5 οοπδιάθΓθα 
ονεΓςἰθῄεα ὉΥ ΙΠΙΘΓΠΑΙΙΟΠαΙ 
ἰαπαβΓά5. Αηγ {οΓθίση 
Ιπνεςίπιεπἰ ννουἱά ρΓοῦαῦΙν 
ΓΘ0υΙΓ6 ΓΕ5ἱΓιοίµΓΙΠῃ αΠα 
5ἰγββΠΠΙΙΠΙΠᾳ ἴπθ οοπιραΠΥ ὈΥ 
5εραΓ8ἴΙΠΩ ἴπε οοηςἴγιμοίιοη απά 
ἴμθ πιαιπίθηαποθ ᾖθ]άς. ΗΑΙ Πας 
οἱο5θ ΓΘἰαΐίοπς απαά 5ρθοἰᾶἱ 
οοπηπηπιθηῖς ΝΜΙΠ ἴπθ ΘΕΚ ΑΓ 
Εογοθ 0η ἄἰΓογθῇ πιθἰπίθπαΠοθ. 
Φρθ6Ι8| ΟΟ0Π5ΙάΘΓΒΙΙΟΠ πιυςὶ Αἰδο 


16 ΝΑΒ αΓππουιθά ρ8/50Π6ΙΙ 
Ο8ΓΓΙΘΙ5 ΥΠ ΗΟΤ απἰίαηκ 
Πιςσίθς, 
-18 ΜΙΙ ΑΝ αηί(αηΚκ πῃςςίθς 0η 
Ιθ6ρ5 
-14 ΖΑΒΑΒΑΟΑ αΓππουΓθᾶ 
νΘΠΙοΙες ΙΙΙ ΜΙΙΑΝ 

8 Ί06πηπι Βεοοίεςς Βίῇες 


δ 42 πιοΠαίς ο ΕἰΒΟ ἴπιοκς 


12 Ί0βπιπι Πον[ζθί5 
(Υιᾳορδίανίιαπ Μ-56) 

6 ον Ί00πππι Πον/ζεις 

6 128πιπι Γοοκοί Ι8υπο/είς οἱ 
Υυᾳοφἰανίαπ οΠϱ!Π 

1 αΓππουγθά Ὀθίία[ίοη νι 41 
ΟΑΞΟΑΝΕΙ νοεβοιες 
- Τ πιβοΠβπΙδθα Ιη/ΒΠΙΓΥ 
Ραϊϊαίίοη νήΙΠ 39 ΝΑΒ ΑΡΟ 
- 32 ΙΕΟΝΙΡΑΞ5 ΑΡΟ 


[Πρ 20πηπι αηί[-ΒΙΓοΓ8Η αυπ5 
οἱ Υυροδίανιαη οΠ8ίΠ 

4 ΠΠ8Π ροΠ8ΏΙε ΜΙΡΤΒΑΙ απ 
8ΙΓοΓαΠ Πιδίθς 

2 ΞΘΚΥΟυΑΒΌ απ[-αίΓοΓ8Π 
8γς5ίεπις ΜΗΙΠ 5ἰχ Άρπιπι αὐπ5 
Αραπ Ποπ ἴπε 8Ώονε θομιρπιεπί, 
9 Πεἰιοορίεις (πιοπᾳ ἴπεπι 4 
6α7είἱθ απί[-ἰ8ηΚ. Πεἰιοορίθι5 ΝΜΙΙΠ 
{ουγ ΗΟΤ-2 πιδδἰθς Θ8ΟΠ) απα 2 
Ρ0-9 ΙΓαΙπΙΠᾳ αἰγογαῇ [θν/ ονθ6Ι 
ἴπε ραΓ868, ΝΠΙΟΠ ἀαπιοηςίγαϊθα 
ἴπθ ἀθίθιπιιπαίιοη οἱ ἴπο Βθρυρίίο 
οἱ ΟΥρΠΙ5 ἴο 4ε[επα Ιἴδείί αραίΠ5ἰ 
ἴπε ΙµΓΚί5η αΠάΓΕ55ΙΟΠ. ΤΗΓΚΕΥ 
Μ/ΠΙΟΠ Ιπναάςθᾶ ἴπθ Ιδἰαπα Ιπ 1974, 
5! οοοµρίθς 38οο οἱ ἴπθ 
ΒερυδΙΙο 5ο, 0αἰΠ5ἰ ΘΝ6ΙΥ 
ΙπίεΓΠΒΙΙΟΠαΙ |8ΝΝ. 


Άιονι οἱ Ι.ΕΟΝΙΡΑΡ ΑΡΟ9 ναἰίπα 
16 σίατῖ οἱ ἴπ6 ραΓ848. 
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Σχεδίαση - Παραγωγή: Σόφη Καθαθά 
Σύμβουλος Μαγειρικής; Κατερίνα Γουναράκη 
Σύµθουλος Ζαχαροπλαστικής; Εὖπ Ψαθίδου 
Σκηνοθεσία: Δημήτρης Σαραντόπουλος 
Δημοσιογραφική Επιμέλεια: Χρύσα Πανταζή 
Επιστημονικός ο Μάκης Αλεξανδρόπουλος 
ΣΥΝΙΑΓΕΣ - ΡΕΠΟΡΙΑ7 - ΥΓΕΙΑ 


ΓΙ αυτόν Το µήνα 
Ιαλιατέλες με μανιτάρια 
Σπαγγέτι µε κὀκκινη σάλτσα 
Μικρά δώρα απὀ σφολιάτα 
Σππικὲς κονσέρθες µε πιπεριὲς και μελιτζάνες 
Κις Λορέν 


ο ο οσα ον 


ῖο πηλεπεριοδικὀ Των ανθρώπωντης ! ΓΕΥΤΗΙ 


Το Υπουργείο οῖς πβοειδοποιεῖ 
ΑΠΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ 
ΒΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ 


